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AUTOMOBILY SKODA FABIA
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Uvodni slovo autora

Cim je technika pokrogilejsi, tim men§i mame moZnost zasahovat do jeji funkce.
Oto&ime kohoutkem a teée voda, stiskneme vypinag a rozsviti se svétlo. Nikoho z béZnych
spotfebitell ani nenapadne hloubat nad tim, prog se tak dé&je. Médlokdo vi, jak funguje pocitac,
internet, telefon & videorekordér. U automobild je to vSak jiné, i kdyZ je dnes automobil jiz
b&znym spotiebnim predmétem. Jeho ovidd4ni je sloZitéjst, jizda ndm pisobi kromé jiného
i vétSinou neptiznanou radost, a proto stéle pretrvava u mnoha lidi potfeba védét, jak a pro¢
funguji jednotlivé orgdny jejich automobilu.

A je to tak spravné. Potencidlni zdjemce i majitel vozu by meli védét o svém voze
alespoti to zakladni. M&li by byt sezndmeni s technickymi parametry vozidla, s principy kon-
strukénich feSeni, moZnostmi automobilu v provozu z hlediska ovlddani, bezpecnosti jizdy
a hospodarnosti provozu. Déle by méli umét vyuZit vSech moznosti vozu, ale védét také néco
o jeho Zivotnosti, pfipadné i o dopadu pouZivéani vozu na Zivotni prostiedi. Je pochopitelné,
7e pii souasném stavu techniky vozu je vylougena jakdkoli svépomocna tdrzba nebo opravy.
Poruchovost automobilli souéasné generace je naprosto miniméln{ a znackové servisni zdzemi
dokonale funguje. )

K podrobn&j§imu sezndmeni s automobily Skoda typové fady Fabia miiZe zdjemciim
dobte poslouZit pravé tato kniha. Byla napsdna s pouZitim informaci poskytnutych automobil-
kou SKODA AUTO a. s. v Mladé Boleslavi. Je mozné ji doporugit i jako soucdst palubni lite-
ratury automobilu.

Rukopis knihy vznik4 v dobé zhruba jednoho roku po prezentaci vozu na 58. mezind-
rodni automobilové vystavé ve Frankfurtu nad Mohanem 14. zaf{ 1999 a ndsledném uvedeni
vozu Fabia (hatchback) na trh, tedy v dobg, kdy jiZ byla ddna do prodeje i typové varianta Fa-
bia Combi. Ob& typové verze jiZ dobyly velké obliby u motoristd v mnoha stitech po celém
sv&té a staly se vitdzi prestiznich anket odborné i laické vefejnosti.

Jelikoz kazd4 automobilka své vozy pribézné zdokonaluje, zlepSuje, dopliiuje jejich
vybaveni, zvySuje jejich technickou droveii a uZitnou hodnotu, musim stanovitdatum, ke které-
mu ur&im tzv. stop - stav informaci. To znamen4, Ze v knize budou obsaZeny informace, udaje
a skutecnosti platné pro vozy vyrobené do zminéného data, respektive obdobi. Timto obdobim
je v piipadé této knihy prvni &tvrtleti roku 2001. Rik4m to proto, Ze se miiZe stét, Ze mezi do-
bou, ve které rukopis vznikd, a dobou, kdy bude kniha v prodeji, dojde v detailech k drobny
zm&nim nebo vyrobce rozit nabidku sortimentu vozi. .

Mym pi4nim je, aby tato kniha pfispéla ke zvySeni informovanosti viech majiteld
vozii $koda Fabia a tim usnadnila jejich provozovani. Bude-li tomu tak, bude vaSe spokojenost
i mym dspéchem. .

Autor



INFORMACE PRO RIDICE

1 Zajimavé a nutné informace pro

majitele - Fidi¢e automobilu Skoda Fabia

Automobily Skoda Fabia a Fabia Combi jsou prozatim poslednim — nej nové&j§im pro-
duktem mladoboleslavské automobilky, kter4 je soucasti koncernu VW. Fabia je v€tSi nez Feli-
cia, ale mengi neZ Octavia. Jeji konstrukce je spole¢nym dilem designéri, konstruktéri a technikd
SKODA AUTO a. s. a koncernu VW. Jak je u velkych automobilovych koncerni obvyklé, jsou
na voze pouZity osvédéené, konstrukéné dokonalé a ve velkych sériich vyrabéné komponenty,
montované do n&kolika typt automobil vyrdb&nych koncernem. Jednotlivé typy viak maji i sva
charakteristické specifika a feSeni vyuZitd pouze u toho kterého typu. Unifikace dilt a podkom-
pletd pro n&kolik sesterskych znacek sniZuje nejen cenu vyrobku, ale také sortiment néhradnich
dild, &mz je zaruden i dokonalejii a levngjsi servis. Nejinak je tomu i u automobilt Skoda typové
fady Fabia. )

V daliim &asovém horizontu automobilka pravdépodobné uvazuje o rozsifeni typo-
vych fad vozii Fabia o dali karoséfské verze i dal3i alternativni motory a ptevodovky.

1.1 Popis automobilu _

Konstrukéni uspofddani vozu bylo vyvinuto za pouZiti pocitacového systému
CAD/CAM ve spoluprici SKODA AUTO a. s., VW a externich firem. Design karoserie vy-
tvofil Dirk Van Braeckel. Automobil vyhovuje pfisnym méFitkiim estetickym a nejvys8im né-
rokim na bezpe&nost pfi ndrazech a na torzni tuhost. Tvary vozu se vyznacuji urcitou dynamic-
nosti pfi zachovéni elegance. Celd fada hnacich agregétli s rdznymi kombinacemi motori
zazehovychi vznétovych ve spojeni s riznymi prevodovkami ru¢né fazenymi i automatickymi
a vyborné feSenym podvozkem vytvéreji fadu rtizné dynamickych automobil(. VSechny maji
velmi piiznivy pomér ceny k uZitné hodnoté. Z palety vozii doddvanych ve dvou provedenich
karoserie — hatchback a combi — maji rizné verze vybavy. Kritkd karoserie (tzv. hatchback)
se dod4vi ve tiech provedenich vybavy: Fabia Classic, Fabia Comforta Fabia Elegance. Vozy
s karoserii Combi jsou doddvany rovnéZ ve tfech verzich vybavy: Fabia Combi Classic, Fabia
Combi Comfort a Fabia Combi Elegance. Z této palety si jisté vybere kazdy, kdo pozaduje
solidni, dobfe dilensky zpracovany automobil v pfiznivé cenové relaci nizsi stfedni tfidy. Podle
provedeni karoserie a verze vybavy je €z mozné volit z (prozatim) Sesti motort — Ctyf zéZeho-
vych a dvou vznétovych.

Automobil Skoda Fabia v provedeni hatchback byl vefejnosti poprvé predstaven
14. z4¥ 1999 na autosalonu ve Frankfurtu nad Mohanem. Automobil Fabia Combi shlédli po-
prvé novindti vMUZEU SKODA AUTO 22. z4# 2000. Obé verze se vyrdbé&ji v zdvod& v Mla-
dé Boleslavi.

Karoserie a jeji vybavy

Z vnéj§iho pohledu se Fabia s pétimistnou dvouprostorovou karoserii typu hatchback
(&tyfdvefovd karoserie se zadni vyklopnou st€nou) zdd mensi, neZ je ve skute&nosti jeji vnitini
uzitny prostor. Ten umoZiuje pohodinou jizdu ¢tyf- nebo péti¢lenné posadce. Prostor pro 0so-
by sedici vzadu je dostateény. Zavazadlovy prostor je srovnatelny s vozy Skoda Felicia nebo
automobily obdobné ttidy. Zavazadlovy prostor lze zvétsit sklopenim levého, pravého nebo
obou zadnich sedadel, ktera jsou délend v poméru 1/3 : 2/3. Tvar karoserie minimalizuje aero-
dynamicky hluk za jizdy.
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Automobil Fabia Combi je v porovnani s krdtkym provedenim Fabie 0 262 mm del3{
a 0 34 mm vys3i p¥i zachovani rozvoru, rozchodu a dal3ich vné&j$ich rozméri. Podstatné vesi
je zavazadlovy prostor s moZnosti variabilniho uspofadéni (obdobné jako u hatchbacku). Roz-
méry vozi obou provedeni a dal3f zajimavé ddaje jsou soustied€ény v KAPITOLE 1.2.
Skelety samonosnych karoserii obou typovych fad vozi Fabia jsou svafeny z ocelo-
vych vylisk, chran&nych proti korozi oboustrannym pozinkovanim. Spolu se tyfvrstvym na-
térovym systémem, nand$enym na karoserii nejmoderngj§imi metodami, zaru€uje dokonalou
celkovou antikorozni ochranu.
Skdla tfindcti barev (sedm metalizovanych a §est UNI) umoZiuje zdkaznikdm pomér-
né velky vybér. Skéla barev je vétSinou kazdoroéng obméfiovana. Ve &tvrtém &tvrtleti roku
2000 byly vozy Fabia a Fabia Combi stiikdny v téchto barevnych odstinech:
® barvy UNL: bild Candy, éervend Rallye, modrd Dynamic, zelena Petrol,
Zlutd Lemon, zelend Fantasy,

® barvymetalizované: béZové Atacama, st¥fbrnd diamantovd, zelend Natur, modrd
Lagunov4, modrd Hlubinn4, oranZova Cayenne, Cernd Ma-
gic s perletovym efekiem.

Horni plocha palubni desky je standardné — u viech verzi a modeli - v &erné barvé
Onyx, aby se nezrcadlila v pfednim skle.

Kompaktni tvar karoserii obou typovych fad ma vpfedu vkomponovanou charakteris-
tickou masku Skodovek.

Ndrazniky jsou vyrobeny z odolné plastické hmoty v barvé vozu a dokonale licuji
s tvary karoserie. V§echna skla vozu jsou bezpeénostni, pevn skla jsou viepovand.

Prednf svétlomety, jeZ maji tvar klinového lichob&Zniku, jsou opatfeny Cirymi kryty
a optickou vlozkou, kterd montéZ &irych skel umoziuje. Kryt (,,sklo*) je z materidlu PC (poly-
karbondt), jenZ nemd ryhovdni. Svétlomet je rozdélen na dvé oddélené komory: pro svétla tlu-
mend a svétla ddlkovd. Rozptylu svétla se dosahuje tvarem reflexnich ploch komor. S hlavnimi
svétlomety jsou spojena i pfedni smérovd svétla s oranzovymi Zdrovkami pod €irym krytem.
Svétla do mlhy, pokud jsou ve specifikaci vybavy, jsou vestavéna do pfedniho ndrazniku.

Zadni skupinové svitilny maji optiku s tzv. briliantovymefektemn. Plodky rozptylujici
svétlo v krytu z organického skla maji tzv. briliantovy tvar, coZ mnohondsobné zvétSuje sviti-
vost jak vlastnich svétel, tak i svétla na svitilnu dopadajiciho a zpét odréZeného. Neonovy efekt
je vytvafen kombinaci &irych pdskd skla v ostfe ohrani¢ené ¢ervené ploSe. Tim se opticky
zvétSuje svitivost, tedy i dobrd viditelnost zadnich svétel, a to i z bo€niho pohledu.

V3echny vozy jsou standardné osazeny tfetim brzdovym svétlem.

Plastové kryty podbéhi pfednich kol (vzadu u drazich verzi) prodluzuji Zivotnost
ochrannych nétéri.

Viiz je osazen plastovou palivovou nddrZzi, umisténou v prostoru pfed zadni ndpravou
ceni vozu.

Automobilka SKODA AUTO a. s. nabizi pro modelovy rok 2001 do prodeje pro
Ceskou republiku vozy s verzemi vyznalujicimi se ndsledujicimi zékladnimi vybavami:
Fabia Classic (motory alternativng 1,4 — 44 kW, 1.4 - 50 kW, 1,9 SDI — 47 kW, vSechny
s pétistupfiovymi ru¢né Fazenymi prevodovkami)

® kola 5J x 14"

® clektrohydraulicky posilovac fizen{

® velkoplo$né kryty kol Classic 14"
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Styframenny volant o priiméru 370 mm

pfistrojovd deska v barvach Seda/Onyx

potahovi latka — Dance

vn&j3i zpétnd zrcatka v Cerné barvé s ru¢nim ovladanim z kabiny
ndrazniky lakované v barvé vozu

opé&rky hlavy na obou pfednich a krajnich zadnich sedadlech— vySkové stavitelné
sefizovani sklonu svétel z mista Fidice

airbag pro fidice

vyikové stavitelné Gchyty bezpegnostnich pasti pro pfedni sedadla na stfednim
sloupku ' :

imobilizér tieti generace '

zadni mlhové svétlo’

tfeti brzdové svétlo

boéni smérové svitilny s bilymi kryty

odrazka na vyplni ptednich dvef{

obloen{ naklddaci hrany zavazadlového prostoru plastovou liStou
obloZeni zavazadlového prostoru kobercem

u piednich dvefi kontakty na spindni osvétleni kabiny pii otevieni dveri
svétlo interiéru

dvé stropni madla nad zadnimi dvefmi (se sklopnymi madly a hacky na odév)
jedno sklopné madlo bez hd¢ku nad pravymi pfednimi dvefmi
protislune&ni clony, z toho clona u spolujezdce se zrcdtkem
popelnik s osvétlenim — vpfedu

stiedni konzola prodlouZend mezi pfedni sedadla

ota¢komér s hodinami

odkladac{ schrdanka u spolujezdce bez osvétleni, s drzdkem tuZky
dvojitd prihrddka v horni &sti stfedni konzoly

jednoténovd houkacka

signalizace rozsvicenych svétel

otevirdni uzdavéru nadrze klicem

ruéné spousténd skla prednich dvefi

odklddaci kapsy ve vyplnich pfednich dvefi

tichytnd oka v zavazadlovém prostoru

plastovy kryt pod pfednim blatnikem

asteény plastovy kryt pod zadnim blatnikem

zasobni kolo

sklopné vnitini zrcdtko

pylovy filtr v topeni

odkladaci kapsa u fidie

vyskové i podélné nastavitelny volant

zésuvka v elektrické instalaci

priprava pro pfi¢ny stfeSni nosi¢

zpozd'oval vnitiniho osvétleni

vyh¥ivané sklo okna vika zavazadlového prostoru

odjisfovéni vika zavazadlového prostoru z mista fidiCe

oznaceni Classic

11
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® piiprava pro rddio (4 reproduktory a anténa)
® piidavné elektrické topeni (jen pfi motoru 1,9 SDI — 47 kW)
® t6novand skla s UV-filtrem
Fabia Comfort (motory alternativné 1,4 - 44 kW, 1,4 - 50 kW, 1,4 - 55 kW, 1,4 - 74 kW
1,9 SDI - 47 kW, 1,9 TDI - 74 kW, vSechny s pétistupfiovymi ru¢né fazenymi prevo-
dovkami, motor 1,4 — 55 kW také alternativné se &tyFstupiiovou automaticky Fazenou
pievodovkou)
K verzi Fabia Classic pfibyvé nédsledujici vybava:
oznaceni Comfort
kola 6J x 14"
velkoplo3né kryty kol Comfort
bocni listy
bo¢ni zrcdtka lakovand v barvé vozu
ozdobnd plastov4 liSta na vyplnich pfednich dvefi
klika vnitfniho ovladdni zdmka dvefi chromovana
potahovi latka Streetlight (dvé barevnd provedeni: Zlutd, modrd)
ABS + EDS/ASR (pro vozy s motory 1,4 — 74 kW a 1,9 TDI - 74 kW)
mlhovd svétla vpiedu
airbag i pro spolujezdce
varovné svétlo v prednich dvefich (misto odrazky)
hlavové opérky prednich sedadel vysuvné a sklopné
kotoucové brzdy vzadu (pro vozy s motorem 1,9 TDI — 74 kW)
odkladaci schranka pod sedadlem spolujezdce
odkladaci kapsy na opérdch ptednich sedadel
délené zadni sedadlo
vySkov€ stavitelné sedadlo fidi¢e
dvefni kontakty i na zadnich dvefich
¢teci lampicka vpredu
houkacka dvouténova
osvétlen{ zavazadlového prostoru
sklopné madlo i nad dvefmi u fidie
plny plastovy kryt v zadnich blatnicich
zapalovac cigaret
palubni pocitaé (vngjsi teplota, caSJndy, spotfeba, dojezd, primérn4 rychlost)
centrdlni zamykdni s bezpe¢nostnim systémem
elektrické ovladani spousténi skel prednich dveti
® otevirdni vika uzdvéru palivové nadrZe z mista fidiée
ptidavné elektrické topeni (i pro vozy s motorem 1,9 TDI — 74 kW)
Fabia Elegance (motory alternativné 1,4 — 50 kW, 1.4 ~ 55 kW, 1,4 - 74 kW,
1,9 SDI - 47 kW, 1,9 TDI - 74 kW, vSechny s pétistupfiovymi ru¢né fazenymi
pievodovkami, motor 1,4-55 kW se étyFstupiiovou automaticky fazenou prevodovkou)
K verzi Fabia Comfort pfibyva nésledujici vybava:
® oznaceni Elegance
® kola z lehké slitiny 14"
® lakovand stiesni lita v barvé vozu
® cCelni sklo s Sedym pruhem
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potahova litka Mystic BéZzova nebo Onyx

pistrojova deska v barvach BéZova/Onyx nebo Onyx/Onyx
madlo fadici pdky v chrému

tlacitko paky parkovaci brzdy v chrému

tladitka zaji§téni zdmkh dvefi v chrému

signalizace stavu kapaliny v nddobce ostfikovach

osvétleni odkladaci schranky u spolujezdce

informaéni systém (dvefe, bezpeénostni pdsy, vnéjsi osvétleni)
odkladacf sit’ pod krytem zavazadlového prostoru
odkladaci kapsy na vyplnich zadnich dvefi

vysuvni kapsa pod radiem

popelnik vzadu na stfedové konzole

vyhfivand pfedni sedadlia

elektrické ovlddéni skel oken zadnich dvefi

elektricky vyhfivané trysky ostfikovaci elntho skla
automatickd klimatizace s chlazenymi schrankami
elektricky ovlddand vn&jsi zpétnd zrcatka

centrdlni zamykani s ddlkovym ovladdnim a sklopny klicek

Fabia Combi Classic (motory 1,4 — 50 kW, 1,9 SDI — 47 kW s pétistupiiovou ruéné
Fazenou prevodovkou)

oznadeni Classic

kola 5J x 14"

velkoplo$né kryty kol LX 14"

&tyframenny volant o priméru 370 mm

pFistrojova deska v barvéch Seda/Onyx

potahovd ldtka Dance

vnéj3i zpétnd zrcdtka v Eerné barvé s ruénim ovldddnim z kabiny

narazniky lakované v barvé vozu

vyikové stavitelné opérky hlavy na obou piednich sedadlech a krajnich zadnich
sedadlech

sefizovén{ sklonu svétel z mista fidice

airbag pro fidice

vy§kové stavitelné dchyty bezpeénostnich past pro pfedni sedadla na stfednim
sloupku

imobilizér tieti generace -

zadni mlhové svétlo

tfeti brzdové svétlo

boéni smérové svitilny s bilymi kryty

odrazka na vyplni pfednich dvefi

kryt zavazadlového prostoru

oblozeni naklddaci hrany zavazadlového prostoru plastovou liStou

oblozeni zavazadlového prostoru kobercem

u ptednich dvefi kontakty na spindnf osvétlen{ kabiny pfi otevieni dvefi
svétlo interiéru

zpozd'ovag vypnuti osvétleni kabiny

dvé stropni madla nad zadnimi dvefmi (se sklopnymi madly a hacky na odév)
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jedno sklopné madlo bez hdtku nad pravymi pfednimi dvefmi
protisluneéni clony (clona u spolujezdce se zrcdtkem)
popelnik s osvétlenim ~ vpiedu

stfedni konzola prodlouZend mezi pfedni sedadla
otdckomér s hodinami

odkladaci schrdnka u spolujezdce bez osvétlent, s drzdkem tuzky
dvojité ptihradka v hornf &4sti stfedni konzoly
jednoténové houkacka

signalizace rozsvicenych svétel

pfiprava pro rddio (4 reproduktory a anténa)

ruéni spousténi skel oken pfednich i zadnich dvef{
otevirani uzdvéru nadrze klicem

odkladaci kapsy ve vyplnich pfednich dvef{

lichytnd oka v zavazadlovém prostoru

plastovy kryt pod pfednim blatnikem

¢aste&ny plastovy kryt pod zadnim blatnikem

zasobnf kolo -

sklopné vnitini zrcdtko

stira¢ zadniho skla s ostfikova¢em a cyklovadem
pylovy filtr v topen{

odklddaci kapsa u fidi¢e s drzdkem na tuzku

osvétleni zavazadlového prostoru — 1 svitilna

vy8kové i podélné nastavitelny volant

zdsuvka v elektrické instalaci

pfiprava pro priény stfeSn{ nosic

zpozd'ovad vnitiniho osvétleni

vyhfivané sklo okna vika zavazadlového prostoru
odjitovdni vika zavazadlového prostoru z mista fidice
elektrohydraulicky posilova¢ fizen{

délené zadni sedadlo

roletovy kryt se schrankou na deStnik

pfidavné elektrické topeni (pro vozy s motorem 1,9 SDI — 47 kW)
ténovand skla s UV-filtrem

Fabia Combi Comfort (motory alternativné 1,4 — 50 kW, 1,4 - 55 kW, 1,4 - 74 kW,
1,9 SDI - 47 kW, 1,9 TDI - 74 kW, vsechny s pétistupfiovymi ru¢né razenymi pievo-
dovkami, motor 1,4 — 55 kW se &étyfFstupiiovou automaticky Fazenou prevodovkou)

K verzi Fabia Combi Classic pfibyvé nésledujici vybava:

oznaéeni Comfort

kola 6] x 14"

velkoplo$né kryty kol Comfort

boéni liSty

bo&ni zrcdtka lakovana v barvé vozu

ozdobni plastovd lista na vyplnich prednich dvefi

klika vniténiho ovlddan{ zamkd dvefi chromovand

potahovd ldtka Streetlight (dvé barevnd provedeni: Zlutd, modra)

ABS + EDS/ASR (pro vozy s motory 1,4 — 74 kW a 1,9 TDI — 74 kW)
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mlhov4 svétla vpiedu

airbag i pro spolujezdce

varovné svétlo v prednich dvefich (misto odrazky)

vysuvné a sklopné hlavové opérky prednich sedadel

kotou&ové brzdy vzadu (pro vozy s motorem 1,9 TDI - 74 kW)
odklddaci schrdnka pod sedadlem spolujezdce

odkladaci kapsy na opérach piednich sedadel

vyskové stavitelné sedadlo FidiCe

dvetni kontakty i na zadnich dvefich

Steci lampicka vpredu i vzadu

houkatka dvouténova

osvétleni zavazadlového prostoru — 2 svitilny

sklopné madlo i nad dvefmi u fidiCe

zésuvka elektrické instalace v zavazadlovém prostoru
odklddaci kapsy po strandch zavazadlového prostoru

plny plastovy kryt v zadnich blatnicich

zapalova€ cigaret

palubni poéitad (vnéjsi teplota, &as jizdy, spotfeba, dojezd, primérnd rychlost)
centralni zamykdni s bezpeénostnim systémem

elektrické ovlddani spousténi skel pfednich dvefi

otevirani vika uzavéru palivové nddrZe z mista fidie

pridavné elektrické topeni (i pro vozy s motorem 1,9 TDI - 74 kW)

Fabia Combi Elegance (motory alternativné 1,4 — 50 kW, 1,4 - 55 kW, 1,4 - 74 kW,
1,9 SDI - 47 kW, 1,9 TDI - 74 kW, viechny s pétistupfiovymi ru¢né Fazenymi pfevo-
dovkami, motor 1,4 — 55 kW se &tyistupiiovou automaticky Fazenou prevodovkou

K verzi Fabia Combi Comfort pfibyva ndsledujici vybava:

oznaceni Elegance

kola z lehké slitiny 14"

kola z lehké slitiny 15"

lakovand stfe$ni liSta v barvé vozu

&elni sklo s Sedym pruhem

potahovd latka Mystic BéZova nebo Onyx

pFistrojové deska v barvdch BéZovd/Onyx nebo Onyx/Onyx
madlo fadici padky v chrému

tlaéitko pdky parkovacf brzdy v chrému

tlagitka zajisténi zamkd dvefi v chrému

signalizace stavu kapaliny v nidobce ostiikovacl

osvétleni odklddaci schrinky u spolujezdce

informaéni systém (dvefe, bezpe€nostni pdsy, vn&jsi osvétleni)
odklddacf sit’ pod krytem zavazadlového prostoru
odklddaci kapsy na vyplnich zadnich dvefi

vysuvnd kapsa pod rddiem

popelnik vzadu na stfedové konzole

vyhiivand piedni sedadla

elektrické ovladani skel oken i zadnich dvef{

elektricky vyhtivané trysky ostfikovaci ¢elniho skla

15
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® automaticka klimatizace s chlazenymi schrankami

® clektricky ovlddana vnéj§i zpétna zrcatka

® centralni zamykdéni s ddlkovym ovldddnim a sklopny klicek

Kromé zédkladnich vybav je mozné objednat za pfiplatek jako mimofddnou vybavu
dal§i dopliiky z originalniho ptislusenstvi SKODA nebo i nékteré prvky z vybavy vyssiho stup-
né. Jejich aktudlni nabidku z4jemctim piedvede kaZd4 prodejna automobili SKODA.

Motory a prevodovky

Motor a pfevodovka tvoti hnaci agregat. Ten je u viech automobild Skoda Fabia umis-
t&n vpfedu napfi¢ a pohdni predni kola prosttednictvim hnacich hiiidel(i se stejnob&znymi klouby.
Tato koncepce je v soucasné dobé celosvétoveé nejpouzivangj$i. UmozZiiuje velky poCet karosar-
skych variant pfi minimdlnich ndrocich na vyrobn{ technologii a sortiment néhradnich dilG.

Automobily Skoda Fabia jsou osazovény alternativné Sesti typy motori.. Z toho jsou
Styti motory zdZzehové (1,4 —44 kW, 1,4 - S0 kW, 1,4 - 55 kW, 1,4 - 74 kW) a dva vznétové
(1,9 SDI - 47 kW a 1,9 TDI - 74 kW). Parametry motori uvadim v pfehlednych tabulkich
zdkladnich technickych dat motorid a podrobné;jsi popisy v jednotlivych &astich KaPITOLY 3.2.

Vsechny automobily jsou vybaveny ve vyfukovém traktu katalyzdtory vyfukovych
plynd. Zazehové motory maji katalyzatory trimetalické, motory vznétové maji katalyzdtory
oxidacni. ZaZzehové motory spliiuji v predstihu exhalaéni limity EU.

Chladic{ systémy jsou voleny podle pouzitého motoru. Vzdy maji ndporovy chladi¢
umistény v pfedni ¢asti vozu. Proudéni chladiciho vzduchu je podporovédno vétrdkem pohdné-
nym samostatnym elektromotorem, zapfnanym podle potfeby termospina¢em. Chladici kapali-
na je smési nizkotuhnouci kapaliny s vodou. Pouziva se celoro¢n€. Smés md sou€asné antiko-
rozni funkci a také zabrafuje tvorbé minerélnich dsad v chladici soustav€. Pfednosti kapaliny
je jeji snadnd biologicka odbouratelnost.

Spojky jsou jednokotoudové s talffovou pruzinou, bezazbestovym tfecim oblozenim
a hydraulickym vypindnim.

Pfevodovky s rozvodovkami ( a s diferencidlem) v monobloku jsou v podstaté dvojiho
druhu: t¥i typy pfevodovek pétistupfiovych ru€né razenych a jeden typ CtyFstupriové prevodovky
fazené automaticky. Spojeni volby a fazeni rychlostnich stuprii mezi pfevodovkou a fadicf, res-
pektive volici pdkou je feSeno dvojicemi lan v bovdenech. Toto feSeni zamezuje pfenosu hluku
a vibraci do kabiny vozu. Automatickd pfevodovka md ¢tyfstupriovou planetovou pfevodovku
s hydrodynamickym méni¢em a blokovanim 3. a 4. rychlostniho stupné, zamezujicim prokluzu,
a tim zvy3ujicim éinnost pfenosu sily. Automatickd pfevodovka pouzivd systém zvany , Fuzzy
Logic*. Je to elektronicky systém, ktery vyhodnocuje styl jizdy a samoc¢inné pfizplisobuje fazeni
nejen charakteru jizdnf trasy, ale i zplsobu jizdy fidie. V KAPITOLE 3.4 budou jednotlivé pfevo-
dovky popsédny podrobnéji.

Podvozkové skupiny

Automobily Skoda Fabia maji pomérné velky rozvor niprav, coZ znamen4 vice mista
pro posadku. Dostate€né $iroky rozchod kol zabezpecuje dobrou stabilitu automobilu 1 pfi
sportovnim stylu jizdy.

Piedni naprava ma koncepci McPherson, kde je svisly €ep nahrazen tlumi¢ovou jed-
notkou sloZenou z teleskopického kapalinového tlumice s integrovanou vinutou pruzinou. Ra-
mena ndpravy, umisténd vespod, jsou mohutné vylisky z ocelového plechu. Majf tvar trojdhelni-
ku a jsou Siroce uloZend v pomocném rdmu. Néprava je standardné vybavena pfi¢nym zkrutnym
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stabilizdtorem, zakotvenym na vahadlovych tdhlech k pruzicim jednotkdm. Nosnou &asti
predni ndpravy je tfidilny pomocny rdm, ktery md soucasné za kol usmérnit v pfipade Celniho
ndrazu deformaéni silu tak, aby Zddny z komponentli pfedni ndpravy nemohl vniknout do ka-
biny vozu. Hfebenové fizeni, které je rovnéZ soucdsti pfedni ndpravy, je vybavené elektrohyd-
raulickym posilovacem. Posilova¢ mé samostatné, elektrickym motorem pohdnéné Cerpadlo
kapaliny. Pohon kol od rozvodovky zaji§tuji dva nestejn€ dlouhé hnaci hiidele se stejnob&zny-
mi (homokinetickymi) klouby.

Zadni naprava je klikova, s vleGenymi rameny. Jejim zdkladem je pfi¢ny nosnik, coZ
je trubka podélné prolisovand do profilu dvoupldstového U. OdpruZeni je feSeno pomerné
nizkymi vinutymi pruZinami soudkového tvaru, umisténymi pted teleskopickymi kapalinovymi
tlumi¢i kmitl. Toto feSeni umoZnilo pifznivéji fesit zavazadlovy prostor. Teleskopické kapali-
nové tlumide kmitd jsou umistény na koncich vle¢enych ramen mimo vinuté pruziny pérovéni.

Provozni brzdy jsou dvouokruhové hydraulické s posilovatem brzdného tic¢inku
adiagondlnim zapojenim. Parkovaci brzda je lanové s ruénim ovladdnim pdkou mezi pfednimi
sedadly. Brzdy pfednich kol jsou kotouéové. Kotou¢e majf vnitfni chlazeni. Tfrmeny brzd jsou
jednopistové epové (obecné nazyvané s plovoucimi €elistmi). Zadni brzdy mohou byt bud
bubnové —&elistové, nebo kotoucové. Brzdy maji samodinné vymezovéni provozni viile a tfeci
elementy jsou bezazbestové. Brzdy zadni ndpravy jsou vybaveny, pokud neni brzdové soustava
osazena ABS, mechanickym omezovaéem brzdného Géinku. Podle pouZzit€ého motoru nebo
podle verze vozu je brzdovd soustava s ABS vybavena jesté€ elektronickym rozdélovacem
brzdného d&inku mezi ndpravami (EBV), ktery citlivé reaguje na proménlivé zatiZen{ kol.
K vybaveni ABS je vZdy ptifazen i systém regulujici brzdny moment motoru (MSR). Ten pfi
prokluzu hnacich kol pfi intenzivnim brzdéni motorem upravuje to€ivy moment motoru a za-
brafiuje tak ztrat€ fiditelnosti vozu.

Vozova kola mohou byt na vozech Fabia pouzita podle uzitého motoru, pfipadné
i verze nebo stupné vybavy, 14" nebo 15”.

Kontrola jakosti pfi vyrobé a zaruky

Kontrola jakosti je skute&né na vysoké drovni. Stoprocentné se provéfuji vSechny
elektrické a elektronické systémy. Soustava vyrobnich kontrol viech operaci zaru€uje nejvyssi
jakost. Kazdé vyrobené vozidlo musf projit testem vodotésnosti a kontrolou emisi vyfukovych
plynti. Absolvuje zku$ebni jizdu po nerovném povrchu a diislednou kontrolu tplnosti podle
poZzadované specifikace a funkénosti viech systémil. :

K voziim Fabiaposkytuje vyrobce desetiletou zdruku na prorezavéni karoserie, tfiletou
zdruku na lak a jednoro&ni zdruku na cely automobil bez omezenf ujetych kilometrtt. Vyznamnou
sluzbou pro majitele vozu je ziruka mobility po celou dobu Zivotnosti automobilu. To znamend,
Ze v ptipadé poruchy je poskytovdna pomoc na misté, v pfipad€ nepojizdnosti i odtaZeni do znac-
kového servisu, pfipadné poskytnuti ndhradniho vozidla a hrazeni ndklad(i na ubytovéani posddky.
Podminkou zdruk je absolvovini pfedepsanych prohlidek vozu ve znatkovém servisu.

Bezpeénostni prvky

Jednim z prvoradych tikolt pfi navrhovan{ a konstruovani automobilu Fabia je spInénf
ndroénych pozadavkd bezpe&nostnich norem platnych v EU do roku 2005. Jednd se pochopitelné
pfednosiné o pInéni norem &elniho nérazu, tzv. pfesazeného ndrazu a boéniho ndrazu, déle ndrazu
zezadu a prevrdceni vozidla. Vyvoj probihal na nejmodernéjSich poéitatich s pouZitim programu
PAM-CRASH. Byla vyuZitai virtudlni realita pfi simulaci bariérovych zkousek. Na po&itagich
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byla optimalizovdna i torzni tuhost karoserie. Byl vyuZit i systém digitdlniho zndzoriovan{
DMU (Digital Mock Up). Prototypy vozu absolvovaly statisice kilometrii v extrémnich pod-
minkach. Podle poznatkl byla konstruk&né definitivné vyfeSena struktura skeletu, zejména
sloupkii advefi. Nebylo opominuto ani uloZen{ volantového hiidele, palivové nadrZe ¢i pedalo-
vé skupiny. Zamky (uzavéry) dvefi jsou osvédéené bezpecénostni konstrukce. Plastové ndraz-
niky vydrZi bez thony ndraz do rychlosti 5 km.h™".

Pokud automobil Skoda Fabia havaruje pti rychlosti vétsi nez 20 km.h™' Eelnimnebo
$ikmym pfednim ndrazem (od pfimého &elniho ndrazu odchylenym o £ 30°), dochdzi k aktiva-
ci &elnich i boéni airbagi a elektronika vozu (sit CAN-BUS) ucini i dals{, pfedem naprogra-
mované dkony a zdsahy, aby byly nasledky stfetu co nejmensi:

® napinade bezpe&nostnich pasti pfednich sedadel aktivované soucasné s odpdlenim

airbagtl se samoc¢inné uvoln{

® ihned se elektricky odpojf palivové &erpadlo a uzaviou se vyvody odvétrani z nd-

"drze, &imZ se zabrani uniku hoflavych vypari paliva

® odjisti se uzaméeni vozu centrdlnim zamykdnim, aby posddka mohla opustit vz

nebo mohli do vozu proniknout zdchranéfi

® rozsviti se vn&jsi varovné osvétleni vozu a osvétlenf kabiny pro posdadku

® ostatni elektrické obvody se samo&inné€ vypnou
Prvky aktivni bezpe¢nosti:

® vykonné motory
vysokd jizdnf stabilita
spolehlivé a vykonné brzdy (na pfani s ABS) s posilovacem brzdného ucinku
dobry vyhled viemi okny (vyhiivané sklo zadniho okna, stirate s cyklovacem
a ostiikovadi, stiraé a ostfikovaé zadniho okna, optimaln{ zpétnd zrcdtka — stavi-
telnd z kabiny vozu, na ptdni vyhiivand)
optimalizované vnéj§i osvétleni
ergonometricky uspofddané ovlddaci prvky
sedadlo fidi¢e nastavitelné vyZkové i podélng, sefiditelny sklon zddové opéry
vy8kové i podéiné sefiditelnd poloha volantu
posilovaé fizeni

e détské pojistky zadnich dvefi
Prvky pasivni bezpe€nosti:

® optimélni pevnost karoserie (pevnd kabina obklopend deformaénimi zonami)

e tiibodové bezpe&nostni pdsy, u pfednich sedadel vySkové nastavitelné horni dchy-
ty, napina¢e pds s omezovaci napinaci sily
vy3kové nastavitelné opérky hlavy, u pfednich sedadel i vyklopné
tichyty pro détské sedacky — u zadnich sedadel
upeviiovaci oka pro zavazadla v zavazadlovém prostoru _
automatické preruseni doddvky paliva, vypnuti zapalovéni, rozsviceni svétel
v kabing& a odblokovani dvefi pfi aktivaci airbagu
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Rychlé elektrické propojeni (soustava CAN*-BUS)
Centrélni fidici jednotka vozu zaujima v palubni siti kli€ové misto. Krome jiného
propojuje obé datové soustavy — CAN-BUS hnaciho ustroji a CAN-BUS - Komfort.

won s

kompleth i detailnich prvka soustavy CAN-BUS jsou uvedeny v KAPITOLE 2.14.1.

* CAN = Controler Area Network
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1.2 Zakladni technicka data
Hodnoty uvedené v nésledujicich tabulkdch mohou byt v prib&hu vyroby pojedndva-
nych automobild zpfesfiovany.

Tabulka (A) parametr( spoleénych pro viechny automobily Skoda Fabia

jednotka  tolerance hodnota

mm 3960

N ditka mm 1646
Rozméry vozu
vyska pfi pohotovostni mm + 20 mm 1451, 1466*

hmotnosti

Rozchod kol pfedni/zadni ndpravy
(pfi zélisu diskovych kol 43 mm)

mm 1419/1408

Svétla vyska pfi pohotovostni hmotnosti mm + 20 mm 139, 154*, 140*

Najezdovy uhel zadni ° 26, 29*

Vy3ka mezi sedadlem a stropem
vpfedu/vzadu

mm 977/952

Objem do vy3e zadniho plata dm? 260

zavazadlového
prostoru (VDA)

ke stropu (po sklopeni
zadnich sedadel)

dm? 1016

Nejvyssi povolené svislé zatiZeni koule
< s . kg 50
tazného zafizeni

* Druhéa hodnota plati pro vozy s odpruzenim uréenym pro 3patné silnice.
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zakladni technicka data automobilG Skoda Fabia

Prevodovka pétistupniova, ruéné fazena

PInéni emisniho limitu EU2,EU 4

ZatfZeni prednf napravy pfi pohotovostni hmotnosti* kg 635/ 695

Uziteény naklad pfi pouziti tazného zafizeni (s privésem)* kg 415/375

Zatizeni predni napravy pfi celkové hmotnosti* kg

Nejvy3si pfipustnd hmotnost na napravu predni/zadni

14" podvozek kg 900/800

Hmotnost pfipojného vozidla (brzdéného/nebrzdéného)
pfi stoupani do 12 % K 800/450
pfi stoupéni do 8 % . 9 950/450

Zrychleni z 0 na 100 km.h™' s +4s 16,5

R

Zrychleni z 80 na 120 km.h"! '
Pfi pouziti 4./5. rychlostniho stupné * tas 16'7722".'

%y o

* Rozsah odpovida stavu bez mimoradnych vybav/se viemi mimofadnymi vybavami.
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Zakladni technicka data automobild Skoda Fabia

Motor 1,4 - 50 kW

Prevodovka pétistupfiova, ru¢né fazena

Plnéni emisnfho limitu EU2,D4,EU4

635/695

415/375

785/818

795/762

Ne!,vysst pFipustna hmotnost na napravu pfedni/zadni kg 900/800
14" podvozek

Hmotnost pifpojného vozidla (brzdéného/nebrzdéného)
pfi stoupéani do 12 % K
pfi stoupéani do 8 % 9

800/450
950/450

Zrychleni z 0 na 100 km.h"' s +4s 15,4

Zrychleni z 80 na 120 km.h"'
pfi pousiti 4./5. rychlostniho stupné s +as 15.8/21.9

E

* Rozsah odpovida stavu bez mimofadnych vybav/se viemi mimofadnymi vybavami.
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zakladni technicka data automobilé Skoda Fabia

1,4 - 55 kW

630/690

515/425

415/375

780/813

Nejvyssi pfipustna hmotnost na ndpravu pfedni/zadni
14" podvozek

900/800

Hmotnost piipojného vozidla (brzdéného/nebrzdéného)
pfi stoupani do 12 %
pii stoupani do 8 %

800/450
950/450

Zrychleni z 0 na 100 km.h™!

s +4s

13,8

Zrychleni 2 80 na 120 km.h™'
pfi pousiti 4./5. rychlostniho stupné

s +4s

13,9/20,4

* Rozsah odpovida stavu bez mimofadnych vybav/se viemi mimofadnymi vybavami.
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Zakladni technicka data automobilé $koda Fabia

1,4-55kwW

Pfevodovka automatické

ntregrmennroses

Plnéni emisniho limitu

Usitegny naklad pfi pouZiti tazného zafizenf (s piivésem)* kg 415/375

kg 817/850

Nejvyssi pfipustnd hmotnost na napravu pfedni/zadni 14 kg 900/800
podvozek ]

Hmotnost pfipojného vozidla (brzdéného/nebrzdéného)
pfi stoupéni do 12 % K
pfi stoupani do 8 % 9

8007450
950/450

. -1
Zrychleni z 80 na 120 km.h s +as 13,1/21,0

pfi poutiti 4./5. rychlostniho stupné

* Rozsah odpovidé stavu bez mimofadnych vybav/se viemi mimofadnymi vybavami.
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zakladni technicka data automobill Skoda Fabia

Motor 1,474 kW

kg 635/ 695

kg 515/425

415/375

kg 785/818

Nejvy$3i pfipustnd hmotnost na npravu pfedni/zadni
14" podvozek

kg 900/800

Hmotnost pfipojného vozidla (brzdéného/nebrzdéného)
pfi stoupanido 12 % K 850/450
pfi stoupani do 8 % 9 1000/450

Zrychleni z 0 na 100 km.h"' s +4s 11,5

Zrychleni-z 80 na 120 km.h™'
pii pousiti 4./5. rychlostniho stupné s +4s 13.0718.3

* Rozsah odpovida stavu bez mimotadnych vybav/se viemi mimofadnymi vybavami.
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zakladni technicka data automobili Skoda Fabia

Motor 1,9-47 kW

697/757

515/425

415/375

847/880

Ne!’vyssn pfipustnd hmotnost na napravu pfedni/zadni kg 900/800
14" podvozek

Hmotnost pfipojného vozidla (brzdéného/nebrzdéného}
pfi stoupanido 12 % K 800/450
pii stoupéni do 8 % 9 950/450

Zrychleni z 80 na 120 km.h™'
pfi pouziti 4./5. rychlostniho stupné

s +4s 21,1/30,4

* Rozsah odpovida stavu bez mimofadnych vybav/se viemi mimofadnymi vybavami.
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zakladni technicka data automobilG Skoda Fabia

Motor 1,9-74 kW

Uzite¢ny naklad (bez tazného zafizeni)* kg 515/425

Uiteény naklad pfi pouZiti tazného zafizeni (s pfivésem)* kg 415/375

Zatizeni pfedni napravy pfi celkové hmotnosti* kg 867/900

Nejvyssi pfipustna hmotnost na ndpravu pfedni/zadni

14" podvozek kg 900/800

Hmotnost pfipojného vozidla (brzdéného/nebrzdéného)
pfi stoupani do 12 %

) 1000/450
pfi stoupani do 8 % 9 1200/450

Zrychleni z 0 na 100 km.h™! s +4s 11,5

Zrychleni z 80 na 120 km.h™'

pii poutiti 4./5. rychlostniho stupné s tas 10,6/13.9

* Rozsah odpovida stavu bez mimofadnych vybav/se viemi mimotaddnymi vybavami.
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Tabulka (C) parametr( spoleénych pro viechny automobily Skoda Fabia Combi

- jednotka  tolerance hodnota

Rozméry vozu

vyska pfi pohotovostni
hmotnosti

mm + 20 mm

Rozchod kol piedni/zadni napravy (pfi zalisu
diskovych kol 43 mm)

mm 1419/1408

Svétl4 vyika pfi pohotovostni hmotnosti mm + 20 mm 140,155*

Najezdovy Uhel zadni ° 16/18*

Vyika mezi sedadlem a stropem mm 977/952

vpredu/vzadu

do vy3e zadniho plata dm

Objem
zavazadlového
prostoru (VDA)

ke stropu (po sklopeni
zadnich sedadel)

Nejvy$di povolené svislé zatizeni koule
. o kg 50
taZného zafizeni

* Druha hodnota plati pro vozy s odpruZenim urcenym pro §patné silnice.
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Soubor tabulek (D) pro vozy Fabia Combi

Zakladni technicka data automobila Skoda Fabia Combi

Motor 1,4 - 50 kW

st

Prevodovka pétistupnova, rucné fazend

o

PInéni emisniho limitu EU2,EU 4

ZatiZzeni pfedni napravy pti pohotovostni hmotnosti* : kg 630/ 690

515/425

" Uziteény naklad pfi pouZitl taZného zafizeni (s pfivésem)* kg 405/375

ZatiZeni pfedni napravy pfi-celkové hmotnosti* kg 777/811

Ne{vy55| pfipustnd hmotnost na napravu predni/zadni kg 900/840
14" podvozek

£

Hmotnost pfipojného vozidla (brzdéného/nebrzdéného)
pfi stoupani do 12 % K 800/450
pfi stoupani do 8 % 9 950/450

Zrychleni z 0 na 100 km.h™* s +4s 15,8

Zrychleni z 80 na 120 km.h"'
pfi pouZiti 4./5. rychlostniho stupné

s +4s 16,0/22,1

* Rozsah odpovidé stavu bez mimotédnych vybav/se viemi mimofadnymi vybavami.

29



30

AUTOMOBILY SKODA FABIA

Zakladni technicka data automobild Skoda Fabia Combi

Motor 1,4-55kw

S Rod motonis

MQ 200

kg 625/ 685

kg 515/425

405/375

kg 772/806

Nejvy3di pfipustna hmotnost na ndpravu predni/zadni
14" podvozek

kg 900/840

Hmotnost piipojného vozidla (brzdéného/nebrzdéného)
pfi stoupéni do 12 %
pfi stoupani do 8 %

) 800/450
9 950/450

Zrychleni z 80 na 120 km.h™'
pii pouziti 4./5. rychlostniho stupné

s +4s 14,0/20,4

* Rozsah odpovida stavu bez mimofadnych vybav/se viemi mimofadnymi vybavami.
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zakladni technicka data automobilG Skoda Fabia Combi

Motor

1,4-55kw

Pievodovka automaticka

JATCO

PInéni emisniho limitu

kg

515/425

405/375

kg

809/843

Nejvyssi pFipustna hmotnost na napravu ptedni/zadni

14" podvozek kg

900/840

Hmotnost pfipojného vozidla (brzdéného/nebrzdéného)
pfi stoupanido 12 % :
pfi stoupani do 8 %

8007450
950/450

Zrychleni z 0 na 100 km.h™" s +4s

Zrychleni z 80 na 120 km.h™'
pfi pouZiti 4./5. rychlostniho stupné

s +4s

13,2/21,0

* Rozsah odpovidé stavu bez mimotadnych vybav/se viemi mimotadnymi vybavami.
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zakladni technicka data automobilG Skoda Fabia Combi

1,4-74 kKW

EU4

630/ 690

405/375

777/811

Ne{vysm ptipustnad hmotnost na napravu pfedni/zadni kg 900/840
14" podvozek

Hmotnost pFipojného vozidla (brzdéného/nebrzdéného)
pfi stoupanido 12 % K
pfi stoupéani do 8 % 9

8507450
1000/450

Zrychleni z 0 na 100 km.h™' s +4s 11,6

, - -1 .
Zrychleni z 80 na 120 km.h s +as 13,1/18.3

pfi poutiti 4./5. rychlostniho stupné

* Rozsah odpovida stavu bez mimofadnych vybav/se viemi mimofadnymi vybavami.
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zakladni technicka data automobilG Skoda Fabia Combi

Motor

e

1,9-47 kw

prevodovka pétistupiiova, ru¢né fazena

-

PInéni emisniho limitu

Nejvyssi pfipustnd hmotnost na napravu predni/zadni K
w g
14" podvozek

Hmotnost p¥ipojného vozidla (brzdéného/nebrzdéného)
pfi stoupanido 12 % K
pfi stoupani do 8 % 9

8007450
950/450

g

Zrychleni z 80 na 120 km.h™' s +4s
pfi pouZiti 4./5. rychlostniho stupné

21,0/30,0

* Rozsah odpovida stavu bez mimoradnych vybav/se viemi mimofadnymi vybavami.
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Zakladni technicka data automobilt Skoda Fabia Combi

1,9 -74 kW

EU 3

Nejvy$¥i pfipustna hmotnost na napravu pfedni/zadni
14" podvozek

Hmotnost pFipojného vozidla (brzdéného/nebrzdéného)
pfi stoupéanido 12 %
pfi stoupanf do 8 %

1000/450
1200/450

Zrychleni z 80 na 120 km.h™’ s +4s
pfi poutitf 4./5. rychlostniho stupné

* Rozsah odpovidé stavu bez mimofadnych vybav/se vemi mimofadnymi vybavami.

10,7/13,9
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1.3 Co jsou to homologa¢ni znacky

V nékterych kapitolach této knihy je zminka, Ze ta kterd soucdst, skupina nebo kom-
plet vyhovuji pfedpisu EHK — OSN, piipadné smérnicim EHS/ES. PovaZzuji za vhodné vysvét-
lit vyznam tohoto ozna&eni.

S rozvojem motorismu vznikaly v jednotlivych zemich technické predpisy usmériu-
jici konstrukci motorovych vozidel s cilemzajistit bezpe€nost provozu, cestujicich a Zivotniho
prostiedi. Je pochopitelné, Ze se piedpisy jednotlivych statli od sebe pivodné vyrazné liSily.
To se stdvalo brzdou dovozu a vyvozu motorovych vozidel, protoZe bylo nutné upravovat vo-
zidla pro kazdou zemi podle mistnich pfedpisi.

Ve snaze situaci zjednodusit vznikly v rdmci Evropské hospodafské komise OSN
orgdny s poslanim sjednotit rozdilné ndrodni pfedpisy, a tim usnadnit, zjednodusit a zlevnit
schvalovani dovezenych motorovych vozidel. Vysledkemrealizace t€chto snah byla Zenevsk4
dohoda o vzdjemném uzndvani homologace vystroje a soucdsti motorovych vozidel. Stéty,
které k dohodé pistoupily (n43 stat — tehdejii CSR — byl jednim z prvnich), se zavdzaly vy-
ddvat povoleni k provozu ve vlastni zemi jen t€m vozidlim, kterd jednotlivym ustanovenim
EHK - OSN vyhovi. Proto musi byt motorov4 vozidla a jejich vystroj pfed uvedenim do
prodeje tifedné pfezkousena (homologovana) autorizovanou zkuebnou kteréhokoli statu — Cle-
na dohody. Vydané protokoly jsou vzdjemn& uzndvany. Zku3ebny jednotlivych zemi maji
svoje &islo, které je uvedeno za pismenem E a spolu s nim uzavieno v krouzku. CR m4 ptidé-
leno ¢&islo 8. Homologaéni znadka musi byt na kazdém vyrobku vyznacena. Cislice za Gvodni
znackou se tykaji jednotlivych ustanoveni.

CR zahrnula vét$inu predpistt EHK — OSN a smérnic EHS/ES do svych nérodnich
predpisil. Poget udé€lenych homologacnich znacek je vysvéd&enim, z néhoZ Ize posoudit, jak
je vozidlo bezpecné z hlediska provozu a ohleduplné k Zivotnimu prostiedi. Jako kazdy vyrob-
ce automobill i SKODA AUTO a. s. se snazf, aby jeji vyrobky vyhovovaly co nejveét§imu poc-
tu pfedpisit EHK — OSN i ptedpisG EHS/ES.

Predpisy EHK — OSN a z pfevdZné &asti ekvivalentni smérnice EHS/ES lze rozligit
i podle zku3ebny, kterd jejich plnéni posuzuje, nebo podle garanta, ktery zkouSku objednava.

Zkousky, zda automobily Skoda Fabia jako celek vyhovuji pfedpisim EHK — OSN,
uskute&nil Ustav pro vyzkum motorovych vozidel Praha (UVMV). Ten schvaluje napfiklad
détské sedacky individudlné a do automobilu dodate¢né montované komponenty podle objed-
névek vyrobcl téchto vyrobka.

Homologaci osvétlovacich komponentt uskuteéiiuje v CR Elektrotechnicky zkugebn{
dstav (EZU). Predpisy EHK — OSN jsou oznageny pismeny ECE R a ¢islem uddvajicim dil ¢i
celek a zkuSebni pfedpis. (Piiklad: ECE R 10 — odruseni elektroinstalace, ECE R 83 — emise
ve vyfukovych plynech, ECE R 8 — halogenov4 hlavnf svétla atp.).

Zatesty pryZovych dili dle ECE R 30 odpovid4 Institute of Rubber Technology and
Testing (IGTT), tedy Institut technologie a zkou$en{ pryzovych dild.

Kterym pfedpisim EHK — OSN automobil vyhovuje, uddvd homologalni Stitek
(KAPITOLA 1.4).

1.4 Identifika¢ni kéd vozidia

Z mnoha riiznych divodi, napfiklad homologace, evidence vyrobce, evidence pro-
dejce, evidence statnich orgdni atd., jsou jednotlivd motorova vozidla opatfovana identifikac-
nimi kédy (ptivodné vyrobnimi ¢isly motord, rdmd podvozki a karoserif). Tato praxe vznikla
téméF soudasné se zadatky vyroby motorovych vozidel a praktikovali ji v§ichni vyrobci.
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Piechodem na samonosné bezramové karoserie se stala zdkladem vozidla karoserie.
Kromé vyrobniho $titku s hlavnimi technickymi daty a vyrobnimi &isly vozidla je vyrazen na
karoserii (na nékterém obtizn& vyménitelném dilu skeletu) identifika¢ni kéd vozidla a na bloku
motoru vyrobni &islo motoru.

Ve snaze o jednotné identifika&ni znadeni automobil(i v mezindrodnim méfitku vzniklo
podle mezindrodni normy ISO 3779 - 1977 &islovani VIN (Vehicle Identification Number). Kéd
VIN vozidla se podle jednotného mezindrodniho systému skldda ze sedmnécti znaku. Cely kéd
je sloZen ze tff Easti.

Prvni &st je Svétovy kéd vyrobce — WMI (Word Manufacturer Identfier) — 3 zna-
ky. Prvni dva jsou uréeny Mezindrodni organizaci pro standardy (I. S. 0.). Prvni pozice ozna-
Euje svétadil (Afrika pouZivd pismena A az C, Asie J az M, Evropa S a2V, Severni Amerika
&islice 1 az 3, Ocednie 6, Jizni Amerika 8). Druhd pozice oznaduje stét (napiiklad Angola po-
uzivd pismen A aZ F, Japonsko A a2 Z a &isel 1 aZ 9, Izrael pismena F az K, Cesk4 republika
J a2 N. Ttetim znakem je opét pismeno a je jim oznagen vyrobce vozidla (napfiklad v CR mi
pismeno B firma SKODA AUTO a. s., pismeno A firma AVIA a. s., pismeno K firma Karosa
a. s., pismeno T firma TATRA).

Druh4 &st je Popisny kéd vozidla VDS (Vehicle Deskriptor Section) — 6 znak.
Tato &4st kédu miiZe (ale nemusi) byt vyuZita vyrobcem vozidla. Napiiklad: prvni znak mize
byt uréeni vozidla (A = ndkladni, B = autobus, T = taha¢ apod.). Druhy znak miiZe urlovat
podet ndprav a jejich typ. Tieti a Ctvrty znak miiZe vyrobce vyuzit k uréenf typu vozidla. Pity
znak méize oznadovat napiiklad zdvihovy objem motoru (naptiklad: B = objem do 1,3 litru).
Sestym znakem miiZe vyrobee oznagit typ motoru, napfiklad D =turbo, E= fizené sdni apod.).
Vyrobce je pouZivd podle své potfeby a tvahy.

Treti &st znaki je VIS (Vehicle Indicator Section) — 8 znakd. Prvnim znakem ve
skuping je pismenné oznageni modelového roku. Zde jsou uplatnéna opakujici se vybrand
pismena abecedy (chybégjf pismena I, O, Q, U, Z). Pogdtek — pismeno A = rok 1980, ko-
nec — pismeno Y = rok 2000. Pro dalsi desetileti se pouZivaji &islice 1 = 2001, 2 = 2002,
3 = 2003 atd. aZ do 9 = 2009. Od roku 2010 aZ do roku 2030 to budou opét pismena abecedy
(A a2 Y). Druhymznakem je pismenné nebo &islicové oznageni vyrobniho zdvodu. Dvanéctym
az sedmnéctym znakem jsou pofadové vyrobni Cisla.

Znaky, které uréuje vyrobce vozidla, mohou byt ménény napfiklad od nového typu
nebo modelového roéniku. Shora uvedené informace jsou vieobecné platné. Mladoboleslavska
automobilka pouZivd zminéné znaceni od roku 1984. SKODA AUTO a. s. pouzivd pro auto-
mobily typové fady Fabia nésledujici sloZeni identifika¢niho kédu:

K6d VIN je vyrazen v levém dolnim rohu rdmu &elniho okna a na krytu pravé pruzici
jednotky (OBR. 1).

~
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OBR. 1 UMISTENI IDENTIFIKACNIHO KODU
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VIN automobilu Skoda Fabia
prvoi ¢&ast = svétovy kod V)"rgbce (WMI) - 3 znaky:
TMB ( T = Evropa, M = Ceska republika, B = SKODA AUTO a. s.)

druha éast = popisny kéd (VDS) — 6 znakii:
1 znak — typ karoserie a vybava (piiklady): G — Fabia Combi Elegance
— Fabia Combi Comfort
— Fabia Combi Classic
— Fabia Elegance
- Fabia Comfort
— Fabia Classic
— neobsazen
- 1,4 =50 kW (zdZehovy)
1,4 — 55 kW (zaZehovy)
— 1,4 — 74 kW (zdZehovy)
— neobsazen
— 1,9 SDI - 47 kW (vznétovy)
— 1,4 — 44 kW (zdZehovy)
— 1,9 TDI — 74 kW (vznétovy)
— Zadny airbag
— 1 Celnf airbag
— 2 &elni + 2 boénf airbagy
— 2 ¢elnf airbagy
2 znaky — typ vozidla Fabia, Fabia Combi
1 znak — interni kéd . (jednomistny znak dle rozhodnuti vyrobce)

1 znak — typ motoru (pfiklady):

1 znak — systém airbag

AN —OoUITMNUOAW»VZZ D
[

o)
<
!

tieti ¢ast = VIS - 8 znaki:

1 znak — modelovy rok Y - 2000
1 - 2001
2 - 2002 atd.

1 znak — vyrobni zdvod 3,4 — Mlada Boleslav
6 - Kvasiny
7 - Vrchlabi

6 znak( — 6mistné vyrobni &islo karoserie . ... .. (pofadové &islo)

Automobily Skoda Fabia a Fabia Combi jsou kromé identifika&niho &isla VIN ozna-
eny jest& daldimi identifikaénimi kédy, &isly a informacnimi Stitky.

Kéd a vyrobni &islo motoru jsou vyraZeny na bloku motoru, podobn€ je vyraZenymi
Lisly oznacena prevodovka.

Informaéni Stitky
Informagni §titky jsou dvojiho druhu. Jedny slouZi k sezndmeni{'s rdznymi dleZitymi

skutednostmi souvisejicimi s provozem. Druhy typ Stitkd uddva pfesnou specifikaci jednotli-
vych podkomplett a slouZi pfi vjrob& a montazi, pfipadné pro servis.

Typovy Stitek je umistén na levé stran& pfitné stény (OBR. 2) v motorovém prostoru
a obsahuje v souladu s mezindrodnimi pfedpisy:
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OBR. 2 TYPOVY STITEK
A JEHO UMISTENI

nazev a znak vyrobce

identifika¢ni kéd vozidla (VIN)

&islo typového schvélen{

tidaj o maximalni pfipustné hmotnosti naloZeného

vozidla/technicky pfipustné hmotnosti

tidaj 0 maximalni pfipustné hmotnosti nalozené€ jizd-

ni soupravy, je-li vozidlo pouZito k taZeni/technicky

piipustné hmotnosti

® (idaj o nejvyssi piipustné hmotnosti pfipadajici na
piedni ndpravu/technicky pfipustné hmotnosti

® (daj o nejvy3§i piipustné hmotnosti pfipadajici na
zadni ndpravu/technicky pfipustné hmotnosti

Vné vyznaéeného obdélniku mohou byt uvedeny dalsi

informace.

Datovy Stitek (0OBR. 3) najdeme na podlaze zavazadlového prostoru a v SERVISNI
KNIZCE. Obsahuje ndsledujici informace:

e 1
VEHICLE-DENT-NO.

( 44-1-5341 13528 AT )
wicarm  TranpabdY

rovsome 6Y2 34
FABIA HATCHBACK SLX
T80 55

= :
rar s 102 EW

- IS/ OPTIOS

EQA 1DO 9SL SRQA 1KK &FB 1AC 3JFA
INZ INL HOO 4UE 4R3 012 4QU 4Xx0
4A3 QL3 JIL TAA 8GD 6YO 9AP 8RN
700 GYJ BGE 8X0 SK3 012 1CA ON2
\3L{ 9P1 Q1A 7X0 W0 8Wd 7AC J

OBR. 3 DATOVY STITEK

¢ identifikaéni kéd vozidla

® typ vozidla

® kéd prevodovky/Cislo barvy karoserie/typ interié-
ru/vykon motoru/typ motoru

@ kid ureni mimoradnych vybav

Homologaéni §titek obsahuje seznam predpisil (podle
EHK -~ OSN a EHS/ES), kterym automobil vyhovuje.
Je nalepen na horni plose plata pfedni stény karoserie.
Na zminéném platu pfedni st&ny jsou i dal$i informacni
stitky:

Stitek Ventilator upozoriiuje, Ze se ventildtor chladiCe
miize kdykoli rozeb&hnout — tedy pozor na traz!
Stitek Pozor vysoké napéti upozoriiuje, Ze pfed doty-
kem je nutné vypnout motor.

Stitek sefizeni svétel udava v procentech (%) sklon
svétlometd.

Na vnitin{ strané vicka uzdvéru palivové nadrze jsou na-
lepeny dva stitky. Jeden obsahuje ddaj o palivu, které je
mozné a nutné do palivové nddrZe erpat. Druhy Stitek
uddva rozméry pneumatik, které je mozné na viiz po-
uit, a tlaky jejich husténi pfi riznych druzich provozu,
tzn. p¥i obsazenf a zatiZzeni vozu, jizd€ po dalnici a po-
dobné& (08R. 4).

Dal3i §titky jsou na riznych mistech karoserie, a jak jiz bylo feCeno, slouZi potfebam

vyroby a servisi.
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Fabia - zdZzehové motory Fabia Combi - zaZehové motory
(' TUAKY HUSTEN! PNELIMATIX ZA STUDENA \ ( TLAXY HUSTENI PNEUMATIK ZA STUDENA )
REFENFOELLDRUCK KALT = Py E REIFENFOELLDRUCK KALT Ty
COLD TYRE INFLATION LT COLD TYREINFLATION e .
PRESSURES  [Pnaumatia PRESSURES [ Proumaiia
| B | Y o
| Mowr Ty | ] yre
1077 W 15580 A13_ | 230 | 20 | 230 | 20 1450 kW TEMRIA_| 0T o [0
12400 [1BT0RI Y oy 20| 14550 [ 1850 A4 e
TAAW | 16570 A1d 20 -~ TSm0 RIS | 210 | 220
AN [emae 120 20 | 20 | TAAW I8B0 R4 20 | 10| o | 20
yarai [ T95/E0 RiS 210 | 240 | 280 FI9BO RIS | o0 | 520
20/85 kW 19550 R1S | 210 [ o0 T oon | a0 20B5KN 1 185530 RIS
185/55 R15 [ 185/55 R15_ [ 220 | 210
. J \_ _/
Fabia - vznétové motory Fabia Combi - vznétové motory
( TLAKY HUSTEN! PNEUMATIK ZA STUDENA j TLAKY HUSTEN! PNEUMATIX ZA STUDENA j
REIFENFOELLDRUCK KALT TRTTY REFENFOELLDRUCK KALT YY)
GOLD YRE WFLATION M = [N COLD TYRE INFLATION ik o [T
PRESSURES [ Pneumatia PRESSURES [ Proumatia
Reifen =) | P i ~T0)
Mator | Tyre By | iRy Motor i’%" Y | IR
165/70 R14 | 220 | 200 | 240 | 280 R 20T, 20T 500
1947 XW 185/60 R14 190 | 230 18560 f14_| 20 20 | 290
s s | 20 [0 [0 7O VYT oo ms | 210 | 20 0
165/50 R14 18540 R14 20 ] 20 [ 20
1974 KW s 20| 20| 20| @0 1,974 kW wemoms | 2 [ 0
! I
N\ \ J/

OBR. 4 STITKY TLAKU HUSTENI PNEUMATIK

1.5 Ekologicka setrnost - recyklace hmot pouzitych

na voze

V z4jmu maximalni 3etrnosti k Zivotnimu prostfedi usiluje vyrobce vozi Skodanejen
o co nejekologi¢t&jsi provoz automobild, ale také o to, aby byla béhem vyroby dodrZzovina ta
nejptisnéjsi pravidla ochrany Zivotniho prostfedi. Dokonce i pro pfipad ukon&enf Zivotnosti
automobilu mus{ byt zdruka snadné demontovatelnosti vozu, roztfidéni jeho sou€dsti podle
druhi a jejich recyklace.

Ekologi¢nost provozu automobild je zfejmd z popist funkci motort.

Ekologickd kritéria pfi vyrob& jsou déna vyrobnimi technologiemi a jejich ddrzbou.
Automobily Skoda Fabia se vyrabéji na nejmoderné&jsim vyrobnim zafizeni, které bylo jiZ kon-
struovano s prihlédnutim k poZadavkim na dodrZzovéni ekologickych norem. Zmin€né parametry
mi nejen vyroba energii pro podnik SKODA AUTO a. s., ale i cely vyrobni proces. Nejv&tsim
problémem minulosti bylo poSkozovani Zivotniho prostiedi aplikaci ndtérovych systémil na
karoserie. Nyni se pouzivd v maximdlni moZné mife vodou feditelnych barev. Minimalizuji se
spotfeby energii potfebnych pro vyrobu a konstrukce automobilu je (s ohledem na nutnou
provozni bezpe&nost) co nejlisporné&jsi vzhledem k pouZiti materidli. Technologie jsou v nejvetsi
mozné mife bezodpadové, coZ 3etii materidl, a tedy energie i suroviny.

Po skonéeni Zivotnosti automobilu mizZe byt témé&t vSechen materidl, ze kterého je
vliz vyroben, recyklovan. U plastickych hmot se db4 jiZ pfi konstruovén{ vozu na to, aby jejich
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sortiment byl co nejmensi. Kazdy plastovy dil je oznacen vlisovanym normovanym kédovym
ozna&enim, které umoZfiuje tfidéni, shromazd'ovéni a ndslednou recyklaci plastdi riznych dru-
ht. Na recyklaci plastti se klade obzvlstni diiraz, protoZe jejich prvovyroba je znaéné surovi-
nové i energetiky ndroén4 a Zivotni prostfedi velmi zatzuje. Ukdzka oznadeni plastového dilu
a vyznam oznadeni je na OBRAZKU 5. Podobné je dilezit4 recyklace hlinikovych slitin a barev-
nych kovi.

(=23 oznaéeni nastroje
\_/

AT 31 - 5626 oznaceni dilu

PP TV 20 kéd materiélu

PP = polypropylen
TV 20 = 20 % pfisad

datum vyroby

oznadeni na krytu
ventilatoru topeni

V oznaceni kazdého plastového dilu je oznaceni lisovaciho néstroje, ¢islo dilu soucastky, kéd druhu ma-
terialu a datum vyroby. Kéd materidlu je tvofen tfemi dvojicemi pismen a &islic (napfiklad PP TV 20:
PP = polypropylen, TV 20 = 20 % pfisad).

OBR. 5 PRIKLAD OZNACENI DILU Z PLASTICKE HMOTY VHODNE K RECYKLACI

1.6 Vybavenost automobili Skoda Fabia a sluzby vyrobce
zakaznikim

SKODA AUTO a. s. vybavuje automobily bohatou standardni vybavou a kromé ni
umoZiiuje zdkaznikiim a majitelim vozl Skoda priobjednat nebo si dodate¢né dokoupit dals{
vybavu podle piéni.

Standardni vybavenost jednotlivych verzi (Classic, Comfort, Elegance) a modifikaci
je velmi obs4hlé a riznorodd. Také se pochopiteln& méni —automobilka jeji sortiment zvéSuje.
Obdobné je to i s mimoF4dnymi vybavami, jejichZ montaZ uskuteé&iiuje automobilka ptimo pfi
vyrobé automobilu, pokud si je zdkaznik pii objednédvce vozu vybere (tzv. systém NEWADA).
Podrobné a hlavné aktudlni informace o sortimentu standardnich vybav a moZnostech mimo-
fadnych vybav a jejich kombinaci poskytne na poZzidéni kazdy prodejce automobili Skoda.

Dal3i mozZnosti, jak uspokojit naroky kazdého majitele automobilu Skoda, je nékup
dodate&né montované vybavy. Jeji volba je omezena homologact vybavy pro urcity typu Ci
verzi automobilu. (Homologace &ili schvélenti technické zphisobilosti k provozu je vdzdno na
stavajici zdkonné pfedpisy o provozu motorovych vozidel a dile na souhlas vyrobce, ktery si
ve své zkugebné souddsti vybavy ovéfuje také po strance funkéni a bezpe&nostni v ndvaznosti
na typ automobilu.)

Doplitkovou vybavu i kazdy volisim podle svych pidni a moznosti. Aktudlni nabid-
ku SKODA AUTO a. s. zajistuje odd&leni PRISLUSENSTVI A MIMORADNA VYBAVA.
Toto oddéleni zajisfuje tvorbu, schvalovéni a distribuci homologovaného origindlniho pfislu-
tenstvi k automobildim Skoda. Ptislusenstvi ozna¢ené logem SKODA AUTO a objednacim
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¢islem je balené v obalech potisténych stfidavé logem SKODA AUTOa logem ORIGINALNI
PRISLUSENSTVISKODA. Je v prodeji pouze u autorizovanych prodejcu SKODA. Priib&zné
novelizovany katalog zmin&ného pFisluenstvi je k dispozici u prodejct SKODA.
Pro orientaci vyjmenuji n&které polozky nabidky origindlniho pfisluSenstvi Skoda
pro vozy Fabia:

disky kol z lehké slitiny v provedeni 6 x 14” pro pneumnatiky 165/70 nebo 185/60
R 14 a 6 x 15" pro pneumatiky 195/50 R 15

rukojet’ fadici paky s koZenym potahem

rukojet’ ruéni paky parkovaci brzdy s koZenym potahem

volant s koZzenym potahem

boéni airbagy

ostiikovade svétlometti

koncovka vyfuku z lesténého nerezového plechu

sportovni ovalng tvarovany vyfuk z leSt€ného nerezového plechu

roletka zadniho okna proti siunci nebo oslnéni

ochranné plastové kryty prahii (horni plochy)

elektrické ovlddani spou§tééi skel pfednich a zadnich dvet{

pryZové pridavné koberce (&tyfdilné)

textilni pfidavné koberce (&tyfdilné)

navigaéni systém

klimatizace véetné klimatizovanych schranek na potraviny a ndpoje — pro verze
Classic a Comfort

elektronicka anténa

autoréadio s pfehrdvafem Skoda MS 202

autor4dio s pfehrdvaem a moZnosti vestavby samostatného piehravace CD Sko-
da MS 402

autoradio s pfehrdvadem a moZznosti vestavby samostatného pfehrdavage CD Sko-
da MS 502

reproduktorové soustavy

délkové ovlddany alarm-systém

elektricky ovlddané prosklené posuvné a vyklopné stfeSni okno se slune€ni clonou
vyhtivané predni sedadla

vyhiivand a elektricky ovlddand zrcdtka

vyhiivané trysky ostfikovale

vysuvnd schranka pod radiem

vysouvaci schranku pod sedadlem fidice

popelnik ve stiedové konzole

signalizace nezapnutého bezpe¢nostniho pasu

koZené ¢alounéni sedadel a vyplni dveii

centrdlni zamykan{ :

centrdlni zamykdni s ddlkovym ovldddnim

akustick4 informace o minimalnim odstupu od vozu nebo pfekazky za automobi-
lem (t¥i ¢idla méfici vzdéalenost)

sn€hové fetézy

odklddaci taSky uzavirané zipem
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® sit’ na upevnéni zavazadel v zavazadlovém prostoru

® pryZovi vana vloZend do zavazadlového prostoru a chrénic{ zavazadla proti po-
Skozeni

® sit' k odklddéani pfedméti pod zadnim platem

détskd sedacka se systémem ISOFIX

zdkladn{ stfeSni nosi¢ a drZdky na jizdni kolo, surf a lyZe; boxy na zavazadla a bo-

Xy na lyze

halogenova svitilna k pfipojenf do zdsuvky zapalovace cigaret

taZné lano s pouzdrem

vystrazny trojiheinik

schrdnka s ndhradnimi Zarovkami

autolékarnicka

nadoba na zdsobni palivo s nalévaci trubici

souprava autokosmetickych ptipravkil pro ¢isténi a drobné opravy laku

Vybavu je mozZné objednat pro verze, které vyjmenovanymi prvKy vybavy nejsou
osazeny standardné.

Z dlouholeté zkuSenosti bych chtél doporuéit kazdému majiteli automobilu, aby vy-
bavil sviij viiz také hasicim pfistrojem vhodného typu (informace podaji vyzbrojny hasi¢ské
techniky). S jeho pomoci lze zachrdnit lidské Zivoty i zna¢né materidlni hodnoty.

Zde bych rdd podotkl, Ze provedeni (vEetné vybavy), v némz byla urcitému vozidlu
udélena technick4 zplisobilost k provozu, m4 byt zachovano po celou dobu pouZivéni automo-
bilu. Z toho vyplyv4, Ze automobil neni moZné upravovat libovolné a zv143t€ ne amatérsky vy-
robenymi dopliiky nebo dopliiky neschvalenymi.

Nezanedbatelnou vyhodou pro majitele automobili Skoda je také SERVICE mobil,
coZjesluzba, kterou poskytuje SKODA AUTO a.s. prostiednictvim svych obchodnich partne-
rti na celém tizem{ CR a ve vét$ing statd Evropy nonstop 24 hodin denng. Telefonni &islo této
sluzby najde majitel vozu v palubni literatufe automobilu.

1.6.1 Povinna vybava
Povinnou vybavou (vyzbroji) kazdého automobilu je:
® I¢karni¢ka s pfedepsanym obsahem (ON 84 6635 Ministerstva zdravotnictvi sta-
novuje v piiloze & 6 vyhlasky &. 102/95 Sb. povinny obsah lékarni¢ky automobi-
1& pro poskytnuti predlékatské .dogasné prvni pomoci.) Pro informaci uvadim
povinny obsah Iékdrnicky:

- obvaz hotovy sterilnl €. 2,¢. 3,¢. 4 po 2 kusech
— $4tek trojcipy 1 kus

- naplast hladkd 2,5cm x 5m 1 civka
- naplast s pol3tatkem 8 x 4 cm 6 kusu
~ obinadlo 3krtici pryzové, délka 70 cm 1 kus

- dezinfeké&ni roztok ve spreji, napfikiad Septonex 1 kus

- obvaz hotovy sterilni 5 x 7,5 cm 1 kus

- rouska resuscitaénf 1 kus

- rouska PVC 20 x 20 cm 1 kus

- rukavice pryZové (latexové) chirurgické v obalu 1 baleni
- $pendlik zaviraci v antikorozni Gpravé 2 kusy
- ndZky 1 kus

Je oviem vhodné rozsifit uvedeny sortiment je$té o dal3i prostiedky, napfiklad pinzetu,
lahvi¢ku Ophtalu (k vyplachu oéi), zaZivaci sodu v pradku - natrium bicarbonicum (k bez-
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prostfednimu o3etfeni pokoZky pfi poleptani kyselinou z akumulatoru), Jodisol (k dezin-
fekci) a daldi. Lékarni¢ka musi byt v samostatném pouzdie s charakteristickym oznacenim
Zerveného kfiZe, uloZena v suchém, slunci zastinéném a &istém prostoru, ktery je snadno
dostupny. Obsah Iékarnicky je tieba €asto kontrolovat, dopliiovat chybéjici ¢i podkozené
materily, vyfazovat ty zdravotnické prostfedky, jimZ prosla Ih(ita pouZitelnosti a nahrazo-
vat je novymi.

vystrazny trojihelnik

tipIné nahradni kolo

zveddk

kli¢ na Srouby kol

sada Zdrovek (nejméné jeden kus od kazdého druhu vnéjSiho osvétleni pouZitého
na voze)

e clektrické pojistky (podle sortimentu pojistek na voze pouZitych)

V3echny soué4sti povinné vybavy musi byt tiplné, neporuSené a v pouzitelnémstavu.

Dal3{ vyzbroj automobilu ndfadim, ndhradnimi dily a sezonni vybavou (napfiklad
rozmrazovaci sprej, snéhové Fetdzy, hasici pfistroj s nejméné 2 kg hasicf ldtky urceny pro mo-
torova vozidla apod.) je individudlni zaleZitosti majitele automobilu.

Na z4vér jesté nékolik slov o tom, co na automobil rozhodn€ nepatf{. Pfedné€ to jsou
dopliiky neschvélené nebo neodpovidajici platné vyhldsce o provozu motorovych vozidel. Jsou
to zejména rizné pohupujici se nebo i nehybné upevnéné talismany, nalepky rozvéSované a nale-
pované do zorného pole fidice, &imz je minéno nejen predni okno, ale i okna ostatni. Je zakdzédno
pouzivat svorky &i podobnd zafizeni umoziiujici fixaci nastaveni bezpe&nostnich pdst. RovnéZ
nenf povoleno instalovat na povrch karoserie nebo do jejiho interiéru Z4dné predméty, které by
mohly zplsobit zran&ni jak osobdm ve vozidle, tak ostatnim tc¢astnikim dopravy.
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2 Karoserie

Vzhledem k limitovanému rozsahu knihy neni moZné popisovat podrobné viechny ka-
roséFské varianty a ani u zakladniho provedeni nelze uvadét podrobny popis skladby mnoha de-
sitek dild, podkompletd & celkd, z nichZ se karoserie sklad4. Proto se omezim jen na €ist€ struCny
popis, respektive prehledny mont4Zni rozklad zndzornény na obrézku, zékladnich a zdsadnich
celkd. Jen v p¥ipadech, kdy se jednd o sou&ast nebo celek koncepené, konstrukéné €i techno-
logicky mimof4dné zajimavy nebo potfebny pro provoz automobilu, uvadim podrobnosti.

Piedem je3t& upozornéni, které plati pro vechny demontdzni a montdZn{ price na
voze. PH jakychkoli pracich na elektrickych zafizenich nebo soudstech, které elektrickd
zarizen{ obsahuji (jsou v nich naptiklad obsaZeny prvky elektrickych ovlddacich systémi), je
nutné predem odpojit kostfici svorku akumuldtoru. U vozl s kédovanym autorddiem zajistit,
aby pted odpojenim akumulétoru byl k dispozici k6d autorédia.

Karoserie je u automobilti Skoda Fabia (08R. 64) i Fabia Combi (OBR. 68) samonos-
n4, s ocelovym skeletem, dvouprostorova se Etyfmi boénimi dveimi a zadnim vyklapé&cim vi-
kem. Karoserie pro vozy Fabia je typu hatchback, karoserie pro Fabia Combi je prodlouZend.

Z L
,_/—@:-/

OBR. 6A VUZ $KODA FABIA

OBR. 68 VUJZ SKODA FABIA COMBI
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Karoserie jako komplety maji riznou vnéjsii vnitini vybavu podle karoséfské verze
(Classic, Comfort, Elegance). VSechny ocelové plechy, z nichZ jsou karoserie vyrdbény, jsou
kvali zvySeni odolnosti proti korozi oboustranné pozinkované.

Karoserie je prakticky zdkladem a nosnym prvkem celého automobilu.

V nésledujicich kapitoldch uvadim struéné informace o jednotlivych montaZnich
podskupindch karoserie.

2.1 Nosna c¢ast karoserie - skelet

Skelet (kostra) je nosnou &asti karoserie, a tim i celého vozu. Proto je vyrobni &islo
skeletu, jako u viech bezrdmovych vozii, soudsti identifikaniho k6du automobilu. Do skeletu
jsou namontovany nejen dal3{ sou&dsti karoserie, ale i hnacf agregét, ndpravy a ostatni podvoz-
kové montdZni celky.

Profilované vylisky, které tvofi nosnou &dst karoserie, jsou svafeny, v n€kterych par-
tifch i slepeny specidlnim tmelem. Cést dutin uzavienych nosnych profili jsou naplnény vypg-
nénou hmotou, kterd jednak profil vyztuZuje, jednak zabratiuje jeho korozi zevnitf a sou€asné
m4 i protihlukové vlastnosti (OBR. 7).

Skelet je v principu feen jako velmi tuh4 kostra prostoru kabiny pro posadku. Tvoii
ji souédstky programovatelné deformovatelné v z6né piidé a zddg, které zajistuji co nejvetsi ab-
sorbovdni energie ndrazu, a dal3i vylisky karoserii dopliiujici. Tuhd klec chrénici posédku vozu
je ze svafenych dutych profild, které jsou ve st&Zejnich pevnostnich partiich zdvojeny. Deformo-
vatelné souddsti skeletu jsou vrubované, aby se v pfipadé ndrazu bortily postupné a postupné pie-
ddvaly kinetickou energii ndrazu tuhému prvku skeletu. Tyto profily jsou umistény v pfedni partii
vozu podéIné nad prednimi koly a déle jako piitka nesouci konzolu volantu pod &elnim sklem
uvnitf piistrojové desky. Ve viech bo&nich dvefich jsou zdvojené trubkové vyztuhy, které chréni
v pifpadé boéniho ndrazu hlavng panevni oblast élovéka sediciho na sedadle. Konstrukeni feSent
bylo ovéfeno pogitatovou simulaci i praktickymi ndrazovymi zkouSkami.

Nosn4 &4st karoserie je vybavena, v souladu s pfedpisy, vpfedu i vzadu taznym okem.
Vpiedu je oko pfivafeno k pravému podélniku, vzadu je umist€no pod ndraznikem, rovnéZ na
pravé strané.

V rozich na vn&j$im prahu jsou zespodu vyznatena mista, kde je moZné podloZit
ramena dvousloupového zveddku.

Bodové svéafené spoje, které maji vliv na t&snost karoserie, jsou utésnény specidlnim
tmelem na bazi PVC (plastisol). Jak se zmifiuji v KAPITOLE 2.24, jsou touto hmotou nastfikéany
plo§né podlahy a kryty kol zespodu.

V zadni pravé postranici je kruhovy otvor pro viko zakryvajici hrdlo palivové nadr-
Ze. V podlaze zavazadlového prostoru je dutina k uloZeni zdsobniho kola.

Karoserie, respektive cely automobil spliiuje predpisy EHK — OSN tykajici se Eelni-
ho ndrazu. Kromé toho spliiuje i specidlni pfedpisy koncernu VW, které jsou pfisn&j3i neZ
normy pfijaté EHK — OSN. Tyto koncernové predpisy poZaduji jeSté zkousku tzv. pfesazenym
ndrazem na pevnou prekazku, kterd je zkosena pod Ghlem 15° a zasahuje jen k podélné ose
vozu, a déle pak zkou¥ku ndrazem bo&nim.

Po strénce opravérenské neni Zidouct, zv1&t& pii velkych deformacich po havérii, Zad-
ny svépomocny zdsah. V piipad& poskozeni skeletu je nutnd odbornd oprava v servisu Skoda,

, ktery je vybaven kontroln{ $ablonou umoztiujici proméfit, zda Gchytné a kontrolni body (otvory)

Pro upevnéni ndprav a hnactho agregétu jsou ve spravnych soufadnicich, tzn. zda skelet neni
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zkroucen ¢i zkfiZen. Bodu, které je nutné kontrolovat (a to v trojrozmérnych soufadnicich), je
nékolik desitek. Pfesné hodnoty jsou pracovnikim servist Skoda zndmy. Pravé tak jsou jim zn4-
my bezpednostni piedpisy, které je nutné dodrZovat pfi préici se svéafeci aparaturou pfi klempif-
skych opravich. Karoserie je opatfena, jak jiZ bylo zmin€no, ochrannou a t€snici vrstvou tmelu
(plastisolu). Tento tmel pti hofeni produkuje zplodiny, z nichZ n€které jsou toxické.

OBR. 7 NOSNE PROFILY SKELETU NAPLNENE VYPENOVACI HMOTOU



KAROSERIE

Jesté bych chtél upozornit na jednu skute¢nost. Kazdy automobil, respektive uZ jeho
prototyp neZ je homologovan (tzn. schvélen k vyrobé a provozu), musi projit pfedepsanymi
destruk&nimi zkouskami. T&mi se zjituje pevnost vozidla — hlavné jeho nosné &dsti — v pod-
minkdch ptipadné havirie. Z vysledki se odvozuje moznost preZiti posddky. Novy automobil
s neporuenymi ocelovymi sougdstmi skeletu bezpecnostnim pfedpisim vyhovuje. Pokud by
oviem po dlouhé dob& doglo k poruseni antikorozni ochrany, miZe to mit samozfejmé vliv na
pevnost karoserie, a tedy i na ochranu pos4dky. Je proto Zddoucf pravidelng kontrolovat pi
periodickych prohlidk4ch neporusenost skeletu a jeho povrchové ochrany.

2.1.1 Stiesni lista

Ve spoji vyliskd stfechy bo¢nice karoserie a vnitfniho rdmu skeletu je Zlabek, ve kte-
rém jsou bodové spoje svarti zminénych dild. Zlibek je zakryt ozdobnou liStou, kterd sou¢asné
zakryvé montéZni prvky pro stfeni nosi¢ zavazadel.

Konstruk&ni uspotadani je patrné z OBRAZKU 8. LiStu |ze demontovat plastovym kli-
nem. MontéZ se d&je pouze postupnym vtisknutim liSty na jeji drzak.

stiedni lista

upevhovaci prvek stie$niho nosice
matice pro monté2 drzaku nosice
krytky

drzék stfesni listy

VTP WA =

OBR. 8 STRESN/ LISTA

2.2 Skla oken
Viechna skla oken jsou bezpenostni, v souladu s mezindrodnimi pfedpisy. Jsou ba-
revné ténovana nebo &ird — podle verze vybaveni nebo specifikace vozu. Skla jsou oznacena

znackou vyrobce, znalkou homologaéni, emblémem SKODA aasovou znatkou. Podrobngjsi
informace o jednotlivych sklech jsou v piisluSnych kapitolach.

2.2.1 Sklo éelniho okna

Sklo &elniho okna je bezpegnostni vrstvené (lepené), tloustky 4,8 + 0,3 mm. Jeho
tasovd a homologaéni zna¢ka je v levém spodnim rohu. Sklo je do rdmu karoserie viepeno
specilnim tmelem a m4 po celém obvodu néstfik z &erné keramické hmoty s pfechodovym
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rastrem. Tento &erny potisk zabratiuje praniku UV-zéfeni k lepicimu tmelu (tmel nesmf byt
ti¢inkdm UV-zéfeni vystaven) a souasné m4 i esteticky vyznam — zakryv4 vnitfni konstrukci
karoserie v obvodu okna.

Sklo &elniho okna je doddvano jiZ od vyrobee s pryZovymi t€snénimi, kterd maji na
horni strané& a bo&nich strandch profil odli§ny od profilu na strané spodni. Jazy¢ky horniho
a bo&nich t&snéni doléhaji po zaskleni na stojinu rdmu okna v karoserii. Do spodniho té€snéni
je vloZena stojina plastového krytu odd&lovaciho prostoru. PryZové té€snicf profily a umisténi
lepiciho tmelu PUR je zfetelné z OBRAZKU 9.

lepici tmel PUR

tésnici profil

celni sklo

pomticka pro ustaveni skla
pii montazi (vystfednik)

5 kryt oddélovaciho prostoru

HwWN =

OBR. 9 MONTAZ CELNIHO SKLA — ROZMISTENS A TVARY TESNICICH PROFILU A LEPICIHO TMELU

PFi montézi skla &elnfho okna— vlepovéni — tvofi vystupky pryZovych t€snicich profild
opémé hrany pii pfiloZenf a pfitisknuti skla do rdmu okna v karoserii. V mistech vyzna€enych
na OBRAZKU 10, tj. na horni strang&, na bo&nich strandch vedle t&sniciho profilu a na spodni strang

profilu tryskou specidlniho pfipravku. Profil naneseného tmelu pfed pfitisknutim skla musi mit
rozméry a = 8 mm, b = 12 mm. Po pfitisknuti skla vytvori tmel obvodovy pas zhruba obdélniko-
vého tvaru. Lepici tmel musi mit (podle typu tmelu a teploty prostieds) ur€itou dobu k vytvrdnuti.
Po tuto dobu musi byt sklo fixovano tak, aby se oproti karoserii nepohnulo vlivem vlastni hmot-
nosti. Provozu je automobil schopny teprve po vytvrdnuti lepiciho tmelu.
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1 profil naneseného tmelu
2 profil tésnéni
3 sklo

OBR. 10 PRIPRAVA SKLA PRED PRILOZENIM NA KAROSERII

Na skle ¢elntho okna je polyuretanovym tmelem pfilepen jiZ od vyrobce skla drziak
voitfniho zpétného zrcdtka.

Vzhledem k ndro&nosti technologie pracovniho postupu i technologickych pomniicek
amateridl(i je nutné, aby ndhradni sklo po rozbiti skla pivodniho vlepovala pouze odborn4 au-
torizovand dilna, znald pochopiteln& i zpiisobu odstranéni zbytkd ptivodniho rozbitého skla.

2.2.1.1 Vnitini zpétné zrcatko

Vniténi zp&tné zrcatko (0BR. 11) je upevnéno v drzdku, ktery je nalepeny na vnitini
ploe &elniho skla. Je sou&dsti skla Eelniho okna jiz od dodavatele — vyrobce skla. Do drzdku
Ize zrcétko nasadit pfiloZzenim (otoéeného o 60 az 90° doleva — montdZni poloha) a pootoce-
nim o 90° doprava, aZ zasko&i aretaéni pruZina. Vlastni Gplné zrcitko je v piipadé narazu
pomé&rné lehce vylomitelné z drzdku, takZe nehrozi nebezpedi tirazu posddky vozu. Demontaz
zrcdtka z nalepeného drzdku je moZnd jeho vypagenim smérem Sikmo dold.

Plastovy kryt zrcdtka je dostatednd tuhy a pii jizd€ se nechvéje. Pfi rozbiti zrcadla
je nutné vymenit celé zrcatko. Samotné zrcadlové sklo vyménné neni.
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1
a - demontaz
b - nasazeni na drzak

OBR. 11 VNITRNI ZPETNE ZRCATKO

2.2.2 Skla pevnych boénich oken u typu Combi

Bognf pevna skla jsou vlepena do karoserie typu Combi v jeji bo¢ni prodlouZené
&4sti. Skla jsou bezpetnostni tvrzend a po obvodé opatfend Eernym keramickym nastfikem,
K jejich vlepovéni je pouZita obdobn technologie jako u skla &elniho nebo skla vika zavaza-
dlového prostoru. Sklo je jiZod vyrobce opatfeno tésnicim profilem. Zpusob zaskleni je patrny
z OBRAZKU 12.

Pfi odstrafiovani rozbitého bo&nfho skla je nutné demontovat panelové vyplné pfileh-
Iych sloupkil karoserie a dokonale oéistit dosedaci plochu pro vlepeni nového skla.

1 boéni sklo
2 tésnici profil, ktery je soucastl
vyrobcem nanesené vrstvy
3 ozdobna lidta
4 lepicl tmel PUR

OBR. 12 VLEPOVANI SKLA PEVNEHO BOCNIHO OKNA KAROSERIE COMBI ;
%




KAROSERIE

2.3 Predni blatniky

Prednf blatnik je pomé&rné jednoduchy vylisek. Je demontovatelny po pfedchozim
odmontovéni pfedniho nirazniku, ochranné plastové vlozky podb&hu a bo¢ni smérové svitilny.
Montazni body jsou vyznageny na OBRAZKU 13. Podotykam, Ze pfed pfiSroubovéanim blatniku
je nutné podloZit Srouby v mistech ochranného krytu a pfedniho sloupku karoserie jednou zin-
kovou podlozkou. Viechny montéZni §rouby blatniku jsou utaZeny momentem M, = 8 Nm.

Sroub
Sroub
pfedni blatnik
svitiina boéniho smérového svétla

OBR. 13 PREDN/ BLATNIK - MONTAZNI BODY

HwWwN =

2.3.1 Ochranné viozky pod blatniky

Ochranné vlozky pod blatniky jsou vyrobeny z polypropylénu. Jejich funkcei je zabranit
abrazi spodnich ploch blatnikii nebo zadnich postranic a kryti kol odlétdvajicim posypovym ma-
teridlem silnic. Samoziejmé Ze neni moZné je namontovat tak, aby pod né€ nepronikla voda nebo
vihkost, proto pod nimi nesmi byt poskozena antikorozni ochrana karoséfskych dili. Ochranné
vloZky pod blatniky jsou upevnény 3rouby, jejichZ umnisténi ukazuje OBRAZEK 14.
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pod zadnim blatnikem

pod prednim
blatnikem

1 ochranna vloZka blatniku
2 upeviovaci Srouby

OBR. 14 OCHRANNE VLOZKY BLATNIKU

2.4 Predni éast karoserie (pfedni sténa) a nosnik narazniku

Predni &4st karoserie tvoif svafenec z ocelovych vyliski, ktery je spojovacim dilem
ptednich blatnikil. V jejf hornf &sti je plato jako nosnik uzdvéru a pojistky kapoty. Do mon-
taznfho celku pfedni &isti (pfednf stény) patif i hlavni svétlomety. Ve spodni partii je pfedni
sténa upevnéna spole&nymi Srouby s nosnikem predniho nérazniku. Ndzorny OBRAZEK 15 uka-
zuje jednotlivé podkomplety a jejich montdZ ke skeletu karoserie.

pfedni &ast (pfedni sténa)
karoserie

montaZni srouby
montaZni Srouby
chladi¢ (a pfipadné
pfedsunuty kondenzator
klimatizace)

bovden s tahlem
ovliddani uzavéru kapoty
montaZni Srouby

nosnik narazniku
montani Srouby

OBR. 15 PREDN/ CAST - PREDN/ STENA — KAROSERIE A NOSNIK PREDNIHO NARAZNIKU
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Pied demontdZzi vlastni pfedni stény karoserie je tfeba demontovat pfedni ndraznik
anosnik pfedniho ndrazniku, vyvésit do zdfezu zaklesnuty bovden a tahlo uzévéru kapoty, roz-
pojit svorkovnice svétlometti a uvolnit od pfedni sté€ny chladi€ (chladi¢ i kondenzator musi byt
provizorné upevnény).

2.5 Viko motorového prostoru - kapota

Viko motorového prostoru (0BR. 16, STR. 54) je sloZeno ze dvou vyliskti — povrchového
plechu a spodni ocelové vyztuhy. Oba vylisky jsou v predni ¢4sti bodové svafeny a po obvodé
zalemovany s pouZitim lepiciho tmelu. Lemovanim se dosahuje hladké obvodové stojiny.

V pfedni &4sti vika je na vyztuze upevnéna pevnd &ast uzdvéru vika s pojistkou.
K piedni &ésti je také pfiSroubovéna drzéky maska chladiCe.

Po strandch vzadu jsou zdvésy vika, které svymi ovadlnymi otvory umoZziiuji sefizen{
polohy a slicovénf vika s blatniky. Vlevo vzadu je podpéra otevien¢ho vika. V pfednich rozich
vika jsou otvory, do kterych se Sroubuji pryZové dorazy ovlivfiujici vy§kové slicovani vika
vpfedu. Tyto dorazy se opiraji o podlozky pfilepené na plato pfedni stény.

Viko po obvodu motorového prostoru dosedd na t€snénf, jehoZ profil je nasazen na
stojinu. Tésnéni zabrafuje vnikdni vody z obvodového kanalu. Spoj tésnénf je vyznaden na
obrézku Sipkou.

2.5.1 Kryt oddélovaciho prostoru

Kryt oddélovaciho prostoru mezi pfiénou sténou a sténou za motorem je plastovy.
Na zadni strand je zasunut do tésniciho profilu éelniho skla a vpfedu opfen té€snénim nasaze-
nym na hranu krytu o viko motorového prostoru. Ke karoserii jej ptidrzuji dva plastové hieby
naraZené do otvorl ve stojiné prepdZky. Pfi demontdZi krytu je nutné hlavy hfebti odstipnout
(pozor na poskozeni krytu) a zbytky hiebii pak vyrazit z otvort.

Do otvorti v odd&lovacim krytu jsou zacvaknutim upevnény dvé trysky ostfikovaci.
Dalsimi dvéma otvory prochdzeji hiidelky stirdtek.

Kryt je montovan dfive neZ stirate a pfi jeho demontaZi je tedy tfeba nejprve stirdtka
odmontovat a odpojit hadice ostfikovage, pfipadné odpojit svorkovnici vyhfivani ostfikovaci.

Usporddani montaZe krytu je zfejmé z OBRAZKU 17 na STRANE 55.

2.6 Viko zavazadlového prostoru

Viko zavazadlového prostoru se u karoserie typu hatchback a combi pochopitelné
tvarové li§i. Uspofdd4ni uzdvéru vika a zpisob zasklenf zadniho vyhfivaného skla i montiz
krycich paneld jsou shodné nebo obdobné.

Oba typy vika jsou svafeny a slepeny z ocelovych vylisk — povrchového plechu
a vnitfni vyztuhy. Spodni vnitini ¢4st vika je zakryta aloun€énym panelem.

Tvrzené sklo, jehoZ tloustka je 3 + 0,2 mm, m4 horizontaln{ odporové linky pro vy-
hivéni. Ty jsou pfipojeny k elektroinstalaci svorkovnici. Linky nesméji byt poruseny napiiklad
odfenim p¥i nevhodném uloZeni zavazadla na zadni plato. Jakmile je elektricky okruh pferusen,
vyhfivani nefunguje. Vyhtivani zadniho okna se samo&inné po 20 minutich vypind.

Sklo je do rdmu ve viku vlepeno (0BR. 18, STR. 56) obdobnym zptisobem, jakym je
vlepeno okno &elnf, proto jej nebudu podrobn& znovu popisovat. Rozdil je pouze v tom, Ze
u skla pro viko zavazadlového prostoru neni pryZové obvodové t&sné&ni. Funkci jeho distand-
nich dorazovych vystupki piebiraji u zadniho okna pryZové dorazy.
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6
1 viko motorového prostoru s vyztuhou 5 uzévér vika — montovany na plato predni stény
2 maska chladice 6 podpéra vika
3 obvodové tésnéni vika 7 zévésy vika motorového prostoru

4 ¢&4st uzévéru s pojistkou — montovany na viko 8 péka ovladani uzavéru vika

OBR. 16 VIKO MOTOROVEHO PROSTORU (KAPOTA) A JEHO PRISLUSENSTVI
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1 plastové hieby
2 kryt oddélovaciho prostoru

3 tésnicl profil Zelniho skla

4 sklo ¢elniho okna
5 tésnéni

OBR. 17 KRYT ODDELOVACIHO PROSTORU
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1 zadni elektricky vyhfivané sklo

2 lepici tmel (pfed pfitisknutim skla do rdmu)

3 doraz zamezuijici pfitisknout sklo vice, ne je technologif uréeno
a — &fitka naneseného lepiciho tmelu (a = 8 mm)

b — vydka naneseného lepiciho tmelu (b = 12 mm}

OBR. 18 ZPUSOB VLEPEN( SKLA DO VIKA ZAVAZADLOVEHO PROSTORU
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Pfi poSkozeni skla, a tedy jeho vyméné, je nutné demontovat tieti brzdové svétlo
a svorkovnici elektrické instalace pro pfivod proudu do vyhiivén{ skla.

Viko je v oteviené poloze pfidrzovdno dvéma plynovymi podpérami. Podpéry jsou
nerozebiratelné. Demontovat podpéry je mozné po podepieni vika a nadzvednuti jisticiho tfme-
nu $roubovdkem. Tim se uvolnf{ spojeni kulového kloubu a panve a podpéru je mozZné z koule
vysunout (OBR. 198). Zduirazfiuji, Ze jistici tfmen nesmi byt zcela vytazen z kulové pénve. Uz4-
vér vika je rozkreslen na OBRAZKU 19A. Je moZné jej ovlddat madlem, ovem jen po odjisténd.
Podrobnosti 0 manipulaci jsou podrobng popsany v NAVODU K OBSLUZE.

1 madlo
2 matice upevnéni madla
3 3rouby upevnéni pevné

spodni ¢asti uzdvéru

4 jistici éep
5 oko uzivéru 8 3rouby upevnéni horniho dilu uzavéru montovaného
6 matice k sefizovani tshla na viko
ovlédanf odjistovani 9 horni dil uzavéru
7 ovladaci tahlo (lanko) 10 svorkovnice k pfipojeni elektrického okruhu

OBR. 19A MONTAZN( PREHLED UZAVERU VIKA ZAVAZADLOVEHO PROSTORU
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kulovy cep

jistici tfmen

plynovéa podpéra

montéinf Srouby pfiloZky se
spodnim kulovym cepem
pfilozka se spodnim kulovym
cepem

OBR. 19B PLYNOVE PODPERY VIKA ZAVAZADLOVEHO PROSTORU

W NN A WN =

viko zavazadlového prostoru
vloZend matice

otvor pro pfitahovaci madlo
¢alounéna vypln

$roub madla

pfitahovaci madlo

doraz

pravy zacistovaci obvodovy
panel

stfedni zacisfovaci obvodovy
panel

levy zadi3tovaci obvodovy
panel

OBR. 20 MONTAZN/I ROZKLAD VYPLNE A ZACISTOVACICH PANELU ZADNIHO VIKA
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Po uvolnéni Sroubii (0BR. 19A, Pozice 3) je mozné spodnim dilem uzdvéru pohybovat,
a tim slicovat viko do karoserie.

Mechanismy namontované v duting vika v prostoru pod oknemjsou zakryty &alouné-
nou vyplnia viko je olemovéno tfemi zaCi§fovacimi panely. Viko je opatfeno popruhovym ma-
dlem — pfitahovaci smy&kou uréenou ke snaziimu staZeni vika z pIn& oteviené polohy. Kryci
panely a vyplii jsou rozkresleny v montéZnim rozkladu na 0OBRAZKU 20.

Vypliiipanely jsou k rému vika pouze nacvaknuty pruznymi pfichytkami. Demontuji
se tedy pouze tahem. Montujf se naraZenim po ustaveni do spravné montazni polohy, ato v nd-
sledujicim pofadi: postranni panely, stfedni panel, nakonec se do otvord v bo&nich panelech
ustavi vyplii a nacvakne se do vika.

2.6.1 Stiraé¢ a ostrikovac¢ zadniho okna

Stira¢ a ostfikova¢ skla okna vika zavazadlového prostoru, které jsou integrovany
do jednoho celku, tvoti standardni vybavu viech verzi vozi typl Fabia i Fabia Combi. Elektro-
motorek stirace je upevnén tfemi Srouby k rdmu vika a je zakryt Ealounénou vyplni vika zava-
zadlového prostoru. Do duté hiidelky pro nasazenf stirdtka je hadi¢kou pfivddéna ostfikovac{
kapalina. Tryska je vsazena do vyusténi otvoru a prochdzi otvorem v odkldpéci krytce matice
stirdtka. Stiraci liSta md svoji zakladni polohu danou rovnobé&znosti se spodni linkou vyhf{véni
skla na pravé strané. Uspofadan{ ndzorné pfedvadi OBRAZEK 21.

1 raménko stirace 5 elektromotor stirace ) 8 distan¢ni vioZka
2 stiraci lista’ 6 tii kusy matice M6 9 tésnéni

3 ostiikovaci tryska (upevnéni motorku k viku) 10 matice stirdtka
4 tésnici krouzek 7 pryZovy krouZek 11 odklapéci krytka

OBR. 21 STIRAC A OSTRIKOVAC SKLA OKNA VIKA ZAVAZADLOVEHO PROSTORU
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Stira¢ zadniho okna m4 u vozi Fabia je3t& dal¥i zlepSeni jako piisp&vek k bezpe&nos-
ti jizdy. Jsou-li zapnuty stirae &elniho skla a zafadime-li zpétny chod, samo¢inné se zapne
zadni stiraé a uskuteéni se jedno setfent.

2.6.2 Svitilna tretiho brzdového svétla

Teti brzdové svétlo je namontovano v horni &4sti vika zavazadlového prostoru. Je
upevnéno dvéma Srouby, ke kterym je pistup po odstran&ni stfedni ¢4sti kryciho panelu. Elekt-
rick4 instalace je ptipojena svorkovnici. MontdZ ukazuje OBRAZEK 22. Tteti brzdové svétlo nema
Z4rovky. Je osazeno svételnymi diodami.

1 upeviovaci $rouby
2 svitilna
3 svorkovnice elektroinstalace

OBR. 22 MONTAZ TRETIHO BRZDOVEHO SVETLA

2.7 Uzavér palivové nadrze a jeho viko

Uzavér palivové nadrZe je dvojiho typu. U automobild, které nemaji uzaver vika hrdla
palivové nddrZe oviddany tahlem v bovdenu z mista fidice, je uzaver nalévaci trubice nadrze
opatfen zdmkem na patentni kli€ spole¢ny pro viechny zdmky vozu. V tomto pfipadé se viko hr-
dla pouze vykldpf rukou. U automobilii s ddlkovym zajit ovanim vika hrdla nddrZe je Sroubovaci
uzavér bez patentniho zdmku.

Uzavér nalévaci trubice se v obou ptipadech utahuje natolik, aZ se ozve cvakéni ro-
hatky zdpadky. B&hem plné&ni nddrZe je vhodné odloZit Sroubovaci uzaver nasazenim na viko
z4fezem k tomu urenym.

Hrdlo palivové ndrZe obsahuje pryZovou manzZetu t&snic{ na nalévaci trubici. Je pfi-
chyceno jednim Sroubem. Na hrdlo je upevnéno oto€nym zdvésem viko a zajistovaci mecha-
nismus (pokud je montovén).

Zajisfovaci mechanismus vika hrdla nédrZe se ovlddd ru¢ni packou po levé strané
sedadla Fidie. Jedn4 se o patku pfedni, packa za ni ovl4d4 odjistovéni uzdvéru vika zavaza-
dlového prostoru.

Zajistovaci mechanismus vika nidrZe ukazuje OBRAZEK 23. Podrobny popis manipu-
lace pfi pinéni nddrZe je v NAVODU K OBSLUZE.
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uzévér hrdla palivové nadrze

Sroub upevnéni hrdla nadrie

vodici soucést zapadky zajisfovaciho prvku

hadice k odvedeni pfeteklého paliva

tésnéni bovdenu

bovden

hrdlo nalévaci trubice paliva se droubenim pro uzavér nadrze
zadni postranice karoserie

OBR. 23 UZAVER HRDLA PALIVOVE NADRZE A JEHO VIKO
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2.8 Ovladaci mechanismy zajistovacich zaFizeni vika hrdla

palivové nadrze a vika zavazadlového prostoru

U nékterych verz{ karoserii je montovdn mechanismus dalkového odjisfovani vika
hrdla palivové nddrZe a vika zavazadlového prostoru (OBR. 24). Ovlddan je dvéma packami
umisténymi po levé stran€ sedadla fidice. Pfedni pcka ovlada odji§tovani vika hrdla palivové
nédrZe, piCka zadni pak vika zavazadlového prostoru. Pohyb a sila jsou pfendSeny dvéma t4hly
v bovdenech. Podrobny popis pouZiti je v NAVODU K OBSLUZE.

ovladaci packy

upeviiovaci Srouby drZku paéek
nytovaci matice

matice

tahlo - lanko - pro ovladani zaji¢fovaciho mechanismu
vika zavazadlového prostoru

tahlo ~ lanko - pro ovladani zajifovaciho mechanismu
vika hrdla palivové nadrze

7 piichytky bovdenti

Vih WA =
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OBR. 24 OVLADACI MECHANISMY ZAJISTOVACICH ZARIZENI ViKA HRDLA PALIVOVE NADRZE A VIKA
ZAVAZADLOVEHO PROSTORU
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2.9 Dvere a jejich tésnéni do ramu karoserie

Dvete jsou pochopiteln& odlisné pfedni a zadni, pravé alevé. Pfedni dvefe jsou shodné
pro vozy s karoserii hatchback i combi, zadni jsou ¢4stené tvarove odliSné. Dvefe jsou samo-
statnymi mont4znimi celky, tzn., Ze se upeviiuji do karoserie jiZ pIn€ osazené viemi komponenty,
které jsou v nich namontovany. Kazdé dvefe se skladaji z vyliskl vnéjSiho, vnitiniho a riznych
vyztuh. Vné&j¥f a vnitinf plech se spojuje obvodovym zalemovénim s pouZitim lepiciho tmelu.
Ostatni dily dvefi nevypravenych jsou pfivafeny nebo spojeny kombinaci svéru a lepeni. Utelng
volené prolisy a pevnostni vyztuhy ddvaji dvefim znatnou pevnost, ato i proti boénimu i &elnimu
ndrazu. Dvefe se zav&uji do skeletu vzdy dvéma velmi tuhymi z4vésy umoziujicimi jednak
snadnou montdZ, jednak sefizeni dvefi vzhledemk obrysovému i obvodovému slicovéni's karose-
rif, ale také naslednou demont4z dveii bez porudeni slicovéni. Mezi horni a spodni z4v€s je umis-
tén omezovat otevieni dveff, jenz umoZziiuje aretaci dvefi ve dvou polohdch otevieni. Montdzni
prehled z4ave&sh dveti a zdmku dveli je na OBRAZKU 25A.

dvefe (pravé piedni)

klika zdmku dveri

vlozka zdmku

krytka

$roub upevnéni

zamku

néastavek tahla

téhlo pojistky

prachovka

Sroub

zapadka

montovana na

sloupek karoserie

11 zdmek dvefi

12 tahlo s bovdenem
spojujici vnitini
kliku se zdmkem

13 vnitini klika

14 ¥roub upevnéni
otoéného dilu
zavésu ke dvefim

15 matice

16 pevné kiidlo
spodniho zavésu

17 3rouby upevnénf
pevného kfidla
zavésu

18 svornik zdvésu

19 3roub omezovace
otevieni dvefi

20 Sroub

21 omezovaé otevieni
dvefi

22 2avés dvefi horni

v h WN =
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16 18 14

OBR. 25A MONTAINI PREHLED ZAVESU DVERI A ZAMKU DVER{



KAROSERIE

Je-li tieba ustavené a slicované dvefe vyjmout z karoserie (OBR. 258), odpojime ome-
zoval vySroubovinim Sroubu (4), stdhneme pryZovou priichodku ze sloupku arozpojime svor-
kovnici, vySroubujeme matice (pozice 1) ze z4vést (2) a dvefe-vytdhneme ze zavésii smérem
nahoru. Postup je obdobny u viech dvefi.

matice

zavésy

pryZové priichodka kabelaze
matice odpojovace

bW N =

OBR. 25B PRVKY DEMONTAZE DVER(

2.9.1 Vybava dvefi

Vybavou dvefi rozumime souéastky, které se do dvefi montuji. Do kompletu dvefi
patii zdmkovd soustava, skla oken a jejich spousté€e (nebo komplet agregdtu na montézni
desce, ktery ovladd spousténi skla i zdmky), pfislusnd t€snénf, vyplii dvefi a jeji pfisluSenstvi
(podle verze karoserie €i podle specifikace vozu napfiklad ovlddaci prvky elektrického spous-
téni skel, ovladani zrcétek, vyhfivani zrcétek, pritahovaci madlo, reproduktory, odklddaci kap-
sa, varovné svétlo na spodni stran€ dvefi atd.) a u pfednich dvefi i boéni vné&js{ zrcdtka.

Zdtrazriuji, Ze do mechanismu dvefi je kazdy laicky svépomocny zdsah nevhodny.
Pripadné zavady musi odstranit znagkovy servis. Proto se jen velmi struéné sezndmime s kom-
ponenty dvefi. Montdzn{ obrazové piehledy jsou ndzorngjsi nez popis.

Zamek dvefi

K zdmku dvefi patii vlastni zdmek, tfmen vnéjsi kliky, vné€jsi klika (u pfednich dveii
s patentnim zdmkem na kli¢), mechanismus tlacitka zamykani dvefi zevnitf s tdhlem a vnitfni
klika. U zadnich dvefi je to je3t& mechanismus d&tské pojistky znemoZiujici oteviit dvefe ze-
vnitf, i kdyZ jsou odeméené (0BR. 26).

Tésnéni dveFi
U dveifi jsou pouZita t€snéni dvojiho druhu. Jsou to jednak té€snénf, v nichZ se pohy-
buji spoustéct skla, jednak t&snéni dvefi do karoserie. Na OBRAZKU 27A je prehled tésnicich
- profild pouZitych u prednich dvefi. U zadnich dveii (0BR. 278) je navic uvedeno i t&snénf, jeZ
f;je soucasti pevného skla zadnich dvefi, obvodové t&snéni rému dveii je také zndzornéno.

63



AUTOMOBILY SKODA FABIA

Skla dvefi a jejich spoustée

Ve viech dvefich automobilii typové fady Skoda Fabia jsou spoustéci skla. Spoustéce
jsou samoziejmé rozliSeny pro pfedni a zadni dvefe, pro pravou a levou stranu. Podle specifikace
a verze karoserie jsou pouZity alternativné spou§t&te ovlddané ru¢ni kli¢kou nebo délkové ovld-
danymi elektromotorky.

Skla oken dvef jsou prostorové tvarovana, a proto i jejich drdha pfi spousténi a zve-
déni musi byt zakFivena, k emuZ jsou spoustéde pfizplisobeny. Spousténi a vysouvéni skla se
d&je na principu paralelogramu, pfi¢emz je sklo — upevnéné ve dvou mistech na spodni hra-
né — vedené jednak v prostorové tvarované vodic liité, jednak v pryZovych profilech vioZenych
do dréZky dvefi. Spoustéte jsou pom&mé jednoduché kompakini montaZni celky upevnéné na
montédZni desce, jeZ je vkladdna do dvefi jako celek.

Zmin&nd montdZni deska je samoziejmeé odli¥nd tvarové pro jednotlivé dvefe a také
odli¥nd pro spoustéte ovlddané ruéné a spoustéce ovlddané elektromotorkem.

Na montéZn{ desce uréené pro predni dvefe jsou — na jeji vnitfni stran& — dvé vodici
li§ty. Na stojiny profilu li§t jsou nasazeny plastové b&Zce, na kterych jsou upevnény nosice
skla. Nosice skla jsou dva ocelové vylisky s pryZovymi vloZzkami spojené Sroubem, jakési
kletiny, které se po vloZeni skla (zasunutého do pryZového profilu) pfitladuji ke sklu otaenim
Sroubu piistupného otvorem v montdZni desce. Posun b&zch zajiStuje ocelové lanko do nich
upevnéné a vedené stfedem lidty. V hornich &dsti pfednf liSty je lanko vedeno do bovdenové
hadice, kter4 je vede kifzem na spodnf stranu zadni vodici liSty. Z jejf horni C4sti se pak lanko
vraci dal§im bovdenem ke spodnf &4sti predni listy. Propojeni b&Zcti obou list kiizem zajiStuje
stdle souhlasnou polohu obou bé&Zci na vodicich listéch.

zamek dvefi

lankové tahlo
upeviovaci thelnik
timen vné&jsl kliky
Sroub

klika dvefi s podloZkou
krytka

pouzdro viozky zdmku
podlozka

iroub upevnéni vioZky
zémku (je pfistupny po
otevfeni dvefi otvorem
ve stojiné vnitfniho
plechu dvefi)

OBR. 26 MONTAZNI PREHLED ZAMKU DVERI S VNEIS KLIKOU (PRAVE PREDN/ DVERE)
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stiraci tésnici profil vnéjsi

stiraci tésnici profil vnitini

spodni tésnéni

montaZni deska spoustéce skla (elektricky spoustéc)

pravé pfedni dvefe
spoustéci sklo dvefi
vedeni skla vngjs(
vedeni skla vniténi

HwW N =
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OBR. 27A MONTAZN{ PREHLED TESNENI PREDNICH DVERI
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1 horni (samolepici) tésnénf dvefi

2 vnitfni tésnéni dvefi;
kéta A = 300 mm urcuje
umisténi spoje

3 Uplné pevné sklo zadnich dvefi
s listou a vodicim tésnénim
spoustéciho skla

4 zadni dvefe

5 tésnéni dvefi vnéjsi
(upevnéné svorkami)

6 tésnéni dvefi
(upevnéné svorkami)

7 stiraci tésnéni vnitini

8 stiraci tésnéni vnéjsi

9 vedeni skla vnitfni

0 sklo

1 vedeni skla vnéjsi

1
1

OBR. 278 MONTAZNI PREHLED TESNENI ZADNICH DVER{

Na montaZni desce je pFivaten drzdk, ktery nese bubnovy navijak — unaled lanka.
Buben m4 po vné&j§im obvodé Sroubovitou drézku, na které je nékolik zdvitl lanka, které se
pi otd&eni bubnu na jedné stran& naviji, na opaéné strané odviji. V bubnu je vestavéna i pruzi-
nov4 brzda zamezujici sesunuti skla tlakem na jeho horni hranu. Pohyb bubnu je uskuteciiovan
ruéné klickou nebo elektromotorkem. Kromé druhu pohonu jsou spoustéce principidln€ shodné
pro obg verze.

Spoust&e skla zadnich dveii je koncepéné stejny jako spou§téé predni. JelikoZ viak
je sklo mensi a lehf a je vedeno po obou strandch v celé délce zdvihu v pryZovych profilech,
je spoust&E konstrukéng fesen jen s jednou vodici listou. Na jejich b&Zcich jsou rovnéZz dva
klestinové drzdky pro upevnéni skla. Mechanismus navijenf lanka, brzdai vedeni lanka v bov-
denu funguji obdobné jako u spoustéce skla ptednich dvefi. '

U provedeni s ruénim ovlddanim je plastové kli¢ka s volng oto¢nym madlem nasaze-
na na mnohohran htidelky. Upevnéni kli¢ky je feSeno zépadkou plastového krouzku do draz-
ky — zépichu — pod mnohohranem hiidelky. Plastovy krouZek je soud&4sti kli¢ky a pfi montéZi
&i demontazi kli€ky jej pouze odsuneme v ose ramena klicky.

Elektricky pohon spoust&&i skel pfednich i zadnich dveff je feSen samostatnymi
elektromotorky, které jsou sougdsti spoustééi. Technické feSeni mé vysokou urovei, kterou
dokumentuije i to, Ze zafizeni m4 pojistku proti sevien, samod&inné vypindn{ a dalSi funkce.

Panel s ovlddacimi tla&itky je umistén pro viechna ¢tyfi okna na madle ptitahovace
na dvefich u fidi¢e. Kroms toho je elektrické ovladani spoustécli zadnich dvefich a piednich
dvef{ na strané spolujezdce jesté instalovdno na zmin€nych dvefich samostatné.
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Zdvizeni skla ze spodni polohy do horni nebo opacné trva (pfi ustdlené teploté€ vozu
a okolf 20 °C) tfi aZ tyfi sekundy. Pfi teplotdch niZSich je doba o néco del3i. Manipulaci s elek-
trickym ovladdnim spoustéci skel je popsdna v NAVODU K OBSLUZE.
Elektronika ovldddni mé pojistku proti sevieni. To znamend, Ze kdyz snima¢ otacek
elektromotoru spoustéce zaregistruje zvy3eni odporu na 100 N (Newton), zafizen{ samo¢inné
osun skla zastavi a navic zapne zpétny chod. Sklo zase spusti o ¢4st délky zdvihu nebo az do
spodni polohy. Opatfeni nefunguje v poslednich 4 mm pfed dokon€enim zdvihu vzhiru, a to
proto, aby se sklo fddné& zasunulo do horni &4sti pryZového t€snéni. Pojistka sevieni nefunguje
také tehdy, kdyZ je horn{ hrana skla nize nez 200 mm (méfeno od horni polohy). Zmin&né
tedeni elektrického ovladani tedy nedovoli, aby spoustéc zplsobil pfitisknutim skla naptiklad
draz ruky ¢&i hlavy. Sila pohybujici sklem je totiz pomérné znaénd. Schéma principu posunu
skla je na OBRAZKU 28.

a - pfredni dvefe

spousténi skla pomoci dvou vodicich list
b - zadni dvefe

spousténi skla pomoci jedné vodici listy

1 spoustéc ovlddany ru¢né
2 spousté ovladany elektricky
OBR. 28 SCHEMA PRINCIPU POSUNU SPOUSTECIHO SKLA DVERI
(VODICI LISTY JSOU SOUCASTI MONTAZN{ DESKY)

Pro informaci: p¥i odpojeni akumulétoru a jeho op&tovném pfipojeni je nutné znovu
naprogramovat v Fidici jednotce horni polohu skla. To se uskuteCriuje pfidrZzenim tlalitka
ovlddani do doby, neZ sklo vyjede do horni polohy a mechanismus se vlivem odporu vypne.
Tuto polohu skla si tidici jednotka zakéduje. Teprve po této tzv. iniciaci jsou shora popsané
funkce spousté&i mozné. Iniciovat lze kazdy spousté¢ samostatn& nebo pro vechna okna
spole¢né, a to pomoci kli¢e vn&jsich zdmki. Kli¢ se zasune do zdmku pravych nebo levych
piednich dvefi a podrzi se v poloze zamknuto. Konstruk&ni feSeni umoZiluje jak vysunuti oken
kdykoli pfi zamykéni dvefi, tak otevieni viech oken sougasng, podrzime-li kli& vsunuty do

zdmku v poloze otevieno.
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Vyplné dvefi

Vypln& dveif jsou riizného typu. Neminfm tim vypiné dvefi pro pfedni, zadni, pravé
a levé dvefe, ale vypln& pouZité pro dvefe rozliénych verzi vybavy karoserif, tedy napfiklad
vypin& uréené pro vozy s ruénim ovldddnim okena zrcétek nebo vyplné pro vozy s elektrickym
ovl4dénim zmin&nych prvkd, vyplné s kapsami, s reproduktory apod. Vyplné pfednich a zad-
nich dvef{ jsou na OBRAZCICH 29A, B. |

e

1 dvefe 8 klika spoustéciho okna
2 vloZena plastova matice 9 pojistny krouZek kliky
3 kryt pfitahovace dvefi 10 krytka

4 pfitahovac 11 3roub

5 vyplh dvefi 12 knyt

6 $roub 13 vloZena plastova matice
7 S$roub 14 prichytka

OBR. 29A PREDN/ VYPLN DVER(
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1 dvefe

2 kryt piitahovace dvefi 7 vyplh dvefi

3 piitahovac 8 krytka

4 prichytka 9 3roub

5 roub 10 kryt

6 klika spoustéce okna 11 vloZena matice

OBR. 29B ZADN/I VYPLN DVER(

Vnéjsi zpétna zrcitka
‘ Podle verze vozu a provedeni karoserie mohou byt zpétnd vnéjsi zrcdtka ovlddand
uéné z kabiny vozu nebo elektricky nastavitelnd. Navic mohou byt i elektricky vyhfivand. Na
ZKU 30 je zndzorn&n montdzni prehled vnéjSiho zrcdtka levych piednich dvefi s elektric-
(ym ovldddnim. Manipulaci popisuje NAVOD K OBSLUZE.
Zrcdtko je tfemi Srouby upevnéno do rdmu dvefi. Jeho sklo je na strané fidice asfé-
(odrazovd plocha s nestejnym zakfivenim umoziiuje zvétSeni zorného thlu, ale znesnad-
odhad vzddlenosti). Na pravé strané vozu je zrcdtko sférické — konvexni (vypouklé), které
&% zvét§uje zorny dhel, ale zmen3uje zobrazované predméty. Zrcadlové skla jsou potazena
ou odrazovou vrstvou. Proto neni vhodné z nich napfiklad ndmrazu seSkrabovat. Zrca-
ovi skla je moZné i s jejich nosiéi vymenit. Zrcdtko Ize v kloubu sklopit tak, aby nepiekdzelo
ipfiklad pfi strojnfm myt{ vozu.
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1 1

tésnéni

$roub

kryt zrcatka

vloZené matice

ovladaci prvek u elektricky
ovlddaného zrcatka
matice

svorkovnice elektroinstalace
téhlo ruéniho nastaveni
téleso zrcatka

sklo zrcétka

kabelovy svazek

(u elektrického oviadani)
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OBR. 30 MONTAZN/ PREHLED ZPETNEHO VNEISTHO ZRCATKA LEVYCH PREDNICH DVER(

2.10 Centralni zamykani

Automobily Skoda Fabia mohou byt (podle stupn& vybavy) osazeny centralnim za-
mykanim, centralnim zamyk4nim s ddlkovym ovliddnim nebo Safe-systémem navazujicimna
centrdlni zamykdani. .

Pti instalovani centralniho zamyk4ni odpad4 samostatné zamykan{ vika zavazadlového
prostoru, protoZe jeho uzavér je zamykén soucasné s dvefmi vozu. Centrélni zamykdni zamezuje
otevirdni vika zavazadlového prostoru a dveif pfi zastaveni b&hem provozu. Tim je chrdnéna
posadka hlavné pfi provozem vynuceném sténf (napfiklad na kfizovatce), ale také pfi pomalé
jizdé do 5 km.h™'. K odblokovéni{ dojde aZ po zastaveni vozu a otevfeni nekterych dveri zevnitf.

Safe-systém zajisfuje po uzamdeni vozu zablokovani vSech zdmkd véetné odjisténi
tla&itek vnitiniho uzdvéru dveii a otevieni dvefi vnitfni nebo vn&jsi klikou. Dvefe tedy neni
moZné otevfit ani po rozbiti okna. Tato zafizeni patfi do komfortniho systému vozu, jehoz
zapojeni je popsdno v KAPITOLE 2.14.

2.11 Stresni okno odsouvaci a vyklopné

Vybornym doplitkem automobilu je odsouvaci a vyklopné stfe3ni okno. Okno je
dvoudilné. Vrchni &st je prihlednd, sklen&nd, vyklopnd a pod ni je odsouvaci slune¢ni clona.
Pro informaci uvddim montaZni prehled soud4sti stfesniho okna (0BR. 37). V NAVODU K OBSLU-
ZE najdete podrobny popis ovlddani funkci stfeSniho okna.

Pti otevieni posuvné &4sti okna je treba odvést pii pfipadném desti vodu z obvodo-
vych z14bkad. To je feSeno &tyfmi hadicemi v rozich rdmu stfechy. VSechny odtoky maji via-
zeny odpadni ventily, které zabrariuj{ pfipadnému nasati vody (podtlakem vzduchu pfi jizdg)
zpét (0BR. 32). Pfedni hadice prochazeji pfednimi sloupky karoserie a jejich &iténi je nutné
provadét od hornich koncid. Zadni odvodtiovaci hadice prochazeji zadnimi sloupky a vyudstujf
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v mistech boénich koncti narazniku. Ci§ténf uskute&fiujeme odspodu. K &&ténf hadic je nutné
pouZit pruzny prvek, napiiklad vyfazeny bovden z ndhonu rychloméru z vozii § 120. Jeho dél-
ka musi byt asi 2300 mm.

sklo (bezpe¢nostni kalené)
tésnéni

slunecni clona
horni krytka
spodni krytka
odvodiovaci kanal
krytka

Sroub krytky
montaZni rdm okna
10 uchyt

11 pruZina

12 jednotky elektrického pohonu
13 Sroub

14 stropni svitilna

15 nastavovac piedvolby
16 kryt jednotky elektrického pohonu

17 kryt 17
18 vétrny stit

19 3roub

20 vodici kulisa

21 kluzédk s lankem
22 drzak

LNV AEWN

a - vpredu

b - vzadu

1 pfedni odvodiovaci hadice
‘2 odpadni ventil

3 zadni odvodfovaci hadice
4 odpadni ventil

OBR. 32 UMISTEN/ ODVODNOVACICH HADIC
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Pfi vypadku napéti v elektrickém obvodu se d4 nouzové stfe$nf okno ovlddat ru¢né.
Po odklopeni (odpa&eni zadnf strany krytu Sroubovakem) spodniho krytu pod elektromotorem
(v pFedni &4sti stropu vozu) vyjmeme z drzdku ocelovou kliku $estihranného priifezu, zasune-
me ji do otvoru v h¥ideli elektromotoru a ot&ime ji.

2.12 Narazniky

Nérazniky jsou plastové (polypropylén EPDM s piidavkem talku) a vzdy v barvé
vozu. Jsou doddvény jen jako montdZnf celky. Mezi pevnostnim pfi€nikem, ktery se, pevné
pisroubovin ke skeletu karoserie, nachdz{ pod ndraznikem, je mezera. Na OBRAZEK 33A znd-
zorfiuje mont4Z predniho ndrazniku, OBRAZEK 338 upevnéni predniho pri¢niku.

Zadni naraznk je upevnén obdobné. Zde je viak pouZita pfipeviiovaci lista. Soucasti
zadniho ndrazniku jsou také lapae ne&istot. MontdZ ndrazniku je na OBRAZKU 34. Pfed demon-
t47i zadniho ndrazniku je tfeba odmontovat zadni skupinové svitilny.

trubkova matice

Gchyt slouzici k prichyceni pfedniho
narazniku k blatniku

(leva i prava strana)

3 3rouby

4 3rouby boéniho upevnéni

5 naraznik

6 prichytky
upevniovacl montazni Srouby
OBR. 33A MONTAZ PREDNIHO NARAZNIKU

~
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OBR. 33B UPEVNENI PRICNIKU

OBR. 34 MONTAZ PRICNIKU, PRIPEVNOVACT LISTY A ZADNIHO NARAZNIKU
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2.13 Tazné zarizeni

U automobilli typové fady Fabia je tazné zafizené feSeno jako samostatny montdzn{
celek sloZeny z ramu a taZzného ramena. Na rdmu, zasunutém do otvorli v zadnf{ partii skeletu
a zde upevnéném Ctyfmi Srouby, je pfivaren drzdk tazného ramene a drzdk zdsuvky elektrické
instalace. Vlastni taZzné rameno je opatfeno normalizovanou kouli a je zaklesnuto do drzaku.
TaZné rameno je demontovatelné po sklopeni ovlddaci pa¢ky o 90° a odemknuti zdmku na
zminéné pa&ce. Potom lze taZné rameno vyjmout a pa¢ku vrétit do plivodni polohy. Pokud taz-
né rameno neni v drZaku, je otvor zakryt krytkou. Na kouli taZného ramene je mozné nasadit
ochrannou krytku. Zasuvka elektrické kabeldZe je rovné€z normalizovand. Pokud tazné zafizen{
praveé nepouzivame, je mozné a vhodné tazné rameno demontovat.

JelikoZ se jednd o mimofddnou vybavu, je NAVOD K OBSLUZE doddvén pouze k taZné-
mu zafizeni jako k dopliiku — origindlnimu pfisluSenstvi SKODA AUTO. Uspotadani a montdz
tazného zafizeni je na OBRAZKU 35.

ram tazného zafizeni
upevitovaci $rouby rdmu
(majf navadéci hroty)
ochrannd krytka koule
tazné rameno s kouli
zéslepka otvoru po
demontaii tazného
ramene
6 3rouby pro montaz
elektrické zasuvky
7 podloZky pro montéz
elektrické zasuvky
8 zasuvka
9 tésnéni kabelaze
10 drzak zasuvky s vyfezem
pro vysunuti kabelového
svazku

[ S —y

viohw

OBR. 35 TAZNE ZARIZEN(



KAROSERIE

—

2.14 Elektricka zarizeni karoserie

Do této kapitoly zahrnu elektrickd zafizeni montovand do karoserie, i kdyz mnoha
maji ndvaznost na elektrické prvky souvisejici s hnacim agregdtem. Ani v této kapitole nedovo-
luje rozsah knihy a mnohde ani odbornost témat zabyvat se jednotlivymi prvky detailng. Zjed-
noduseny popis a ndzorné obrédzky vSak jisté pfibliZi étendfi alespon principy nejmodernéjSich
technickych feSeni elektrickych zafizeni.

2.14.1 Elektricka palubni sit

Koncepce elektrické kabelové instalace je odliSnd od zvyklosti obvyklych u automobili
star§ich typu. I konstrukéni feSeni je nové. Vyrobce oznacuje feSenf jako palubni sit’ decentrdlni.
Prakticky to znamend, Ze ucelené elektrické specializované okruhy ovlddajic jednotlivé montdZni
afunkéni skupiny jsou fizeny samostatnymi fidicimi jednotkami umisténymi v blizkosti pfedmeét-
nych skupin. Umist&ni je tedy decentrdlni. Tyto fidici jednotky jsou oviem ve spojeni s centrélnf
#dici jednotkou. Reléovy a pojistkovy box je rozdélen a umistén v propojovacich mistech.

Timto feSenim bylo dosaZeno nékolika vyhod: kabelové svazky jsou krat3{ a 1ze je sné-
ze vyhleddvat a hlavné riizn& pfifazovat (podle specifikace vybavy vozu). Opravy jsou jedno-
duss, vyméiiuji se v pripadé potfeby jen jednotlivé okruhy. Doslo i ke sniZeni hmotnosti. Nejdii-
lezit&jsf mista decentrdlni sit& jsou na OBRAZKU 36, rozmisténi fidicich jednotek na OBRAZKU 37.

kompaktni svorkovnice
propojovaci mista v pfednich sloupcich karoserie
propojovaci mista ve stfednich sloupcich karoserie

pojistkovy box na levém boku pfistrojové desky
pojistkovy box na akumulatoru

propojeni svorky +30 za pfistrojovou deskou
centrdlni fidici jednotka vozu

OBR. 36 NEJDULEZITEIS] MISTA DECENTRALNI SITE
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7

w.

1 centrélni Fidici jednotka vozu 5 Ffidici jednotka airbagi
2 centrélni Fidici jednotka komfortniho 6 fidici jednotka klimatizace
systému 7 fidici jednotka ABS
3 fidici jednotka motoru 8 fFidici jednotka panelu pfistrojd a Fidici
4 fidicl jednotka posilovace fizen( jednotka imobilizéru

OBR. 37 ROZMISTEN/ RIDICICH JEDNOTEK

Musim upozornit, Ze elektrickd palubni sit' a na ni navazujici elektrickd zafizeni jsou
prvky tak komplikované a pro laika nesrozumitelné, Ze se pokusfm vysvétlit pouze princip.
Zabihat do podrobnosti neni moZné ani potfebné. Jakykoli neodborny zdsah do elektrickych

systémii automobilu je zcela vylou€en. Revize i pfipadné, byt nepravd&podobné opravy musi

uskute&fiovat vyhradné servis Skoda vybaveny schématy a diagnostickymi pfistroji.
Centrélnf fidici jednotka vozu je stéZejnim mistemn elektrické sité vozu. Propojuje

obé& datovd vedeni CAN-BUS, tedy CAN (A) hnaciho tistroji a CAN (K) komfortniho systému

a zpracovévd jejich informace v prvku zvaném GATEWAY. Ten sestavuje &dsti informaci

z rliznych datovych zprdv do nové datové zprévy pro druhé datové vedeni CAN-BUS. Dile

je tento prvek propojen s diagnostickou zdsuvkou. Centrélni fidici jednotka umoZiiuje vyuZiti
jedné informace vice systémy pravé prostfednictvim vedeni CAN-BUS. Napfiklad: datové
zprdvy z hnactho dstroj{ CAN (A) vyuzivd CAN (K) k regulaci automatické regulace klimati-
zace. Do centrélni fidici jednotky jsou integrovény i nékteré reléové funkce. Tato fidici jednot-
ka sleduje ty &4sti elektrickych zafizeni, které nejsou v datovych vedenich CAN-BUS (napfi-
klad kombinovany pfepinaé pod volantem nebo pojistky).
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Propojovaci deska umist&nd za pifstrojovou deskou umoZiluje rozd&leni svorky +30a

od hlavniho pojistkového boxu na akumulétoru na dal3f svorky +30. Pod timto propojovacim

Jem je reléovy box s jednotnymi paticemi pro 15 relé (0BR. 38). Automobily s pfidavnym

odporovym topenim maji v boxu tfi dal3f pojistky. Doddvédm, Ze na kaZdém voze jsou vyuZity
jen ty pozice, které jsou pro dany typ a verzi vozu potiebné.

relé éerpadla sekundéarniho vzduchu

relé zapalovani

relé Zhavicich svi¢ek (u vznétovych motord)

neobsazeno

relé varovnych svétel

relé ostfikovacl svétlometd

relé blokovani spoustéce

relé elektrického pfidavného topeni - 1. stupei

relé elektrického pfidavného topeni — 2. stupef

10 neobsazeno

11 relé pro X-kontakt

12 relé Fidici jednotky SDI a TDI

13 fidicl jednotka kontroly prasklych vidken Zérovek

14 Fidici jednotka kontroly prasklych vldken Zarovek
15 relé palivového Zerpadla

WooNOWU L WN -

OBR. 38 OBSAZENI RELEOVEHO BOXU

Pojistkovy box umistény ve viku akumuldtoru obsahuje nejvySe Sest pojistek pasko-
vyichadeset pojistek noZovych (podle specifikace vozu). Vyrobce doporuduje pojistky umisté-
né v této schrance vyméfiovat jen v servisech Skoda. Pojistkovy box v pfistrojové desce ma
ve viku karti¢ku s informacf o rozmisténi pojistek. Tabulka s osazenim panelil pojistkami je
¥ NAVODU K OBSLUZE a je pro kaZdy typ a verzi automobilu jind, proto ji neuvadim. Podkovo-
vité pojistky se vyjimajf ze svorkovnice nejsnadngji specidlnimi kleStémi, které viak nejsou
souédsti vybavy vozu. Oba pojistkové boxy jsou na OBRAZKU 39.

Pfed viyménou pojistky je tfeba vypnout zapalovéni. K vyméné musime pouZit z4-
sadné pojistku o stejné ampérové hodnoté, jakd byla ve svorkdch piivodng. Pojistky nelze opra-
 vovat a jejich pIny sortiment musf byt i v ndhradnich dilech povinné vybavy vozu.

' V automobilech Skoda Fabia jsou pouZity tavné pojistky hodnot udanych v pfipojené
 tabulce. Ampérové hodnoty jsou na kazdé pojistce vyznaceny a kromé toho jsou pojistky odli-

Barva pojistky Ampérova hodnota pojistky (A)

Tmavohnéda

Modra

Bila
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Propojovaci mista na sloupcich karoserie propojuji elektrické prvky dvefi s palubni
siti. U pfedniho sloupku je to napdjeni reproduktort, zrcdtko — ovladani, pfipadné vyhfivéni,
dveini kontakt osvétleni kabiny, varovné svétlo ve dvefich, centrdlni zamykéni a CAN-BUS.
U stiedniho sloupku se jednd o napdjeni reproduktorti, dvefni kontakt a centrdlni zamykan,

Kompaktni svorkovnice je umisténa na pfitné sténé odd€lujici motorovy prostor
akabinu. Je dosaZiteln4 jak od motoru, tak i z kabiny. Kompaktni svorkovnice je rozdélena do
barevné rozlifenych modult. Tvar modulii neumoZiuje zapojit protikus do nesprdvné svor-
kovnice. Ukolem svorkovnice je propojit &dst palubnf sit&, kterd je v motorovém prostoru
a predni ¢4sti vozu, s ¢dsti sit€ umisténé v kabiné a v zadni partii vozu. Vedeni viech souédsti
kabelovych svazkil se zapojuje do kompaktni svorkovnice. Tim se stdvaji jednotlivé pfipojky
nezdvislé na variant& provedeni vozu a také jednoduché rozpojent sité. Tim je dosaZeno opti-
malizace variant, ispory materidlu a sniZenf ndkladi, zjednoduSeni montédZe a servisnich praci.

Na OBRAZKU 40 na STRANE 79 je pohled na kompaktni svorkovnici s oznaéenim ticelu
jednotlivych svorkovnic a schéma hlavnich &dsti kabelovych svazkil.

Systémy datovych vedeni CAN-BUS: U soutasné vyrdbénych vozil Skoda Fabia
jsou pouzity dva systémy datovych vedeni CAN-BUS s rozdilnou prioritou.

CAN hnaciho tstroji obsahuje Fidici jednotky ABS, panelu pfistroji, motoru, air-
bagli a posilovale Fizeni a ddle spojeni s centrdlni fidici jednotkou vozu.

CAN komfortniho systému obsahuje Fidici jednotky klimatizace, pravych pfednich
dvefi, levych prednich dvefi, pravych zadnich dvefi a levych zadnich dveri, ddle pak centrélni
fidici jednotku komfortniho systému a spojeni s centrélni Fidici jednotkou vozu. Komfortni
systém propojuje funkce tak, jak jsou zndzornény na OBRAZKU 41 na STRANE 80.

1 paskové pojistky

2 noZové pojistky

a - pojistkovy box v pfistrojové desce
b - pojistkovy box na viku akumuldtoru

OBR. 39 POJISTKOVE BOXY
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A - ESP a ASR (pokud jsou montovany)

B - motor a prevodovka

C - napéjeni — motor

D - vybava 1. éast

E - systémy zajisténi vozu proti zcizeni

F - akumulator (+30)

G - panel pfistroju

H - neobsazeno

| - pedaly

K - panel pfistroji/CAN-BUS/motor

L - klimatizace :

M- bezpe¢nost

N -uvznétového motoru Zhaveni; u zéZzehového
motoru &erpadlo sekundarniho vzduchu

P - vybava 2. dast

a — obsazeni kompaktni svorkovnice
(pohled z motorového prostoru)
b - schéma umisténi hlavnich kabelovych svazkd

stfedni €ast pfistrojové desky
oddélovaci sténa

propojovaci mista ve sloupcich karoserie
propojovaci misto ve stfele

akumulator

kompaktni svorkovnice

pojistkovy box

zasuvka

O~NOWV A WN =

OBR. 40 KOMPAKTNI SVORKOVNICE A SCHEMA UMISTENI HLAVNICH KABELOVYCH SVAZKU
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2

CAN
1393
R

4 5
1 diagnostickd zasuvka F - zamek dvefi — centralni zamykani
2 dvefe fidice G - varovné svétla pfednich dveff
3 dvefe spolujezdce H - otoéné zapadka ve viku zavazadlového prostoru
4 levé zadni dvefe ] - klika vika zavazadlového prostoru
5 pravé zadni dvefe K - motor odblokovéni vika zavazadlového
A - fidici jednotka dvefi prostoru
B - elektricky nastavitelné vnéj3i zpétné zrcatko R -relé
C - spinaé k nastavovani a vyhivéni vnéjsich W - souéasti varovného zafizeni proti zcizenl
zrcatek 1 519 — centrélni fidici jednotka vozu
D - ovladdaci panel ve dvefich fidice J 393 — centralni fidici jednotka komfortniho
E - spina¢ ke spousténi okna systému

OBR. 41 SCHEMA PROPOJENI KOMFORTNIHO SYSTEMU

Stit (panel) s pistroji je pfipojen dvéma svorkovnicemi, osmip6lovou a tfindctipé-
lovou. Panel mé vlastn{ diagnostiku, kterou je moZné kontrolovat otdtkomer, déle ukazatel z4so-
by paliva, ukazatel teploty chladicf kapaliny, rychlomer, zobrazeni na displeji, kontrolku zds
paliva, kontrolku tlaku oleje, kontrolku teploty chladici kapaliny, kontrolku brzdové soustavy
a varovny bzu&dk. Vechna vedent jsou pfipojena do fidici jednotky panelu pfistroju.

Kontrolky jsou opatfeny svételnymi diodami LED. DemontaZ panelu pfistrojd je
kem jednoduché. V pffpadé poruchy se ménf jen jako celek. Dil&i opravy nejsou mozné. F
jednotlivych piistrojti a kontrolek podrobné popisuje NAVOD K OBSLUZE.
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Imobilizér

U automobil: Skoda Fabia je pouZit imobilizér tfetf generace. Vyznaduje se krypto-
k6édovacim systémem. To znamend, Ze k6d neni moZné vysledovat ani jinak rozlustit. Imobili-
zér se sklddd ze tff komponentl: fidici jednotky imobilizéru, kterd je nedilnou soucdsti
sdruzeného palubniho pfistroje, Fidici jednotky motoru a kli€ku zapalovani obsahujicim kéd.
K6d je shodny pro viechny tfi komponenty. Komunikace mezi imobilizérema fidici jednotkou
motoru probihd po sbérnici CAN-BUS.

Kli¢ek obsahuje tzv. transpondér, tedy miniaturni mikroprocesor schopny pfecist
kédové Eislo pomoci energie vysilané civkou ve spinaci skfince a pfek6dované &islo opét odeslat.
Transpondér obsahuje kédovaci algoritmus stejny jako fidici jednotka imobilizéru. Parametry
algoritmu jsou sloZeny z pevného kédu, ktery je do jednotky zapsén v prvovyrobé, a z kédového
¢fsla definujiciho toalgoritmus konkrétntho vozu. V pfipadé ztrity nebo zniéeni klicku je
nutny zdsah Servisu Skoda.

Akusticka signalizace p¥i couvéini

Zatizeni montované jako mimofddna vybava se zapojuje po zafazeni zpétného
chodu. Ovlad4 jej fidici jednotka a zafizeni pracuje obdobné jako echolet. Viiz vysild dozadu
ultrazvukové viny, které, jsou-li odraZeny od prekdZky, opét zachycuje. Ridicf jednotka vypoéi-
tdv4 priib&zné vzdilenost od pfekaZky z Gidaji o dobé, kterd uplyne od vysldni signdlu do doby
pifjmu jeho odrazu. Akusticky signal bzu¢dkem se ozve, je-li piekdZka vzdélena od zadniho
nérazniku 1,6 m. Se sniZujici se vzdalenosti se zvysSuje frekvence signdlil aZ do dosaZeni vzdé-
Jenosti 30 cm, kdy se tén ozyva trvale. Snimace jsou v zadnim ndrazniku.

2.14.2 Akumulator

Do automobilii Skoda Fabia se v prvovyrob& montuji akumulétory uvedené v pfipojené
~ tabulce. Pro automobily osazené jednotlivymi typy motoril se pouZivajf alternativné vétSinou
~ akumulétory o men3f a v&t3i kapacité. Typ akumuldtoru pro jednotlivé motory se uruje podle
~ klimatického prostfedi, ve kterém se viiz pfevézné pohybuje, podle elektrické naronosti vybavy
vozu (viz specifikace vybavy) nebo podle pidni zdkaznika. Pro informaci uvddimi hodnotu teplo-
ty, do které jsou jednotlivé akumuldtory pfi pIném nabiti schopny motor vozu spustit.

Typ motoru ; Teplota pod bodem mrazu, pri
: Kapacita akumulatoru = 2
(zdvihovy objem motoru (Ah)* které je plné nabity akumulator
v litrech - vykon v kW) schopen spustit motor (°C)

R -24
60 -28

1,4-44 kW

-24

44
1,455 kW i '

74 kW f
3 28

-20
-24

1,9 SDI - 47 kW

* Druhs, vy3ii hodnota kapacity plati pro akumulator alternativni.
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Akumulétory vyhovuji normé DIN 72 311 a DIN 43 539 véetné€ spodniho upeviiovaci
lemu. Nadoby akumnuldtori jsou z ptirodniho polypropylénu, ¢lanky jsou uzavieny spoleCnym
vikem z téhoZ materidlu a vzdjemné¢ oddéleny mezist€nami.

Sroubovaci zétky jsou zapusténé do roviny horniho obrysu vika. Viko je nerozeblralel-
né spojeno s nddobou. Tenkost&nné vylisky nddoby i vika spolu s nizkou specifickou hmotnosti
polypropylénu snizuji hmotnost akumulétoru.

Viko akumul4toru je dvoudilné. Po odklopeni je moZné jej rozevfit na spodni a horni
dil. Spodni dil obsahuje pojistkovy box.

Akumulétor je u vozi Fabia uloZen v pfedni levé ¢dsti motorového prostoru. Podrob-
né informace jsou v NAVODU K OBSLUZE. Ve$keré manipulace s akumuldtorem doporucuji pre-
nechat servisu Skoda.

Po odpojeni akumulétoru a jeho opé&tovném pfipojeni je tfeba obnovit funkci kom-
fortniho systému ovladéni a nastavit hodiny. U vozi osazenych kédovanym rddiem je tfeba
nastavit kéd. Viceddelovy ukazatel (MFA) je vynulovany.

PIné& nabity akumulétor snasi teploty do -50 °C, vybity akumuldtor zamrz4 jiZ pfi
né&kolika mélo stupnich Celsia pod bodem mrazu. Hustota elektrolytu u plné nabitého akumu-
latoru je 1,28 g.cm™.

Udrzba akumulétoru spo&iva v dopliiovéni destilované vody a kontrole &istoty pSlo-
vych v§vodl. Svorky musi byt isté a fddné utaZené. Odborné o3etfeni akumuldtoru a jeho
pfipadné dobiti poskytuji odborné servisy Skoda. Svépomoci miizeme akumuldtor dobijet nebo
doplnit destilovanou vodu do elektrolytu jen v nouzovych pfipadech. Pro akumulatory a jakou-
koli manipulaci s nimi plati nize uvedené bezpeénostni zdsady :

® pfi manipulaci s akumul4torem tedy vzdy chranime o¢i brylemi nebo Stitkem

® clektrolyt je Ziravina (smés kyseliny sirové s destilovanou vodou), proto pokoZku

potiisnénou elektrolytem ihned opldchneme a neutralizujeme; vinéné a bavinéné
textilie se vlivem plisobeni elektrolytu rozpadaji, silonové rozpoustéji

® pied nabijenim akumuldtoru je nutné oteviit zatky ¢lanku, pfipadné dolit destilo-

vanou vodu do maximalnf vy3e, tj. t&sn& nad desky jednotlivych ¢lanki

® z elektrolytu se pfi dobijeni uvoliiuje kyslik a vodik ve vybusném poméru, proto

se v blizkosti dobijeného akumulitoru nesmi vyskytovat otevieny oheil nebo
elektrické jiskieni

® pii zkratovéni (spojeni plovych néstavci) se akumulétor silné zahfeje a miZe

dojit k jeho vybuchu

® pfi vSech pracich naelektrickém zafizeni vozu je tfeba akumuldtor odpojit, pfitom

odpojujeme nejprve svorku ukostfeni (—) a teprve potom svorku plus (+); pfi za-
pojovani je tomu naopak — nejprve pfipojime svorku plus (+), potom svorku mi-
nus (-); svorky nesmime nikdy zaménit!

® pfipojujeme-li svorku minus (-) a mdme vSechny spotfebi¢e ve voze vypnuté,

nesmi se pfi doteku svorky o pélovy néstavec objevit jiskfeni; pokud by jiskfeni
nastalo, je to zndmkou zkratu v elektrické soustavé vozu; tuto skute€nost 1ze zjis-
tit i viazenim Zdrovky mezi p6lovy vyvod minus (=) akumul4toru a nepfipojenou
svorku ukostfovaciho kabelu

® po ukonéeni Zivotnosti nikdy neddvdme akumulétor do odpadu, nybrZ vracime do

sbérnych mist k recyklaci
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2.14.3 Vnéjsi osvétleni vozu

Hlavni svétlomety (OBR. 424) jsou opatieny tzv. &irou optikou. OdraZece (optické vioz-
ky), které jsou vyvinuté pogitatovou technologii, nepotiebuji usmériiovani svételnych paprsku
dezénemskla. Svétlomety jsou opatfeny Eirymi kryty. Kryt (,,sklo*) je z materidlu PC (polykar-
bonét), ktery nemd ryhovani. Cir4 optika lépe vyuziva svételnou energii, a md tedy lepsi tigin-
nost. Svétlomet je rozdélen na komory. Rozptylu svétla se dosahuje tvarem reflexnich ploch
xomor, které jsou samostatné pro jednotliva svétla, a maji tedy i samostatné zirovky pro svétla
potkévacn’ (klopend), ddlkovd, obrysovd a do téles svétlometl integrovand smérovd svétla
s oranzovymi Zarovkami. Pfi zapnuti svétel ddlkovych zdstdvaji svitit i svétla potkdvaci, ¢imz
je docileno mnohem lepsiho osvétleni vozovky a tim i zlepSen{ bezpec€nosti jizdy.

zadni kryt svétlometu

z4rovka potkavaciho svétla
objimka Zarovky smérového svétla
7arovka smérového svétla

objimka Zérovky obrysového svétla
#4rovka obrysového svétla

téleso svétlometu

J4rovka dalkového svétla
nastavovac sklonu svétlometu

OBR. 42A MONTAZN{ PREHLED HLAVNIHO SVETLOMETU

W N b WN =

Svétlomety maji ruéné ovladané zafizenf,
kterym je moZné plynule pfizpisobovat jejich sklon
podle zatiZeni vozu. Svétlomety jsou upevnény do
pfedni stény karoserie Srouby. Demontovat svétlome-
ty Ize po odmontovéani pfedniho ndrazniku, rozpo-
jeni svorkovnice, vySroubovéni dvou Sroubdl Torx
(0BR. 42B) a vySroubovdni dvou $roubli upeviiovacich

(0BR. 42C). Potom je moZné svétlomet vysunout sme-
rem dopfedu. OBR. 42B SROUBY TORX - UMISTEN{

PRyl

Popis nastavovani svétlometl a postup pfi vyméfiovani Zarovek je podrobné uveden
v NAVODU K OBSLUZE. Sefizovaci prvky ukazuje OBRAZEK 42D.

Predni svétla do mlhy jsou ve vnéj$ich koncich m#fzky pfedniho ndrazniku. Pfistup
k jejich-upeviiovacim Sroubtim a sefizovacim prvkim je umoznén po demontdzi ptilehlé mfiZky.
Pod hornim upevtiovacim Sroubem svitilny je ptipevnén snima¢ venkovni teploty. Pfi vyméné
Zérovky je nutné t&leso svétla do mlhy vyjmout. Manipulace je popsdna v NAVODU K OBSLUZE.
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1 vy3kové sefizeni svétla _——
/ 2 stranové sefizeni svétla

OBR. 42C SROUBY UPEVNOVACI - UMISTENI OBR. 42D SERIZOVACI PRVKY

Boé&ni smérovi svétla jsou umisténa v pfednich blatnicich. Demontuji se po odsunuti
ochranného krytu podbéhu. Aby bylo moZné s krytem manipulovat, je nutné vySroubovat dva
Srouby krytu podbghu pod blatnikem. Svitilnu vytladime z otvoru v blatniku (OBR. 43). Svitilna
je umisténa na obou stranédch vozu tak, Ze zdpadka (na obrdzku ozna¢ena Sipkou) je vZdy vpre-
du. Po vyjmuti svitilny z blatniku je tfeba sejmout krytku nasunutou na pryZovou objimku.
Potom je moZné vyménit Zdrovku. Pfi zpétné montdZzi musi krytka zacvaknout do blatniku.
V NAVODU K OBSLUZE popis vymeény Zdrovky této svitilny neni.

krytka

Zarovka

pryZova objimka

montaZni Srouby ochranného
krytu podbéhu

HWN =

OBR. 43 BOCNI SMEROVA SVETLA

Zadni skupinové svitilny majf po &tyfech Zdrovkdch umisténych v samostatnych nosi-
&ich. Tyto nosice je tfeba vyjmout ze svitilny, pokud chceme vyménit vadnou Zdrovku. Pfistup
je u karoserie hatchback po odhrnuti koberce, u combi po odejmuti panelu obloZen{ zavazadlo-
vého prostoru. Popis vymény Zdrovky je v NAVODU K OBSLUZE. Funkce Zirovek podie umisténi
je na OBRAZKU 444 (u viech vozii je v zadni skupinové svitilné na étvrté pozici shora dvouvlékno-
vé zdrovka 12V/4 W — 21 W, aviak u vozii pro pravosmérny provoz je v pravé svitilné zapojeno
pouze pravé zadni obrysové svétlo, kdeZto v levé svitiln€ je zapojeno i druhé vldkno Zdrov-
ky — tedy vldkno (21 W) pro zadni svétlo do mlhy (u automobill pro levosm&my provoz je to
opaéné). Na OBRAZKU 448 je uveden zplisob demontéZe celé svitilny z karoserie. :

Zadni skupinové svitilny jsou pro vozy s karoserii hatchback tvarové odli¥né od svi- |

tilen vozii combi. Jejich funkéni uspofadanf je shodné.

1

|
i
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1 brzdové svétlo
2 smérové svétlo
3 couvaci svétlo
4 dvouvldkonova Zarovka

Sipkami jsou vyznaceny aretacni pfichytky nosice
OBR. 44A VYIMUTI NOSICE ZAROVEK A FUNKCE ZAROVEK PODLE UMISTENI - SHORA DOLU

1 upeviiovaci matice M5
2 svorkovnice pfipojeni elektroinstalace
3 zadni skupinova svitilna s nosi¢em Zarovek

OBR. 44B DEMONTAZ TELESA ZADNI SKUPINOVE SVITILNY

Osvétleni RZ je dvoudilné. Svitilny jsou ptiSroubovany kazd4 dvéma Srouby pfi-
Stupnymi ze zadni strany vika zavazadlového prostoru. Svitilny jsou osazeny Zarovkami sufit
12 V/5 W a kazd4 je pFipojena samostatnou svorkovnici. Na OBRAZKU 45 je zndzornéna jen

Jledna svitilna.
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1 kryci sklo
2 upevhovaci Srouby

OBR. 45 DEMONTAZ JEDNE ZE DVOU SVITILEN PRO OSVETLENI RZ

2.14.4 Prehled zarovek

sz

Vzhledemk povinnosti vozit ve vybavé vozu jeden kus nahradn{ Zdrovky od kazdého
druhu pro vn&jsi osvétleni pouZité na voze uvadim pro dplnost seznam Zarovek, kterymi jsou
osazena svétla automobilu Skoda Fabia. Viechny Zdrovky jsou pro napéti 12 V. Zplsob vy-
mény uvadi NAVODU K OBSLUZE.

Pouziti

iPredn : e
Svétlomety — dalkové svétlo H312V55W 2
Svétlomety - tlumené svétlo (potkavaci) H7 12V55W 2
Svétlomety - pfedni obrysové svétlo 12V/W5W 2
Pfedni svétlo do mthy H312V55W 2
Pfedni smérové svétlo PY 12V 21 W (oranZové) 2
2

12V/WYSW

Boéni smérové svétio

Brzdové svétlo

12V/21W

Zadni smérové svétlo PY 12V21 W
Svétlo pro couvéni 12V21W
Koncové svétlo: dvouvlaknova Zarovka pro koncové

‘ svétlo (4 W) a zadni 12V/4W-21W 2

svétlo mlhové (21 W) .

Osvétleni RZ 12V/CS5W 2
Brzdové svétlo treti svételné diody

Osvétleni interiéru vpfedu 12V/C10W

1

Osvétleni interiéru vzadu (pouze Fabia Combi) 12V/CS5W 1
Osvétleni pro ¢tenf 12V/W5W 1
Osvétleni zavazadlového prostoru 12V/C5W 1
Osvétleni odkladaci schranky 12V/C3W 1
2

Varovna svitilna v pfednich dvefich 12V/C5W
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Nekteré verze automobiléi Skoda Fabia jsou vybaveny kontrolou vypadku Zirovek,
tedy kontrolkou, kterd se na §titu pfistrojli rozsviti, kdyZ praskne vldkno nékteré z4rovky. Kon-
trolka se rozsviti vZdy po zapnuti zapalovani, coz je kontrolou funkce systému. Sledovany jsou
zarovky zadnich obrysovych svétel, Zarovky potkavacich svétel, Zarovky brzdovych svétel.
Sledovani vypadku Zarovek uskuteériuje fidici jednotka umisténd v reléovém bloku.
Neékolik doporuceni:
® nefungujici Zarovku ménime vyhradné za Zrovku stejného typu a ptikonu
® Zirovky typu H 7 jsou pretlakové, pfi manipulaci s nimi hrozi nebezpe&i vybuchu
a zranéni — je proto nutné pracovat s ochrannymi brylemi a v rukavicich

® halogenové Zirovky nesmime brat holou rukou za sklenénou bariku; mastnota
zruky (i suché a umyté) pfenesend na sklo Zarovky se Zdarem vypdli, nejde odstra-
nit a sniZuje svételny vykon zZarovky; uchopime-li pfesto Zdrovku do holé ruky
(nikoli do ruky opatfené Cistou nit€nou rukavici, jak doporuéuje vyrobce), omyje-
me sklo Zarovky ihned lihem

® pokud je to moZné, nesvitime halogenovymi Zarovkami, neni-li viiz v pohybu;

jestliZze neni svétlomet chlazen proudem vzduchu, dochdzi k pEilisnému zvyseni
teploty jak Zdrovky, tak cel€ optické vlozky svétlometu

® Zirovky hlavnich svétlometil jsou kontrolovany na svitivost soutasné p¥i pra-

videlnych servisnich prohlidkach sefizeni svétlometd; je-li u nékteré Zdrovky zjis-
t€na sniZend svitivost, je v servisu vyménéna, zjistime-li v obdobi mezi servisnimi
prohlidkami, Ze jedna z Zarovek sviti viditelné¢ méné nez druhd a po jeji demont4-
Zi, Ze jeji barika je Cernd nebo mlé¢né zakalend, pochopitelné ji vyménime ihned.

2.14.5 Akusticka (zvukova) houkacka

Zvukovd houkacka je vodotésnd a pfipojend rovnéZ vodotésnou dvoukonektorovou
svorkovnici k elektroinstalaci vozu. Umisténd je pod pfednim ndraznikem. Piistup k houkadce
je po vypéceni a odstranéni dvou krytd na levé stran& narazniku. Po vySroubovani upeviiovaci
matice lze houkacku vytdhnout sméremdopfedu. V pfipadé zdvady se houkatka vymeériuje jako
celek. Houkacka funguje pouze pfti zapnutém zapalovani. Podle stupné vybavy mizZe byt mon-
tovdna houkacka jednoténova nebo dvouténova.

2.14.6 Stiraci souprava skla c¢elniho okna

Stiraci souprava se sklddd ze stiraciho zatizenf{ a vlastnich stirdtek. Stirac{ zafizen{ je
montdZnim kompletem, ktery je pfiSroubovén péti Srouby ke karoserii. Dva §rouby jsou u hiidelek
stirdtek, tfi upeviiuji elektromotor s klikovym mechanismem, Elektroinstalace je pfipojena svor-
kovnici. Funkce stiraéi a jejich ovlddani je popsdno v NAVODU K OBSLUZE. Tim, Ze stiracf zafize-
ni je kompaktnim celkem, nemliZze dochézet ke kiiZeni tdhel a chod stira¢d je bezporuchovy.

Celé toto zatizeni je piekryto oddélovacim krytem, po jehoZ montdZi se teprve mon-
tuji stiratka. Jejich zdkladni polohu uddvaji znacky na &elnim skle. Stirate maji samocinny do-
béh do zdkladni polohy. 0BRAZKY 46A-C ukazuji montaZ stiractho kompletu a zdkladni polohu
stirdtek. Rozebirani stiraciho zafizeni, pfipadné jeho opravu (porucha je velmi nepravd&podob-
nd), svéfujeme vZdy znackové opravné.

Pryzové liSty stirdtek jsou vyménné samostatné a je vhodné je nahrazovat novymi,
jakmile zjistime, Ze sklo nenf setfeno kvalitng.
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a — upevnovaci mista stiraciho zafizeni

b - montaini dily stiratka
1 krytka

2 matice

3 stirdtko

¢ - zna¢ky zakladni polohy stirdtek na skle
1 znacka

OBR. 46 STIRACI ZARIZENT PRO SKLO CELNIHO OKNA

2.14.6.1 Ostfikovade &elniho skla a svétlometii

Ostiikovade &elniho skla maji nddobu na kapalinu umisténou za pfednim ndraznikem
ajeji demont4Z je moZnd jen po odmontovéni narazniku. Nddoba je upevnéna dvéma maticemi.
Pied jejim vyjmutim z vozu je nutné odpojit hadici kapaliny a svorkovnici elektrické instalace
od motorku ostiikova¢ii. Ten je integrovén s turbinkou.

Trysky ostfikovaéi jsou vloZeny do otvoril v oddélovacim krytu a jsou pfipojeny
dhlovymi nétrubky k hadici. Ostiikovaci trysky jsou chranény zadni hranou kapoty. Trysky ne-
jsou nastavitelné, smér vystfiku kapaliny je dén jejich konstrukci a umisténim. Na OBRAZKU 47
je montdZni uspotaddni trysek.

Ostiikovade svétlometd jsou upevnény k nosniku ndrazniku a k nrazniku. Komplet-
ni ostfikovage Ize demontovat nebo namontovat jen po sejmuti nirazniku. Vilce ostfikovali
jsou spojeny s nddobou kapaliny hadicemi. MontdZni préce a setizenf trysek je vSak vhodné
pfenechat znatkovému servisu. Pro informaci uvddim OBRAZEK 48 znazoriiujici montdZni
usporadani ostfikovaci svétlometd. |
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OBR. 47 MONTAZN{ USPORADANI TRYSEK OSTRIKOVACE CELNIHO SKLA

piedni naraznik
nosnik narazniku
hadice

hadice

valec ostfikovace
Srouby
ostfikovaci trysky
krytka

svorka hadice
drzak ostfikovace

QWO NOWN B WN =

OBR. 48 MONTAZN/ PREHLED OSTRIKOVACU SVETLOMETU

89



90

AUTOMOBILY SKODA FABIA

2.15 Interiér vozu (kabina)

V této kapitole se budeme zabyvat souéastmi, které vytvareji, kromé vlastni funkce,
také esteticky vzhled kabiny. Kabina v&etné zavazadlového prostoru je vybavena nejen icelng,
ale i vkusn& a libiv&. Vyrobce vozu podtidil vybaveni interiéru jednak bezpecnosti cestujicich,
jednak jejich pohodli, Fidi¢i pak umoznil snadny pfistup ke viem ovlddacim prvkim.

i montdZni technologie. Je samoziejmé, ze v§echny komponenty i celek jsou dilensky zpraco-
vany tak, aby bylo dosaZeno vysoké kvality.

2.15.1 lzolaéni prvky a koberce

Izolaéni prvky i koberce jsou koncepéné shodné pro karoserie hatchback i combi,
i kdyZ se pochopitelng 1i5{ nékterymi tvary a rozméry, hlavné v zadni partii automobilu. Na
podlahach vozu a &dste&né i na piedni pEiéné sté€né, kterd oddéluje kabinu od motorového pros-
toru, jsou nejprve uloZeny tepeln&-zvukové izola¢ni prvky. Jejich zdkladem je plst’ a nékteré
maji je3té povlak z t&7ké neprozvuéné félie. Skladba izolagnich vrstev je urena podle pouzité-
ho motoru vozu.

Koberce jsou vylisovany do tvaru padlah. V nékterych mistech jsou do nich integro-
vény plochy z PVC, napiiklad v mistech, kde se opird levé noha fidi¢e, nebo pod patami fidice.
Kvalita a barva koberce je uréovdna specifikaci vozu, a tedy stupném vybavy.

2.15.2 Panel stropu a stropni madla

Panel stropu je samostatnym mont4Znim celkem. Kromé vyznamu estetického md za
tikol i odhluénéni kabiny. Panel je lisovén za tepla do potfebného tvaru z nékolika vrstev netka-
nych textilif, sklenénych vldken a polyuretanové pény. Na pohledové plose je licni dekor. Tvaro-
vé je panel stropu rozli$en pro vozy s karoserii hatchback a combi, pro vozy bez stfeSniho okna
a vozy timto oknem vybavené. Panel je bez poSkozeni demontovatelny, nebot’ je ke karoserii
upevnén jen pfichytkami. V zadni partii krycf li§tou, po strandch stropnimi madly a vpfedu pane-
lem nesoucim protislune&ni clony a stropni svitilnu, piipadné elektricky pohon stfe$niho okna.

distanéni profil
panel stropu

kryci lista
zadisfovaci zatky
pryZovy tésnici profil
montazni pfichytky

AV A WN =

OBR. 49 MONTAZN( PREHLED PANELU STROPU
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U vozii bez stfeSniho okna je v pfedni &4sti nalepen na horni plochu stropniho panelu
pficny pryZovy distan¢ni profil. Na spodni plochu stfechy jsou nalepeny protihlukové izolaéni
desky (opatiené samolepici vrstvou). MontéZni piehled je na OBRAZKU 49.

Ctyﬁ stropni madla, kterd jsou namontovdna na ramKkaroserie nade dveimi, souéasné
panel stropu upeviiuji. Madla jsou sklopnd a jejich drzdky pfiSroubované. §rouby Jjsou pfistup-
né po odklopeni zaslepky (0BR. 50). V poloze, ve které jsou pfiklopeny ke stropu, je pfidrzuji
pruziny.

1 sklopné ¢ast madla
2 zaslepka na drzdku madla
3 upeviiovaci Srouby

OBR. 50 STROPN/ MADLO VYKLOPNE

2.15.2.1 Vnitini osvétleni kabiny

Osvétleni kabiny a zavazadlového prostoru je feSeno nékolika svitilnami. Pfedné je
to svitilna umisténd v pfednim panelu stropu mezi protislune&nimi clonami. Ve svitiln& jsou
integrovdna tfi svétla. Uprostied je osvétleni interiéru, po strandch pak prav4 a levd bodovi
svitilna pro Cteni. Nad vlastni svitilnou jsou jeji vypinade. Dva postranni pro &teci svétla a je-
den — tfipolohovy — pro osvétleni. Toto osvétleni je moZné zcela vypnout nebo zapnout, pfi-
padné prepnout zapindni na dvefni spinade, které rozsviti svétlo pfi otevieni n&kterych pred-

nich dvefi. Kryt svitilny ize odejmout vyklopenim jeho spodni hrany smérem nahoru. Tim se

uvolni pfistup k Zdrovkdm a ke dvéma Sroubiim pfidrZujicim celou svitilnu k panelu stropu.
U vozii s elektricky ovlddanym odsouvacim a vykldp&cim stropnim oknem je mezi vypinadi
stropni svitilny jesté ovlada¢ tohoto okna.

Dalsfm osvétlenim kabiny je svitilna pod zadnim stropnim madlem. Svétlo se vypin4
azapind stlaenim vyklopného skla svitilny. Zavazadlovy prostor je osvétlen rovnéz svitilnou,
kterd se rozsvécuje samocinné pi otevieni zadniho vika. Pravé tak se samoginné rozsvécuje
svétlo v odklddaci schrance. Jeho funkce je viak vdzdna na soudasné rozsviceni obrysovych
svétel. Podrobnosti o manipulaci se svitilnami jsou v NAVODU K OBSLUZE.

2.15.3 Protisluneéni clony

Automobily Skoda Fabia maji tFi protislune¢ni clony. Dvé obvyklé po strandch a jed-
nu uprostied, kterd vykryvd prostor za vnitfnim zpé&tnym zrcdtkem. Lze ji sklopit samostatné.
Demontovatelnd je po vyp4&eni z pfichytek drzdku. Smér p4&eni je na OBRAZKU 51A zndzornén
Sipkami A a B.
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Protislune&ni clony postranni jsou jednak sklopné, jednak po vysunuti z plastového
h4¢ku oto&né na bo&nim z4vésu tak, aby clonily v pfipadé potfeby horni ¢4st okna piednich
dvefi. Clona pted spolujezdcem je opatfena zrctkem zakrytym klapkou. MontéZ clon ukazuji

OBRAZKY 51A-B.

-

clona

montéZni Sroub otocného
dr2éku clony

zaslepka

uchyt

$rouby Gchytu

krytka

N

AN hw

OBR. 51B POSTRANN/ CLONA

2.15.4 Panely - oblozeni - interiéru

Panely interiéru jsou zagi$fovacimi prvky (oblozenim) sloupkdi, prahd, krytd kol
a stén zavazadlového prostoru. V zadn{ partii jsou odli§né pro karoserie hatchback a combi.
Upevnéni paneli je véSinou feSeno pouze nacvaknutim do pfichytek. Panely jsou vyrobeny
z polypropylénu modifikovaného talkem.

Jen pro informaci a pfedstavu uvddim na n&kolika obrazcich panely a jejich upeviio-
vaci prvky. P¥ichytky je po demontaZi panelu a pfed opé&tovnou montéZi tfeba znovu ustavit
do sprdvné polohy a nékdy i vymenit. Zagidtovaci lem obvodového tésnéni dvefi je pied de-
montézi n&kterych panell nutné odtdhnout ze stojiny (OBR. 52-59).
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1 panel
2 pfichytka
3 zadisfovaci lem obvodového tésnéni dvefi

OBR. 52 PANELY PRAVEHO PREDNIHO SLOUPKU KAROSERIE — HORNI A SPODN{ CAST

1 horni dil panelu
2 spodni dil panelu
3 pfichytka

4 2atistovaci lem obvodového tésnéni dvefi

OBR. 53 HORN/ A SPODN{ PANEL STREDNIHO SLOUPKU KAROSERIE
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1 horni panel 3 spodnf panel
2 prichytka 4 plastové matice upevnéni spodniho panelu

OBR. 54 HORNI A SPODNi PANEL ZADNIHO SLOUPKU KAROSERIE

panel prahu
pfichytka
plastova pfichytka
tésnénf dvefi
koberec

nh wNn =

OBR. 55 PANEL PRAHU
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1 plastovy Sroub y
2 drZék krytu zavazadlového prostoru
3 vloZené plastova matice
4 drzék

OBR. 56 DRZAK KRYTU ZAVAZADLOVEHO PROSTORU (HATCHBACK)

bocnf vypli

svorka

uchyceni vyplné
GUchytn4 oka pro sit
Uchytnd oka pro opéru zadniho sedadla

v ohRa W N -

OBR. 57 BOCNJ VYPLN ZAVAZADLOVEHO PROSTORU

95



96

AUTOMOBILY SKODA FABIA

1 pravy panel (levy panel
je zrcadlovym obrazem)
pfichytka

matice

panel prahu

matice

Sroub

OV hwWN

6 5

OBR. 58 PANELY PRAHU ZAVAZADLOVEHO PROSTORU

OBR. 59 KRYT ZASOBNIHO KOLA V PODLAZE ZAVAZADLOVEHO PROSTORU
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2.15.5 Vnitini kryt zavazadlového prestoru - zadni plato

Zavazadlovy prostor je prostor mezi op&rami zadniho sedadla a vykldp&cim vikem.
U krétkych automobild (hatchback) je zavazadlovy prostor zakryt pevnou &alounénou deskou,
kterd se pfi zvednuti vika odkldpi smérem vzhiiru. Lze ji téZ zcela vyjmout. Deska je vytvofena
jako tvarovy vylisek ze smesi termoseticky spojenych vldken. Vn&jsidekor je z netkaného textilu.
V desce jsou zalisovény vyztuhy. Vzadu je kryt zavéSen na viko zavazadlového prostoru odpoji-
telnymi téhly. U vozii s karoserif combi je misto zminéné desky shrnovacf kryt (roleta), ktery ma
tuhy zadni okraj, po strandch opatfeny tchyty, kterymi je moZné vytazenou roletu zaklesnout do
otvort v bocnich panelech zadnich sloupku. I tento kryt 1ze zcela vyjmout. Podrobnosti 0 mani-
pulaci s obéma typy krytdl jsou uvedeny v NAVODU K OBSLUZE.

2.16 Pedalové ustroji

Peddl brzdy s pfipojenym peddlem akcelerace a pedal spojky jsou u automobilii Skoda
Fabia samostatnymi montdZnimi celky. Jejich umistén{ na pfi¢né sténé& kabiny ukazuje 0BRA-
zek 60. Na drZicich — konzoldch — peddld jsou naroubovany spinade, na akceleranim pedalu
snima¢ jeho polohy.

Pedal brzdy m4 na svém télese uloZeni namontovan komplet peddlu akcelerace (s d4l-
kovym elektrickym ovlddanim akcelerace). Téleso ped4lu je upevnéno k p¥icné — oddélova-
ci - sténé spole¢nymi Srouby s posilovatem brzdného uginku. V télese uloZeni je vykyvng
uchycen vlastni peddl brzdy. JelikoZ se jednd o celkem jednoduchy komplet, uvadim pro infor-
maci o konstrukénim feSen{ pouze obrdzek montdZniho pfehledu (O8R. 61).

Pedal spojky je popsan v KAPITOLE 3.3.

1 spina¢ polohy spojkového pedalu
2 spfna¢ brzdovych svétel
3 snimaé polohy akcelera¢niho pedalu

OBR. 60 UMISTENI PEDALU SPOJKY, BRZDY A AKCELERACE NA PRICNE STENE KABINY
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1 12

1 téleso uloZeni
3roub uloZeni
pouzdra pedalu
3 samojisticl matice upevnénj
pedélového celku
k posilovaci brzdového
ucinku
4 spina¢ brzdovych svétel
5 akcelera¢ni pedal se
snimacem jeho polohy
6 brzdovy pedal
7 pouzdra loZiska
pedéalu brzdy
8 3lapka pedélu
9 ¢ep ulozZeni pedélu
10 matice samojistici
11 posilova¢ brzdného U¢inku
12 p¥iéné - oddélovaci ~ sténa
13 dr2dk modull
14 opéra
15 samojistici Srouby

OBR. 61 PEDAL BRZDY - MONTAZNI SESTAVA

2.17 Volantovy hridel

Volantovy hiidel je namontovan na p¥i¢ném nosniku umist&némpied predni pficnou
st&nou kabiny. Zmin&ny nosnik (OBR. 62) je montaZnim modulem pro topeni (nebo topeni s kli-
matizacf), rozvody vzduchu a pfistrojovou desku. MontéZn{ usporddani volantového htidele
je uvedeno v KAPITOLE 5.2.1, kam tematicky patfi.

OBR. 62 PRICNY NOSNIK PRO UPEVNEN HRIDELE VOLANTU, ROZVODU VZDUCHU A TOPENI
A PRO UPEVNENT PRISTROJOVE DESKY
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2.18 Topeni, vétrani, klimatizace

Automobily Skoda Fabia mohou byt vybaveny bud’ topenim, nebo klimatizaci (po
pastaveni ovlddacich prvki pracuje samoginné). Obé varianty umoziiuji pfepnuti na recirkulaci
vzduchu. Topeni je vZdy opatfeno prachovym a pylovym filtrem s vyménnou vloZkou, ktery
zachycuje mechanické necistoty rozptylené ve vzduchu. Priitok chladici kapaliny vyménikovou
vloZkou topeni je stdly, topeni nemd Zidny ventil v soustavé priitoku chladici kapaliny. Volbu
regulace mnoZstvi vzduchu prostupujiciho topnou vloZkou, tedy volbu vykonu vloZky, fidi mi-
sici klapky ovlddané levym oto¢nym knoflikem na ovladacim panelu. Dal3f klapky rozdéluji
vzduch pro vydechy k &elnimu oknu nebo do prostoru nohou a do vydechil v pfistrojové desce.
Priitok vzduchu podporuje ventildtor. Ridi¢ miiZe také pfepinat moZnost vstupu erstvého
vzduchu zvenku nebo odbér vzduchu z prostoru kabiny (recirkulovany vzduch). Podrobny po-
pis ovlddén{ topenf, vétrdnf a klimatizace je uveden v NAVODU K OBSLUZE.

Topeni a vétrani bez klimatizace

Princip a uspofdddni topeni je nejlépe zietelny z pfipojenych obrdzki. Schéma roz-
vodu vzduchu je na OBRAZKU 634, postaveni klapek pro vstup erstvého vzduchu a postaveni
klapek pro vstup recirkulovaného vzduchu znédzorfiuje OBRAZEK 638.

1 ventildtor cerstvého vzduchu 6 vystup vzduchu do prostoru nohou
2 pylovy filtr 7 klapky cersvého a recirkulovaného vzduchu
3 misicl klapka 8 rozsah nastaveni misici klapky
4 vystup vzduchu k éelnimu sklu 9 vyménik tepla
5 wystup vzduchu k ofukovaéiim na 10 pfidavné odporové topeni
pfistrojové desce (jen pro vozy se vznétovymi motory)

OBR. 63A SCHEMA ROZVODU VZDUCHU V TELESE TOPENI

929
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vstup Eerstvého vzduchu vstup vzduchu z kabiny

4

5
1 Cerstvy vzduch 4 oddélovaci sténa kabiny a motorového prostoru
2 klapka gerstvého vzduchu 5 vstup vzduchu z prostoru kabiny ]

3 klapka recirkulovaného vzduchu
OBR. 63B POSTAVEN( KLAPEK PRI VSTUPU VZDUCHU DO TOPENI

Téleso topen je pod piistrojovou deskou. OBRAZEK 64A ukazuje pohled na kompletni
topeni, OBRAZEK 648 je montdZnim prehledem za¢lenéni topeni do soustavy pfistrojové desky,
ofukovata a vzduchovych kandlii, na OBRAZKU 64C je informaénf rozloZeni vlastniho to;

-

predfadny odpor
topenf

2 2 nastavovac klapky
Zerstvého a recirkulo
ho vzduchu

vétrak erstvého vzd
prachovy a pylovy filtr
ovladacl prvek topeni
pruZny hfidel
vyhfivaci ¢len pfida
elektrického topeni (
(pokud je montovéno)
vyménik tepla
nastavovaci jednotka
misici klapky

10 tésnéni s drdkem

N s w

o

8 7 5
OBR. 64A POHLED NA TELESO TOPENI
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mfizka vydechu pod &elnim sklem
stfedni ofukovaée

pristrojova deska

mfizka vydechu vzduchu na boéni okno
bo¢ni ofukovaé

mezikus stfednich ofukovaéd

stfedni ¢ast piistrojové desky

drzdk modul®

UpIné topen{

10
11
12
13
14
15
16
17

pravy vydech vzduchu pro prostor nohou
mezikus rozvadéce vzduchu zadni podlahy
rozvadéc vzduchu zadni podlahy

koncovka rozvadéce vzduchu zadni podlahy
miizka odvétrani

levy vydech vzduchu pro prostor nohou
tésnéni

mezikus k mfizkdm vydech vzduchu

OBR. 64B MONTAZNJ PREHLED ZACLENENI TOPENI DO SOUSTAVY PRISTROJOVE DESKY

101



102

AUTOMOBILY SKODA FABIA

hrWN =

a wn

kabelovy svazek topeni

skFif topeni — horni a spodni dil
drzak

predfadny odpor vétraku s pojistkou
proti piehrati

skifi rozvodu vzduchu

tésnéni

nastavovovac klapky cerstvého
a recirkulovaného vzduchu
drzak

vétrak topeni

18
19

dr34k vétraku topeni

viko filtru

prachovy a pylovy filtr

nastavovaci jednotka klapek skfiné
rozdélovaée vzduchu

skiin rozdélovaée vzduchu
vyhfivaci ¢len elektrického topeni (PTQ)
vyménik tepla

skiif rozdélovade vzduchu

leva vzpéra

nastavovaci jednotka misic{ klapky

OBR. 64C ROZLOZEN( VLASTNIHO TOPENI
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Klimatizace

Klimatizace (coZ je vlastn€ ochlazovani vzduchu na principu chladniéky) je odvoze-
naz topeni tak, jak bylo popsédno a na obrdzcich zndzorn€no v minulé kapitole. Schéma obéhu
chladiciho média ukazuje OBRAZEK 65. Navic obsahuje vyparnik s expanznim ventilem, nasta-
vovac misici klapky a CtyFi teplotnf snimace (snimac teploty pfivadéného vzduchu, teplotni &i-
dlo vyparniku, snima¢ teploty vzduchu ptivddéného do prostoru pro nohy a teplotni ¢idlo na

gtitu pEistroji).

A
|

13

$roub pro vypousténi olej E ‘
kompresor &

pretlakovy pojistny ventil : -
regulaéni elektromagneticky ventil

kompresoru klimatizace 14 ND HD
odsédvaci a méfici ventil

uzavér l
kondenzétor

nadoba na kapalinu (chladici médium) ‘
s vypoustécem . {
9 pfipojka s ventilem w
10 snimac tlaku ve vétvi vysokého tlaku — J

11 expanzni ventil

12 vyparnik
13 uzévér .
14 odsavaci, plnici a méfici ventil N 5

HD - vétev vysokého tlaku \
ND - vétev nizkého tlaku 1 2 3 4

OBR. 65 SCHEMA OBEHU CHLADICIHO MEDIA V KLIMATIZACI

BwnNn -

W~ oy

i Pro chladici médium (R 134 a) plati specialni bezpe¢nostni pFedpisy, a proto
nesmi byt s klimatizaci nijak neodborné (laicky nebo svépomoci) manipulovano. Veskeré
zésahy a opravy je nutné uskuteéiiovat vyhradné v servisech Skoda.
Klimatizace ochlazuje jednak prostor kabiny, jednak odkladaci schranky u fidice
au spolujezdce, pfi¢emz klimatizovan{ schranky u spolujezdce 1ze samostatné zapinat nebo
| vypinat. Po nastaveni pozadované teploty prostfedi pracuje klimatizace samo¢inné. Automatika
nastavi na pokyn fidici jednotky klimatizace misici klapku do potfebné polohy podle zvolené
teploty. Ostatni klapky a vétrak gerstvého vzduchu je nutné nastavovat ruéné. Ridici jednotka
klimatizace, kterd je spojena s ostatnimi fidicimi jednotkami ptes CAN-BUS komfort, uruje
pfes regulaéni ventil kompresoru velikost chiadictho vykonu kompresoru. Teplotu za vypar-
nikem je moZné regulovat v rozmezi od +3 °C do +13 °C.Klimatizace funguje jen tehdy, je-li

Yxs

vétrdk topenf zapojen v poloze 1 a vyssi.
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Kompresor klimatizace DENSO — 6 SEU 12C (08R. 66) nemd elektromagnetickou
spojku — je stdle v &innosti. Je to kompresor se Sesti axidlnimi dutymi pisty s proménnym zdvi-
hem podle naklon&ni kyvného kotoude, na némz jsou pisty upevnény. Mirou naklon&ni kyv-
ného kotoude je ddna velikost zdvihu. Ovladédn{ kompresoru je zvédno externf, ¢imZ se rozumi
ovladani pomoci dvoupolohového elektromagnetického regulagniho ventilu.

Klesd-li fidici napéti ptivadéné do re-
gula&niho ventilu od fidici jednotky, zvySuje se
saci tlak a velikost vytlaéného tlaku klesd. Tim
se sniZuje intenzita chlazeni a hnactho vykonu.

V poloze VYPNUTO pracuje kom-
presor i naddle, ale dopravuje jen asi 2 % z cel-
kového objemu chladiciho média. Toto mnoz-
stvi se vraci otevienym regulaénim ventilem.

Pro tplnost informace uvddim i sche-
maticky obrdzek rozvodu vzduchu pfi postaveni
klapek CERSTVY VZDUCH a CHLAZEN]
KABINY (0BR. 67).

OBR. 66 KOMPRESOR KLIMATIZACE

2

1 vyparnik 3 klapka cerstvého vzduchu
2 vyménik tepla 4 klapka recirkulovaného vzduchu

OBR. 67 SCHEMA ROZVODU VZDUCHU PRI POSTAVENI KLAPEK CERSTVY VZDUCH A CHLAZEN( KABINY
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Pridavné elektrické odporové topeni

Vozy se vznétovymi motory maji navic zvy$enou G&innost topeni ptidavnymodporo-
vym topenim. Toto topenf je vfazeno proto, Ze u vznétovych motori je odpadni mnoZstvi tepla
vzniklého pfi spalovén{ paliva v motoru a vyuZivaného pro vytdpéni kabiny mensi. P¥idavné
topeni je tedy instalovéno jak v topenich bez klimatizace, tak v topnych t&lesech vozii s klima-
tizaci, vZdy viak jen tehdy, maji-li vznétové motory.

OBR. 68A SCHEMA PRUCHODU VZDUCHU PRI CINNOST! PRIDAVNEHO ODPOROVEHO TOPEN

1 spodni &ast skiiné rozdélovace
vzduchu

topny ¢lanek (PTC)

vyménik tepla pro chladicf
kapalinu

oznaceni pfivodniho a zpétného
vedeni chladici kapaliny
tésnéni s drzdkem

tésnéni v montéZni desce
tésnicl O-krouzky

pfipojné hrdlo k vyméniku
upeviovaci $roub hrdla

OBR. 688 MONTAZN/ PREHLED PRIDAVNEHO ELEKTRICKEHO
ODPOROVEHO TOPENI A VWMENIKU TEPLA

w N

S

w0 oo~y
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Topny &lanek PTC (Positive Temperature Coefficient) pfeméiiuje elektrickou energij
z palubni sité bez &asové prodlevy pfimo na teplo uréené k vyhiivani kabiny. Vzhledemk to-
mu, Ze motor pfi v&t§im zatiZen{ alterndtoru rychleji dosdhne provozni teploty, zaéne i b&zngé
topen{ na bazi chladici kapaliny i€inkovat dfive. Topny &l4nek je umistén v topeni pod vymg-
nikem tepla. Schéma priichodu vzduchu topenim pfi ¢innosti pfidavného topeni je na OBRAZ-
KU 68A. Montazni prehled piidavného topeni ukazuje OBRAZEK 68B.

Pridavné odporové topeni funguje takto: nastavenimoto¢ného reguldtoru na maximalni
tepelny vykon dojde k sepnuti mikrospinace na reguldtoru a signdl je pfeddn do Fidici jednotky
motoru. Ta zapne pfidavné odporové topeni a reguluje jeho vykon ve tfech stupnich, v zavislosti
na vndji teplot® a napéti akumutétoru. U vozil s klimatizaci se operace provadi pfes CAN-BUS,
a proto na reguldtoru mikrospina¢ nenf tfeba. Pfenos informaci z CAN — hnaciho ustroji — na
CAN - komfort (fidicf jednotku klimatizace) — uskutectiuje centralni fidici jednotka vozu.

2.19 Pristrojova deska

Piistrojova deska je vyrobena z plastu a jeji zdkladni dil je namontovan na pficny
nosnik osmi §rouby (0BR. 69). Do tohoto zékladu jsou vmontovany dal3i dily piistrojové desky.
Pro informaci a jako ukézku konstrukéniho Feeni uvadim v ndsledujici sérii obrazki skladbu
celé pristrojové desky (OBR. 70A-1).

1 pfi¢ny nosnik
2 zékladni dil pfistrojové desky

OBR. 69 PRISTROJOVA DESKA (ZAKLADNI DiL) A JEN UPEVNENI K PRICNEMU NOSNIKU

|
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1 drzék

1 stfedni ¢ast pfistrojové desky

OBR. 70B UPEVNEN/ STREDNI CASTI PRISTROJOVE DESKY

e

1 stfedn( &ast pfistrojové desky
2 ovladani topeni

3 kryt ovlddani topenl
4 rouby

OBR. 70C MONTAZ OVLADANI TOPEN/
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1 diagnostickéa schranka
2 spodni dfl pfistrojové desky
3 montéazni Srouby

OBR. 70D MONTAZ SPODNIHO DILU PRISTROJOVE DESKY

1 pristrojova deska
2 montazni $rouby
3 odklddacl schranka

OBR. 70E MONTAZ ODKLADACI SCHRANKY U SPOLUJEZDCE

DAL

RCTTEI Y
— =

3/ | e — \\\1
@Cﬁj@D /)| 1 vnitinf ést
i prostfedniho panelu
| \ / i 2 kyty

w

tladitkové spinace
(oznacené Sipkami)

OBR. 70F KRYCI PANEL PROSTREDN/I CASTI PRISTROJOVE DESKY
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1 modul airbagu
2 montazni Srouby

OBR. 70G MONTAZNI PREHLED MODULU AIRBAGU NA STRANE SPOLUJEZDCE

1 kryt

) piistrojové deska
OBR. 70H BOCNS KRYT PRISTROJOVE DESKY PRAVY (LEVY KRYT JE ZRCADLOVY OBRAZ PRAVEHO)

OBR. 701 KOMBINOVANY PREPINAC NA HRIDELI VOLANTU . 109
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Drzak napoje na pristrojové desce

Drzék ndpoje (ndpoj v plechovém normalizo-
vaném obalu) se vysunuje ze stfedntho dilu pifstrojové
desky. Jeho upevnéni ukazuje OBRAZEK 71.

1 zéslepka
2 montazni Srouby
3 drzdk napoje

OBR. 71 MONTAZ DRZAKU NAPOJE

2.20 Stiedni panel

Stfedni panel je umistén pod prostfednim dilem pfistrojové desky, na kterou navazu-

je. Je upevnén na stfedni nosnik karoserie (0BR. 72). Jeho pfedni ¢4st je nacvaknuta na pruzné
prichytky stfedniho panelu a je demontovatelna pouze soucasné s timto stfednim panelem,

prichytka

pfedni ¢ast strednfho panelu
$rouby

Srouby

vlozka predniho popelniku
predni popelnik s krytem Fazeni
- hlavice fadici paky

manzeta fadici paky

kryt
10 stfedni panel
11 S3rouby
12 zadnf popelnik

WoONOWVHWN =

110 OBR. 72 MONTAZNI PREHLED STREDNIHO PANELU
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DemontéZ stfedniho panelu se uskutediiuje postupné. Nejprve tahem vyjmeme zadni
popelnik (pozice 12) a vySroubujeme Srouby (pozice 11). V préci pokraujeme vyjmutim krytu
(pozice 9), vytaZzenim manZety fadici paky (pozice 8) a hlavice fadici paky (pozice 7). Po vyjmut{
vlozky ptedniho popelniku (pozice 5) se vySroubuji Srouby (pozice 4), coZ umoZni vyjmout cely
popelnik (pozice 6). Nakonec po vySroubovani{ Sroubil (pozice 3) a vyjmuti pfichytky (pozice 1)

s ¥g

lze vyndat stfedni a pfedni &4st panelu. Teprve pak je moZné je od sebe oddglit.

2.21 Volant

Volant je Ctyframenny a pramér jeho vénce je 370 mm. Vénec m4 anatomicky vhod-
ny priifez, aby jeho drZeni neunavovalo fidi¢e. Ocelové kostra volantu je opatfena povlakem
z pény IPUR (integralni polyuretan). Volant je upevnén k hiideli na kuZel a na jemné draZky.
Spoj je staZen specidlnim Sroubem utaZenym momentem M, = 50 Nm. Sroub je opatfen zajis-
tovacim prostfedkem a miiZe byt pouZit pouze pétkrat. Kazdé nové utaZeni se oznaduje diléi-
kem na Sroubu. Do volantu je tfemi Srouby pfipevnéna upeviiovaci deska, do niZ se vkldd4 mo-
dul airbagu. Ten je pfichycen dvéma ocelovymi koliky s kuzelovym zakon&enim. Koliky maji
zdpich, zaktery jsou ptidrzovany ocelovymi pruzinami k desce tvofici horni &ast tlagitka akus-
tické houkacky. Modul s deskou je elektricky propojen vodici se svorkovnici. Vzhledem k pti-
tomnosti airbagu je nutné, aby pfipadnou demontdZ a montiZ volantu uskute¢iioval vyhradng
servis Skoda. Uspor4déni je na 0OBRAZKU 73.

Na hfideli volantu (pod volantem) je nasazen sdruZeny pfepina¢, jimz se ovladaji
smérov4 svétla (vestavé&no je i zafizenf na samodinné vypindni smérovych svétel), ptepindni
svétel ddlkovych a potkdvacich, stirace a ostfikovace, akustickd i svételnd houkacka. Manipu-
lace je podrobné& popséna v NAVODU K OBSLUZE. SdruZeny piepinaé je ptipojen k elektroinsta-
laci dvéma vicep6lovymi svorkovnicemi.

1 volant 4 modul airbagu
2 $roub upevnénf volantu ke hrideli 5 svorkovnice
3 montéazni 3rouby upeviiovaci desky 6 upevitovaci deska

OBR. 73 USPORADANI MONTAZNICH SOUCASTI VOLANTU S AIRBAGEM

m
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2.22 Bezpecnostni vaky (airbagy) - ¢elni a bo¢ni

} V souladu s celosvétovym trendem ochrany posadky automobilu jsou automobily
Skoda Fabia standardn& vybavovdny bezpeénostnimi vaky (airbagy) pro fidi¢e. Airbag pro
spolujezdce na pfednim sedadle je standardné montovén na karosafské verze Comfort a Ele.
gance. Airbagy boéni montuje vyrobce vozu na prén{ jako mimotddnou vybavu. BezpeCnostni
efekt airbagll nastdva pouze pfi soucasném pouZiti bezpe€nostnich pési.

Bezpeénostni vaky jsou umistény: pro fidie v hlavici volantu, pro spolujezdce na
pfednimsedadle v pfistrojové desce. Bo¢ni airbagy jsou umistény ve vnéjiich bocich zadovych
opér piednich sedadel. Jejich rozmisténi ukazuje OBRAZEK 74. Airbagy jsou aktivovény fidic
jednotkou umist&nou v pfedni &asti sttedového nosniku karoserie. DalSim akénim prvkem této
jednotky je snima¢ ndrazu pro bo¢nf airbagy umistény pod seddkem pfedniho sedadla.

Funké&nost airbagii je signalizovdna kontrolkou na §titu pfistrojl, které se rozsviti na
3 sekundy po zapnuti zapalovan{. Pokud nastane jakdkoli porucha zafizeni, sviti kontrolka r-
vale. Pak je nutné navstivit servis Skoda, ktery provede odbornou opravu. Je-li viiz vybaven
airbagem pro spolujezdce, miiZe servis Skoda tento airbag elektronicky zablokovat. To proto,
Ze pFi umisténi détské sedacky na sedadlo predniho spolujezdce nesmi bezpe€nostni vak fun-
govat, aby pfi naduti vaku nehrozilo dit&ti viZné nebo i smrtelné poranéni. Vypnuti zminéného
airbagu avizuje po zapnuti zapalovani kontrolka blikdnim po dobu 12 sekund. Airbag pro fidi-

¢e md objem cca 60 litri.

/

kontrolka systému airbagd

modul éelnfho airbagu spolujezdce
modul boéniho airbagu na strané fidice
modul ¢elnfho airbagu pro fidice

fidicl jednotka systému airbagd
diagnosticka svorkovnice

snima¢ boénfho nérazu pro boéni airbag

OBR. 74 ROZMISTENI AIRBAGU



KAROSERIE

Ridici jednotka d4v4 impuls k odpéleni pyropatron airbagt, které uvoliiuji stlageny,
zdravi neSkodny plyn napliiujici vaky. Naprogramovéni hodnoty zpomaleni, pfi kterém jsou
airbagy aktivovany, musi byt takové, aby pyropatrony nebyly odpaleny pfi maximalni decelera-
ci, kterou za normédlnich podminek miZe automobil vyvinout brzdami. Decelerace nutné k ak-
tivaci airbagti je tedy stanovena vypoctem a ovéfena zkouskami.

Bo¢ni airbagy, které chran{ hrudnik a bedernf partie osob sedicich na pfednich seda-
dlech, jsou aktivovény pfi boénim ndrazu za podminek, jeZ jsou definovény takto: mezi aktiva-
ce je ndraz odpovidajici ndrazu do nedeformovatelné bariéry rychlosti 28 km.h™! a vyssi.

Kryty airbagl (na volantu, na pfistrojové desce a v boni partii opéry sedadla) pfi
odpdlent airbagii prasknou. Proto nesméji byt tato mista nic¢im zakryvana nebo polepovéna.
MontdZni piehled boéniho airbagu zndzoriiuje OBRAZEK 75.

z4dova opéra prednfho sedadla
upeviiovaci $rouby modulu boéniho airbagu
modul boéniho airbagu

elektrické vedeni modulu

pfichytka vedenf

VoW N -

OBR. 75 MONTAZN{ PREHLED BOCNIHO AIRBAGU

) Informace o bezpe&nostnich vacich jsou pouze orientagni, protoZe jakykoli laicky
zasah nebo demontaZ airbagi a prvki s nimi spojengch je absolutné vylou¢en. Neodborny
zésah je Zivotu nebezpedny! Pyropatrona miZe explodovat nejen pii ndrazu vozidla, ale i na-
piiklad zkratem v souvisejici &4sti elektroinstalace. U vSech automobilti Skoda Fabia je nutné
pfi jakémkoli zasahu do elektroinstalace a pFipojenych spotiebiti odpojovat akumulitor.
Poruchy airbagt i souvisejicich prvki mohou opravovat vyhradné servisy Skoda.
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2.23 Sedadla pfedni a zadni

Jednotlivé verze automobili Skoda Fabia mohou mit sedadla s riznymi kombinace-
mi vybaveni a potahy z rznych typt textilnich litek. Rémy sedadel jsou svafence z ocelovych,
lisovanim vytvarovanych, plecht a ocelovych dratd. PolStéfovaci viozky jsouz polyuretanové
pény. Textilni potah je v mistech upevnéni do ramu sedadla opatfen svéracim profilem zasunu-
tym do drézky rdmu.

Prednf sedadla jsou vybavena vyskové sefiditelnymi a vysuvnymi opérkami hlavy,
které je mozné nakldpét, a tim pfizplsobit postavé Fidice i spolujezdce. Predni sedadla maji
moznost nastaveni v podélném sméru a jsou sefiditelnd i vySkové. Rovnéz zddova opéra m4
sefiditelny sklon.

Sedadla mohou byt vybavena bo&nimi airbagy a také vyhfivénim zddové opéry. Pod
pfednim sedadlem spolujezdce je vysuvndschranka. Bo¢ni spodni partie pfednich sedadel jsou
opatieny zadistovacimi kryty. Manipulace se sedadly je popséna v NAVODU K OBSLUZE.

Ptedni sedadla lze z vozu vymontovat pomérné jednoduse. Demontuji se v&etné
kolejnic podélného sefizent, a to vySroubovénim &tyf Sroubu v krajich spodnich list kolejnic.
P¥i odsroubovani piednich Sroubi je tfeba odsunout sedadlo dozadu a naopak pfi demontazi
zadnich $roubti je posuneme dopfedu. Dalsi demontdZe mechanismii sedadel svépomoci nejsou |
74douci. U sedadel s airbagy je nutné kazdou demontédZ prenechat servisu Skoda. U sedadel
s vyh¥ivanim je nutné pfed jejich vyjmutim z vozu rozpojit svorkovnici elektrické instalace.
Pro ilustraci konstruk&niho teseni uvadim sérii OBRAZKU 76A-F.

1 predni $rouby (M, = 24 Nm)
2 zadnf $rouby (M, = 24 Nm)

OBR. 76A UPEVNENI PREDNfHO SEDADLA K PODLAZE VOZU
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1 péaka vyskového sefizeni
2 Srouby
3 krytky Sroubd

OBR. 76B DEMONTAZ PAKY VYSKOVEHO SERIZENI PREDNIHO SEDADLA

[1 Srouby
OBR. 76C UPEVNENI ZADOVE OPERY PREDNIHO SEDADLA

_ riiZice mechanismu skldpéni opéry
$rouby

 bocni kryty

schranka

;bocni kryty

OBR. 76D DEMONTAZ BOCNICH KRYTU A SCHRANKY PREDNIHO SEDADLA

115



116

AUTOMOBILY SKODA FABIA

1 2 4

NV A WN =

potah

vyztuha

svorka

svéraci profil

kostra sedéku .
drét

pénova polstéfovaci vlozka

OBR. 76E POTAH SEDAKU PREDNIHO SEDADLA

WoOoOSNOOUVHE WN 2

voditka hlavové opérky

‘ram zédové opéry

podélny drét rému zadové opéry
pfi¢ny drat rdmu zadové opéry
modul airbagu

elektrickd pfipojka modulu airbagu
piichytka elektrické pfipojky
drét pénové politarovaci viozky
svorky

elektrické vedeni vyhfivaci vioZzky
vyhfivaci vloZka

potah sedaku

vyztuha

svéraci profil potahu
polstafovaci pénova vioZzka

OBR. 76F POTAH ZADOVE OPERY PREDNIHO SEDADLA
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Zadni sedadla mohou mit opéru i seddk bud’ v celku, nebo délené v poméru 2 : 3.
Krajni sedadla jsou vybavena hlavovymi opérkami, které jsou vysuvné a vySkové sefiditelné,
nejsou vSak naklépéci. Prostfedni sedadlo je iizké a je opticky odd&leno tvarem alounéni.
seddk je moZné po vysunuti postavit za op€ry prednich sedadel, nebo ho zcela vyjmout z vozu.
Opéry je také moZné demontovat z vozu nebo, po vyjmuti hlavovych opér, preklopit na podla-
hu vozu. Manipulace je popsdna v NAVODU K OBSLUZE. Série OBRAZKU 77A-D znézoriiuje
konstrukeni feSeni zadniho sedadla (délené¢ho).

OBR. 77A POSTUP DEMONTAZE SEDAKU ZADN/HO SEDADLA

1 pojistna zapadka
2 opéra

3 uchyt postrannf
4 \chyt uprostied
5 krytka

OBR. 77B DEMONTAZ OPER ZADNIHO SEDADLA
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O ~NOWV A WN =

potah

vyztuha

svéraci profil

drét

svorky

pol3tafovaci pénova vlozka
ramy sedakd

hécky

OBR. 77C KONSTRUKCE A POTAHY SEDAKU DELENEHO ZADNIHO SEDADLA

LWoOo~NOTWVH WN =

10
1
12

tahlo aretace opéry do karoserie
prachodka

voditko

politafovaci pénové vioZka
drét

vyztuha

svéraci profil

potahy opér

zadni sténa opér

voditko hlavové opérky
opérka hlavy

svorka

OBR. 77D KONSTRUKCE A POTAHY OPER DELENEHO ZADNIHO SEDADLA
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2.23.1 Bezpecnostni pasy predni - zadni

V souladu s vyhlaSkou o provozu motorovych vozidel a s mezindrodnimi pfedpisy
vybavuje vyrobce automobily Skoda Fabia i Fabia Combi bezpeénostnimi p4sy na viech péti
sedadlech. MontdZni Srouby a kotevn{ ichyty majf zdvity 7/16 — 20 UNF - 2A, coZ odpovida
mezindrodnim normam. Utahovaci moment téchto Sroubti je 35 Nm. Pro oba typy vozil jsou
pezpecnostni pasy stejné. Pdsy pro osoby sedici na pfednich a krajnich zadnich sedadlech jsou
tiibodové samonavijeci. Osoba sedici uprostied zadniho sedadla m4 p4s dvoubodovy — bfi3nf,
ktery samonavijeci neni.

Bezpecnostni pdsy jsou nerozebiratelné. Zdsadné neni dovolena jakdkoli neodbornd
demontaZ nebo montaZ do karoserie. Popruh pasu je moZné ¢istit pouze bez demontaZe z vozu,
a to b&Znymi pracimi prostfedky, které€ jsou uréeny k prani textilif z umélych vidken.

V pfipadé, Ze byly bezpeénostnimi pasy upoutdny osoby v dobé havdrie, musi byt
pfi opravé vozu vymeén&ny za nove, vetné navijeci. Stejné tak pokud doSlo k jakémukoli po-
tkozeni pasu nebo jeho sou&dsti.

Bezpedénostni pasy pfednich sedadel jsou opatfeny napinaci. Zadmky pfednich pasd
jsou sougdsti prednich sedadel. Horni dchyt pravleku pasu je namontovéan na posuvném drZa-
ku, ktery je na stfednim sloupku vy$kové stavitelny. Drzdk je sou€dsti vodiciho profilu zakles-
nutého tiemi pary pfedlisovanych haki do stfedniho sloupku karoserie a je pfidrzovan jednim
$roubem zakrytym plastovou krytkou. Posuvnym drZzdkem lze pojizdét v liSt€ po vyklopeni
priivleku. Stfedni polohu vykldpéni udrZuje plochd pruZina. LiSta m4 pét aretacnich poloh vys-
kového posuvu v celkovém rozsahu 94 mm. P4s Ize tedy sefidit podle vy3ky postavy cestujici-
ho. Uspofddani pfedniho bezpeénostniho pasu ukazuje OBRAZEK 78.

posuvny horni Uchyt pasu

$roub pfidriujici horni Gchyt

oko horniho uchytu

$roub upevnéni oka uchytu

krytka

vodici oko pasu

$rouby vodictho oka

zémek pasu upevnény k ramu sedadla
droub

$roub

Uchyt spodni

navijeci zafizenl pasu s napinaem

N = O WO NN A WN

OBR. 78 BEZPECNOSTNI PAS PREDNIHO SEDADIA
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Napina& pdsu je integrovén do celku s navije¢em pdsu. Ukolem napinaée je okami
utaZeni bezpe¢nostniho pasu, dosdhne-li decelerace vozu béhem 10 milisekund hodnoty v&t3i ne;
5 g (tthové zrychleni g = 9,81 m.s™). V pfipadé aktivace napinae se ps dovine aZ 0 120 mm
Potfebnd sfla je vyvijena systémem plynovych generdtord.

Na OBRAZKU 79 je schéma navijede s napinaem. Napina¢ pracuje na principu rotaénih
pistu se tfemi pracovnimi komorami a tfemi plynovymi generdtory. Funkce napinale je iniciovg
na mechanickym snfmacem pfi dosaZen{ shora uvedenych hodnot zpoZdénf vozu. K zapdleni pri
marniho generdtoru dojde mechanicky prostfednictvim derniku a ndrazového zapalovate
Expanze plynu uvede do pohybu rotaéni pist. DosaZenim pfepoustéciho a vypoustéciho prvnih
kandlu nastane stdvajicfm pracovnim tlakem (opé& pomoci tiderniku) zapdleni sekunddrnihe
plynového generétoru. Tlak plynu déle pooto€i rotatni pist.

Pii dosaZeni druhého pfepoustéciho a vypoustéciho kandlu se proces opakuje zapdle
nim tercidlniho plynového generdtoru. Pistu je tak ud&len tieti impuls, &imz se pist pootodi de
posledni — doln{ — Gvrati. Napnut{ pasu nastane béhem 13 milisekund. Bezpe&nostni pasy zadnict
sedadel v&etné montdZnich prvkd jsou zndzorn&ny na OBRAZKU 80.

Soucasti: Funkce napinace (fez):

1 mechanicky spoustéc a - zapéleni primarnfho plynového generatoru
2 navijeci mechanismus b - prvni pfepoustéci kanél

3 priméarni plynovy generator ¢ - sekundéarni plynovy generator

4 rotacni pist d - druhy pfepoustéci kanal

e - tercidlni plynovy generator
f - vypoustéci kandl
g - rotadnf pist

OBR. 79 SCHEMA FUNKCE NAPINACE BEZPECNOSTNIHO PASU
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1 spodnf Gchyt zadnfho
bezpeénostniho pasu

Sroub upevnéni navijece
navijeci zafizeni pasu

horni oko bezpeénostniho pasu
3roub upevnéni horniho oka
krytka

zamek pasu

Sroub upevnéni drzdku pasu 8 7

OBR. 80 BEZPECNOSTNI PASY ZADNICH SEDADEL

N R W

2.24 Antikorozni ochrana karoserie

Karoserie automobil{i Skoda Fabia jsou, stejn& jako ostatnf souéasné vyrabéné typy
‘vozii Skoda, opatfeny pétivrstvym ndtérovym systémem antikorozni ochrany (OBR. 87). Systém
pouZiva pfevaZn€ vodoufeditelné materidly, a je tedy nejvye Setrny k Zivotnimu prostiedi.

B 5 6

~ pozinkovany plech karoserie
2 trikationtovy fosfat

' katoforetické zékladovani
plnié
) pigmentovy zaklad
. vrchnl bezbarvy lak 1

OBR. 81 SYSTEM NATEROVYCH ANTIKOROZNICH VRSTEV NA POVRCHU KAROSERIE

2 3
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Proilustraci popiSi technologicky proces aplikace nétérového systému. Vysokou ko-
rozni odolnost nétérového systému umociiuje skutegnost, Ze vylisky, ze kterych je karoserie
zhotovena, jsou vyhradn& z pozinkovanych plechdl. Vlastni nétérovy systém se nandsi na tzv,
karoserii okovanou, tj. skelet karoserie s namontovanymi dvefmi, zadnim vikem, blatniky a ka-
potou. Aby nétéry f4dn& pfilnuly k plechiim karoserie, uskute¢fiuje se pfediiprava karoserie,
kter4 probihd v uzaviené lince. Prvni operaci je diikladné odmaSténi a aktivace povrchu, po
némz nasleduje fosfatovéni celé karoserie. Vrstva jemné krystalického trikationtového fosfatu
(zinek, mangan, nikl) se vytvafi pfi ponoru celé karoserie do 14zn€. Zmin€nym nanosem je
zaji§téna fosfatov4 vrstva i ve viech dutindch a na spodku karoserie. Ndsleduje bezchrémovi
pasivace a oplach v ldzni demineralizované vody.

V dalsim procesu se pfi op&tovném ponoru celé karoserie vyloudi elektrochemickym
pochodem, tzv. katoforézou, vrstva zékladové barvy, a to opét na viech plochich i v dutindch
karoserie. NanaSen4 zakladn{ barva m4 viude stejnomérnou vrstvu, na povrchu 17-25 mikromet-
rd, v dutindch minimainé 12 mikrometr(. Tato barva zajisti dokonalou pfilnavost dalSi vrstvy
i vybornou ochranu proti korozi. Vylou¢eny film je vytvrzovan po dobu 30 minut pfi objektové
teplot& 180 °C. Pfitom prob&hne zesitovani (polymerizace) pryskyfic obsaZenych v natérové
hmoté. Katoforeticky vylougena zdkladova barva je nositelem protikorozni ochrany a umoziiuje,
jako jeden z faktorti, ud&leni desetileté zéruky proti prorezavéni karoserie.

V dal3i &4sti pracovni linky je kaZdd karoserie opatfena utéstiovact bezrozpoustédlovou
hmotou (plastisol na bazi m&kéeného PVC). Ve spojich a sparéch jsou to péasové nanosy (housen-
ky), na spodku podlah a krytii kol ndstfik. Lemy dvefi a kapoty se dotésiiuji plastisolem v dals{
&ésti vyrobnf linky. Plastisol m4 vybornou pfilnavost, vysokou odolnost proti roztokiim soli
a proti mechanickému poskozeni abrazi. M4 i velmi dlouhou Zivotnost. Karoserie se po nanesen{
plastisolit podrobi tzv. pfedZelatizaci, coZ je fyzikdlné-chemicky proces restrukturalizace nétérové
hmoty. Probih4 pfi teploté miniméln€ 100 °C po dobu 4 minut. Proces Zelatizace se dokoncuje
soucasné s vysousenim (vypalovanim) pini&e, ktery se nands{ v dalsi fazi procesu. Pred jeho na-
nesenim se oviem ruéné piebrousi pfipadné defekty na povrchovych dilech karoserie, které mo-
hou vzniknout pfi vylutovéni zékladové barvy katoforézou.

Vodoufeditelny pini je tfeti nat&rovou vrstvou a nandsi se ve tfech fazich. Prvni je
nastfik povrchu, ktery se d&je automatickym zaf{zenim s rotaénimi zvony (ESTA) v elektrosta-
tickém poli. Pro zajimavost uvddim rychlost otd€en{ zvoni: 20 000—40 000 otaéek za minutu.
To zajisfuje stejnomérny ndnos barvy a minimalni odpad, protoZe v elektrostatickém poli jsou
nabité &4stetky barvy pfitahovany ke karoserii, nejsou tedy rozptylovany do okoli. Ve druhé
f4zi se ruéné dostkdvaji plochy mezidvefi a vnitfek kabiny. Treti faze je dokonceni nastriku
(opét automaticky) procesem v elektrostatickém poli. Plnic se pouZiva ve tfech barevnych od-
stinech, a to podle barvy, kterd bude pouZita jako vrchni lak. Vypdleni plnice probihd ve dvou
stupnich: 1. stupeii pti teplot€ 70 + 5 °C po dobu 5 minut, druhy stupeii pfi teplot& 165 +5 °C
po dobu 15 minut. PIni¢ je ndsledn& ruén& dobrusovan bud’ za sucha, nebo v mokrém procesu.
Po o&isténi karoserie je jiZ stitkdnim nandSena &tvrtd vrstva nitérového systému. Tou je bud’
pigmentovy zdklad UNI (tj. pigment bez metalizového efektu), nebo metaliza, oboji v pozado-
vaném barevném odstinu. (L.akovna automobilky SKODA AUTO a. s. je schopna produkovat
az 14 druhd barevnych odstint.) Pigmentovi vrstva se stfikd na vn&jsi povrch opét zafizenim
ESTA, zatimco v prostordch mezidvef{ a uvnitf kabiny vozu ru¢né. Po mezisuSeni (kvili vyté-
kéni vody z této vrstvy) je nandSena pfi teploté 70 = 5 °C paté (posledni) vrstva ndtérového
systému, kterou je rozpouitédlovy bezbarvy lak, dodavajici v kone&ném efektu vysledny lesk.
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posledni vrstva ndt€rového systému se vypaluje dvacet minut pfi teploté 140 £ 5 °C. Cely pro-
ces lakovéni probihd kontinudlng, vétSinou v automatickém cyklu.

Popis technologického procesu aplikace natérovych hmot by nebyl dpiny, kdybych
vynechal linku, na které se uskutecriuje konzervace dutin karoserie vodou feditelnym voskem.
Operace je zajimavéd tim, Ze tryskami vsazenymi do otvorli v karoserii je vysokotlakym
safizenim (tlak 10-15 MPa) do dutin bezvzduchové vstiiknuto pfedem pfesné naprogramované
mnoZstvi konzerva€niho vosku. To zabezpedi pokryti vnitfnich ploch vrstvou cca 25 az 40 mi-
krometri. Vosk mé velmi dobrou penetraci a dostane se i do kapilarnich spar v dutindch, ¢imz
zabrani koroznimu napadenf téchto partii.

Hotovy viiz pak mizZe byt podle ptdni odbératele, a tedy podle specifikace vybavy
vozu, opatfen konzervaénim nastfikem v prostoru motoru nebo i na povrchu cel€ karoserie.
Konzervaéni ndstfiky slouZi k ochrané pfi dopravé nebo skladovani. Konzervaéni néstfiky se
uskute¢riuji v&tSinou jen pro zahrani¢ni odbératele, je-li automobil dopravovan pfes more.

Je zfejmé, Ze vyrobce automobilti Skoda chrani karoserie proti korozi opravdu dii-
kladné. Je vSak samoziejmé, Ze ndtérovy systém, ktery musi odolavat vliviim povétrnosti a mii-
7e byt nekontrolovatelné béhem jizdy poSkozen napiiklad odletujicimi kaménky aj., potfebuje
nejen ob&asnou autokosmetickou tidrzbu, ale také diikladnou kontrolu a v pfipadé zjisténi po-
skozeni lakovych vrstev ndslednou odbornou opravu. Opravy nétérového systému zaddvame
vzdy znackovému servisu SKODA, nebot’ z4dné svépomocné zdsahy do vysoce jakostnich na-
tért nejsou vhodné.
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3 Hnaci agregaty

Hnacfm agregétem rozumime motor se spojkou a pfevodovkou. Hnaci agregity viech
automobilii Skoda Fabia jsou uloZeny v predni &sti karoserie napt{¢ a pohdngjf pfedni kola vozuy,
Ke kaZzdému hnacfmu agregatu, respektive ke kazdému motoru funkEné patff spojka, pfevodovka
a nékolik daliich systémil (generdtor elektrického proudu, spousté¢ motoru, palivovd, chladici
a vyfukové soustava, Ustrojf sdnf vzduchu), z nichZ kazd§ m4 mnoho znaki spole¢nych pro
viechny vozy Fabia nebo jejich motory. Proto ddle uvadim samostatné kapitoly s popisem téchto
znakil, u popisu kaZdého motoru pak specifické ddaje vztahujici se pouze k dané pohonné
jednotce. V samostatnych kapitoldch téZ vysvétlim funké&ni principy zajfmavych konstrukénich
feenf pouZitych u viech nebo jen u nékterych pohonnych jednotek vozii typovych fad Fabia.

3.1 Zavéseni - ulozeni - hnacich agregatu do karoserie

Hnacf agregt je do karoserie upevnén ve tfech bodech (08R. 82). Ve dvou je zavéSen
na pruznych liZkach, tfetim upeviiovacim prvkem je kyvnd reakénf vzpéra, orientovand sou-
bé&Zné s podélnou osou vozu. Princip zavéSenf viech druhti hnacich agregéti do karoserie je
koncepéné stejny. Lidf se v konstruk&nich detailech tvari drzdki a konzol motoru. Nosny
prvek na levé stran&, ktery nese hnacf agregdt na stran& pfevodovky, je pro viechny agregéty
stejny. Motor a pfevodovka jsou uloZeny okolo osy otdceni hnaciho agregdtu. Kyvnd vzpéra
zachycuje tlakové a tahové sily pii vykyvech agregitu ve sméru podélné osy vozu. Pruznd [iz-
ka tedy dovolujf pohyby agregétu v pfi¢ném, podélném i vertikdlnim sméru.

1 uloZenf motoru s konzolou
fi 2 uloZeni prevodovky s konzolou
L= 3 kyvna vzpéra

OBR. 82 PRVKY ULOZENI HNACIHO AGREGATU DO KAROSERIE
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UloZen{ agregdti s motory 1,4 —44 kW a 1,4 — 50 kW je na stran& motoru, tedy na
pravé strané, feSeno zav&Senim za skiffi éerpadla chladicf kapaliny. Ta je dostate¢n& dimenzo-
véna, aby z4téZ unesla (OBR. 83). Na levé strané je hnaci agregdt zavéSen za zadni viko pievo-
dovky (0BR. 84). U ostatnich agregdti s motory koncepce VW je zavéSeni feSeno konzolou
upevnénou v pfedni &dsti bloku motoru.

1
1 zadni viko prevodovky
2 nalitek pro zavéseni

OBR. 84 ZADN/ VIKO PREVODOVKY
S NALITKEM PRO ZAVESENI HNACIHO
AGREGATU DO KAROSERIE NA LEVE STRANE

1 skfifi cerpadla chladici kapaliny
2 uchyt pro zavé$eni motoru

OBR. 83 SKRIN CERPADLA CHLADICI KAPALINY
S NALITKEM PRO UCHYCENI MOTORU DO
KAROSERIE NA PRAVE STRANE

3.2 Motory

Viechny motory, zdZehové i vznétové, kterymi jsou osazovény automobily Skoda Fa-
bia, jsou fadové, kapalinou chlazené &tyftakini &tyfvdlce uloZzené vpfedu napfic. Mazini je
tlakové obé&Zné s plnopriitokovym ¢isti¢em oleje. Pro zdZehové motory pfedepisuje vyrobce po-
uZivat oleje, které odpovidaji norm& VW 500 00, VW 501 01 nebo VW 502 00, pro motory
vznétové normé VW 500 00 (jen spolu se specifikaci 505 00). Vznétovy motor 1,9 TDI - 74 kW
se plni pouze olejem se specifikaci VW 505 01. Velikost olejovych néplni a intervaly jejich
vymén uvadi NAVOD K OBSLUZE. Palivo je u viech motori vstfikovédno. Vechny motory maji
samodinné vymezovdni provozni ventilové ville, které je ale dvojtho typu. V n&kterych kapito-
lach se zmifiuji o emisnich normdch. K tomu je tfeba fici, Ze plati ndsledujici hodnoty:

Emisni norma maximalni obsah (g.km ')

cO PM

Euro 3 0,67 - 0,50 0,56 0,050
D3 0,60 = 0,50 0,56 0,050
Euro 4 0,50 - 0,25 0,30 0,025
D4 0,47 - 0,25 0,30 0,025
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Vsechny zdZehové motory v automobilech Skoda Fabia, které splfiuji emisni normu
EU 4 pouzivaji systém EOBD (Europe On Board Diagnose = palubni diagnostika). Systém
EOBD je druhou generaci diagnostikovatelného systému fizeni motoru, ktery pribézns
kontroluje &innost jak akénich ¢lend, tak i snimacd, jez maji vliv na obsah emisi ve vyfuko-
vych plynech, a v&as upozoriiuje na zdvadu. Systém EOBD vyZaduje dvé kyslikové (lambda)
sondy. EOBD tedy sleduje:

o funkce vstupnich a vystupnich komponentii (zkrat na kostru, zkrat ve vedeni pod

napétim (+) a pferuSené vedeni)

e funkce systémi zajistujicich odvétrani palivové nadrze

® bezchybny priibh signélt a sprévnou funkci prvkd, které maji podil na stavu

emisi ve vyfukovych plynech (katalyzitor, kyslikové sonda)

Pokud se vyskytne v systému zdvada, kterd by mohla poskodit katalyzétor, zadne
blikat kontrotka na §titu pistroji. V piipadg, Ze diagnostika zjisti podstatnou zdvadu u spalo-
vani v nékterém valci, vyfadi z &innosti vstfikovani paliva do zminéného valce. Pokud se ob-
jevi zdvada, kterd zptsobi zvy3eni obsahu Skodlivych emisi ve vyfukovych plynech, kontrolka
se rozsviti trvale.

Chladici systémy vozii Fabia (bez ohledu na vestavény motor) jsou uzaviené s vy-
rovndvaci nadrzkou, pln&né celoroénd nizkotuhnouci smési vody a nemrznouci kapaliny. Do
soustavy patfi i vétrak pohdn&ny samostatnym elektromotorem, ktery se spind po zvySeni tep-
loty chladiciho média nad uréenou mez.

Motory rozd&luji na zdzehové (KAPITOLA 3.2.2) a vznétové (KAPITOLA 3.2.3). Do kapi-
tol o jednotlivych motorech zahrnuji:

® dvodn{ vétu o motoru — specifické znaky
obrazek motoru
graf charakteristiky motoru
tabulku zdkladnich technickych dat motoru
popis mechanické &4sti motoru
vsttikovani paliva
specifické udaje o séni a filtraci vzduchu

® zapalovani

Informace o piislusenstvi motori jsou v KAPITOLACH 3.3 SPOJKY, JENCH VYPINACIUSTROJI
A OVLADANI 3.4 PREVODOVKA, 3.5 NABIEC! SOUPRAVA, 3.6 SPOUSTEC MOTORU, 3.7 PALIVOVA
SOUSTAVA, 3.8 FILTRACE NASAVANEHO VZDUCHU, 3.9 CHLADIC/ SOUSTAVA, 3.10 VYFUKOVA SOUSTAVA.

3.2.1 Zajimava technicka feseni uréitych funkci motoru

Do péti nésledujicich kapitol nyni zahmu novd nebo zaj fmava technické feSen{ uréitych
funki, kterd jsou uplatnéna u viech popisovanych motord nebo (naptiklad vstfikovéni paliva
PDS) je predpoklad, Ze budou pouZita i u motort pfipravovanych pro budouci vyrobu.

3.2.1.1 Princip funkce hydraulického zdvihitka prvniho a druhého typu

Konstrukéni feSeni rozvodu, respektive pohonu ventilli prostfednictvim hydraulic-
kych zdvihatek vymezujicich samotinné provozni ventilovou viili, je vyhodné, protoze sniZuje
néroky na provozni Gdrzbu. Tuto vyhodu &4ste&né sniZuje zvy3eny ndrok na mazacf soustavu
vzhledem k nutnosti vysoké &istoty oleje. Také pasivni odpory v motoru jsou pongkud zvysené
tfm, Ze zdvihétko je ve stalém doteku s vatkou, a to i v jeji vdlcové &asti. Dosedaci plocha
zdvihétka je proto karbonitridovéna.
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Hydraulickd zdvihétka jsou dvojiho typu. Prvni typ zdvihatka funguje takto: pfi
svém pohybu vzhiiru piisobi zdvihétko prostfednictvim tlaku oleje pfivedeného do prostori,
mezi nimiZ je kulickovy ventil, a ventil se otevird. Pii jeho zpétném pohybu a dosednuti, které
je zarugeno tim, Ze pistek je zdmeérné pon&kud netésny, tlaéi pruzina pistek zpét a kuli¢kovym
ventilem doplni prostor olejem pfivddénym z mazaci soustavy motoru. Timto zpiisobem je
vymezovina ventilovd ville. Labyrint, ktery je v zdsobn{ komilrce, zabrafiuje odtoku oleje po
vypnuti motoru. Hydraulické zdvihétko je neopravitelné. Rez zdvihétkem znézoriiuje OBRAZEK 85.

1

2

1 plast zdvihatka 3
2 pojistka pistu
3 pist zdvihatka Gplny
4 vile mezi pistem a plastém zdvihatka 4
5 vysokotlaky prostor pro olej 5
6 pruina pistu
7 vacka vackového hiidele 6
8 rozvodova tycka
9 odvzdusiovaci otvor

10 pfivod oleje 7

11 obtokova dréZka

12 zasobni prostor oleje

13 kulicka ventilu s pruZinou

14 zékladni kruZnice vacky vackového hiidele

OBR. 85 HYDRAULICKE ZDVIHATKO SE SAMOCINNYM VYMEZOVANIM PROVOZNI VULE
VENTILU - PRVNI TYP

Druhy typ hydraulického zdvihdtka se skldd4 z vélce, pistu a pruZiny pistu. Zdvihdtka
jsou propojena s mazacim (olejovym) systémem motoru. Ve spodni &dsti dutého pistu je kuli¢ka
uzavirajici vnitini dutinu. Kuli¢ka je tlaena do sedla pruZinou a tvofi jednosmérny ventil. Na
OBRAZCICH 86A-C je Fez zdvihdtkem vloZenym do dutiny vytvofené v odlitku hlavy valci.

vélec

horni &ast pistu

horni olejové komora

olejovy kanal

spodni &ast pistu

spodni olejova komora

pruZina pistu

jednosmérny ventil

A - mezera mezi valcem a spodnf &astl pistu
B -~ mezera mezi valcem a horni &asti pistu

OBR. 86A REZ ZDVIHATKEM

O ~NOW A WN =
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C - malé ventilové viile
D - $ipka znazorfiuji stalé vymezovén( ventilové viile

OBR. 868 STAV ZDVIHATKA PRI STLACEN/ OBR. 86C VYMEZOVANI VENTILOVE VULE
VENTILU V OKAMZIKU, KDY PALEC VACKY OPUSTI ROLNU

Pod vadkovym hifdelem jsou na &epu vahadla s rolnami. KaZdé vahadlo je jednou
stranou opfeno o dfik ventilu a na stran& opatné je v doteku se zdvihdtkem, které stdle pfitlacu-
je rolnu vahadla k plo3e vacky. .

Zdvihdtko funguje takto: nabih4-li vatka svym palcem na rolnu, je pist zdvihitka
zatladovén do vélce. Pokles umoZiiuje tinik oleje mezerou A (OBR. 86A) ze spodni olejové ko-
mory do komory horni. Velmi malé mnoZstvi oleje je protladeno mezerou B (OBR. 86A). Vznik-
14 nepatrnd mezera (ventilové viile) C (OBR. 86C) je okamzité vyrovndvana. Jakmile palec vagky
opusti rolnu, vytladuje pruZina pistu pist z vélce nahoru tak, aby rolna byla stéle ve styku s vaé-
kovym hifdelem. Ventilové ville D (OBR. 86C. ) je opét vyrovndvéna za sou¢asného klesani tlaku
ve spodni komofe. Jednocestny ventil se otevie, do spodni komory natede olej a jakmile je jeho
tlak mezi horni a spodni komorou vyrovndn, ventil se zase uzavfe. '

Sty&né plocha rolny a vatkového hiidele mus{ byt mazéna. To umoZiiuji otvory ve
zdvihétku a ve vahadle (08R. 87). Hodnoty €asovén{ rozvodu udéva vyrobce pfi zdvihu 1 mm.

olej

rolna

olejovy kanal v hlavé vél
dutina v pistu zdvihatka

OBR. 87 SCHEMA MAZANI STYCNYCH PLOCH ROLNY A VACKY

BwWN =




HNACI AGREGATY

3.2.1.2 Princip dvouhmotového setrvaéniku

Funkei dvouhmotového setrvaéniku (ZMS) je vylouéeni, respektive zabranéni vzniku
torzniho kmiténi klikového mechanismu. Toto kmitdni zptisobuje vibrace a hluk v rozsahu niz-
kych otdcek. Kmity se pfenédSejf pfes spojku do prevodovky a déle na cely transmisni systém.

Princip dvouhmotového setrvagniku spoéivd v tom, Ze celkovd hmota setrvaéniku
jerozdélena do dvou samostatnych &asti. Prvni st setrvaéniku patii k hmotnostnimu momen-
tu setrva¢nosti motoru (klikovému mechanismu). Druh4 ¢dst pak zvy3uje hmotnostni moment
setrvaénosti pfevodovky. Obé &4sti jsou spolu pruzné spojeny pruzinovym tlumicim systémem.
Diky zvétSenému hmotnostnimu momentu setrvaénosti pfevodovky pfechdzi kmitdni na dily
pfevodovky jen v nejnizSich otd¢kdch. PruZinovou tlumici soustavou se téméf zcela potlacuje
nachylnost hiidele pfevodovky ke vzniku kmitédni. Primdrn{ &4st setrvaéniku je sloZena ze dvou
svarenych plechovych dill. V duting je soustava pruZin tlumiciho systému. Dutina je vyplnéna
tukovou nédplni, kterd je oddélena membrédnou. Sekunddrni &dst setrvaéniku je do primdrni &dsti
uloZzena pomoci kuli¢kového loZiska. To€ivy moment se pfendSi soustavou pruZin z primarni
do sekundérni &asti setrvaéniku. Konstrukéni feSeni ukazuji OBRAZKY 88, 89.

Pfi pouZiti dvouhmotového setrvaéniku se stdvd chod motoru a viech ndslednych ¢dst
hnaciho agregdtu (sekundérni ¢4sti setrvaéniku, spojky, pievodovky atd.) klidnéjsi, a tim i tissi.

Mensi hmotnost primdrni ¢asti setrva¢niku oviem zvySuje nerovnomérnost chodu
klikového hiidele, kterd musi byt ndsledné potlaena tlumi¢em kmitl umisténym v femenici
klikového hfidele (08R. 90). Spojka je pfiSroubovéna k sekundérni ¢4sti setrvaéniku.

WAMAA S
i Ny VVV VA ST
=

OBR. 88 SCHEMA USPORADANI FUNKCE OBR. 89 KONSTRUKCN/ USPORADAN(
DVOUHMOTOVEHO SETRVACNIKU DVOUHMOTOVEHO SETRVACNIKU
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kotou¢ femenice |
pryZové vioZka — tlumi¢ kmitl
naboj femenice

vnitini pryZzova tlumici viozka
kluzna vioZka 5
kotou¢ s drazkami pro femen

OBR. 90 TLUMIC KMITU V REMENICI KLIKOVEHO HRIDELE ,

s WK =

3.2.1.3 Princip vstfikovini PDS (systém erpadlo - tryska)

Vlastni princip vstfikovani cerpadlo—tryska je pomérné jednoduchy, ale jeho kon-
struk&nf FeSenf, které musi splfiovat mnoho pfedpokladii, je pom&mné sloZité. Palivo musi byt
vstiikovéno do pracovniho prostoru motoru ve dvou velmi krétce po sob& nésledujicich etapach -
a navic pfi kazdé Sasové etapé v jiném mnoZstvi (pfedvstfik a vstfik). Vstfikovani musf zajistit
presné ddvkovini paliva, a to v pfesnych &asovych intervalech. Pfi vstfiku musf byt dodrZen
pozadovany vysoky tlak ménici se jak s Casovymi intervaly, tak i s jeho mnoZstvim. Palivo musi i
byt zbaveno bublinek, musi mit trvale stejnou teplotu ve viech vstfikovacich jednotkdch,
prebytek doddvaného mnoZstvi paliva ke vstiikovacim tryskdm musi byt odvadén, palivo ,l
dod4vané k tryskdm musi mit trvale stejny tlak. Dale musi splfiovat dal3f pfedpoklady souvisejici
se spousténim motoru, stavem pfi vypnuti motoru a stavem, pfi kterém palivo v nddrZi chybi.

Schéma palivové soustavy je na OBRAZKU 91. BliZ3{ popis funkce soustavy je v KAPI-
TOLE 3.7 v &4sti o palivové soustavé motoru 1,9 TDI - 74 kW.

Hlavni soud4sti systému vstiikovan{ &erpadlo—tryska je vstfikovaci jednotka skldda-
jici se z jednovilcového vstfikovaci Eerpadla, elektromagnetického ventilu a vstfikovaci trysky.
Konstrukéni uspofddédni je na OBRAZKU 92. '

Tvar va&ky se strmou néb&Znou stranou umoZiuje rychle vytvofit vysoky vstiikovaci
tlak. Pozvolné klesajicf sestupnd strana va&ky zpiisobuje pomaly pohyb pistu nahoru, a tim
pfitok daliiho paliva tak, aby se nezpénilo.

Jak jiZ bylo fe€eno, pfedpokladem ti¢inného spalovin paliva je jeho optimdln{ smés
se vzduchem, spravn4 teplota, rozptylenf paliva a pfesny ¢as vstfiku. Pro dosaZenf zminénych
néleZitosti je nejprve do spalovaciho prostoru vstffknuto malé mnoZstvi paliva pod nizkym tla-
kem. Toto palivo svym shofenim zvy3i tlak i teplotu ve vilci, a prostor je tak pfipraven k doko-
nalému spdlenf vstifknutého a jemné rozptyleného paliva pod vysokym tlakem v optimélnim
okamziku. Vstfikovaci tlak dosahuje hodnoty az 205 MPa.
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14 13 32 i 8 10

1 4 5 6 7
1 palivova nadrz 9 vstfikovacl jednotky
2 elektrické cerpadlo s pojistnym ventilem, 10 zpétné vedenl paliva
zajisfujici dodéavku paliva 11 zaZeny profil, ve kterém se sitem
k mechanickému Cerpadlu zachycené bublinky vraceji do pfivedu paliva
3 disti¢ paliva 12 ventil regulujici tlak paliva ve zpétném
4 zpétny ventil znemoZiuji navrat paliva do potrubl na hodnotu 0,1 MPa, coZ zajisfuje
nadrZe po vypnuti motoru ' staly tlak u jehly elektromagnetického ventilu
5 mechanické rotacni ¢erpadio vstfikovacich jednotek
6 tlakovy ventil regulujici tlak paliva 13 obtok pro pfipad nedostatku paliva v systému
v pfivodu na hodnotu 0,75 MPa 14 snimac teploty paliva
7 sito proti priniku bublin 15 ventil slouZici k regulaci teploty paliva
8 privod paliva 16 chladi¢ paliva vracejiciho se do nadrze

OBR. 91 SCHEMA PALIVOVE SOUSTAVY PRI VSTRIKOVANI PDS

1 vacka vstiikovani

2 vahadlo

3 sefizovaci Sroub

4 pojistna matice Sroubu

" 5 valcova &ast froubu s kulovym zakonéenim
6 pist cerpadla

7 pruZina pistu

8 jehla elektromagnetického ventilu
- 9 ventil vstfikovaci jednotky

10 kanél zpétného vedeni paliva

11 kuzelovy pist

12 kanal pfivodu paliva

13 pruzina trysky

14 misto, kde se utlumuje zdvih jehly
15 hlava valch

16 jehla trysky

17 tésnéni

18 tésnici O-krouzky

19 prostor vysokého tlaku

OBR. 92 REZ VSTRIKOVACI JEDNOTKOU A JEJIM POHONEM 131
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Za zminku jeté stoji rozd€lovac trubice pripojené k pfivodu paliva od mechanické.
ho &erpadla. Touto trubicf je pfivddéno palivo a jeji konstrukce umoZiiuje promichavani paliva
tak, aby k jednotlivym tryskdm pichdzelo o stejné teplot&, ve stejném mnoZstvi a stejném tla-
ku. P dodrZenf téchto podminek je chod motoru klidngjsi.

Domnivém se, Ze pro pochopeni procesu jsou popis i obrézky dostagujicf.

32.1.4 Princip funkce elektronického prevodu mezi pedilem a Skrtici klapkou

Skrtici klapka nem4 Z4dné mechanické propojeni s peddlem akeelerace. Spojen
s nim nahrazuje elektronické ovladani CPU (Central Processing Unit = centrdlni fidici jednot-
ka). Systém je nazyvin E-Gas nebo drive-by-wire. '

Funkce probih4 takto: seSldpnuti akceleraéniho pedalu (OBR. 93) je zaregistrovdng
pedalovymi snimati a signdlem pfeddno fidici jednotce motoru. Ta zajisti pomoci stejnosmeér-
ného elektromotorku nastaveni $krtici klapky. Informace o poloze Skrtici klapky funguje jako
zpétnd vazba a je priib&Zné dodévéna do Fidici jednotky.

OBR. 93 PEDAL AKCELERACE PEDALOVYMI SNIMACI

Vyhodou tohoto uspofddani je, ze kromé regulace nasdvani vzduchu jsou jednodast
jias vé3fmkomfortem provddény i funkce regulace otdéek b&hu naprazdno, regulace rychlos
a omezovéni otadek. Skrticf klapku Ize otevit nezdvisle na poloze peddlu akcelerace. Elekire
nicky ovlddany pedl akcelerace sniZuje jak spotiebu paliva, tak i vyfukové emise.

Pedélové snimate a peddl jsou spojeny v jednom montéznim celku. Pro zvySeni sp
lehlivosti jsou pouZity dva nezdvislé snimace polohy pedélu akcelerace, pracujici jako taho
potenciometry. Do potenciometrii je zavedeno stabilizované napéti 5 V. Pribgh chara
obou snfmaéil je rozdilny a Fidici jednotka kontroluje jejich funk&nost. K Fadné Einnosti
staduje jen jeden snfma¢, Pfestane-li fungovat jeden snimag, rozsviti se kontrolka a zdvada
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ulozi do paméti fidici jednotky. V pfipad€ poruchy obou snimacii b&zi motor jen na zvySeny
volnobéh cca 1500 otdcek za minutu, coZ dovoluje dojet do servisu, kde modul vymén{ jako
celek. Jednotka ovl4déni Skrtici klapky m4 vestavén pohon 3krtici klapky a potfebné snimace
vtetnd snimade tihlu polohy.

3.2.1.5 Princip katalyzatoru vyfukovych plyni u ziZehovych motori

Zafizeni, kterému se zjednoduSeng fika katalyzdtor, byvd ne zcela pfesné a spravné
nazyvéno katalyzator Fizeny nebo t¥icestny. Z4dny z téchto prevzatych ndzvi nefikd oviem
jasné nic o zpisobu funkce katalyzatoru. Misto tficestny je lepSi pouZivat termin trimetalicky
(chemické reakce probihajf za pfitomnosti tff kovil) nebo troj€inny (chemickymi reakcemi
preméfiuje i Skodlivé sloZky exhalaci ve v§fukovych plynech na chemické slouCeniny nebo
prvky neskodné). Jednd se o pfeménu CO + O, + NO, na CO, + N, + H,0. Reakce probihajf
zapHtomnosti uslechtilych kovii (platina, palladium, rhodium), které pusobi vchemickém pro-
cesu jako katalyzétory. Soucasné plisobi i vysoka teplota.

Kviili vysoké ui¢innosti musi byt zminéné kovy rozprostieny na co nejvetsf plose.
Nosi¢em kovovych vrstev byva nejéastéji keraricky monolit nebo kovovy nosi¢ s kandlky.
Tim se dosahuje celkové rozvinuté plochy mnoha desitek metri Etvereénich.

Je-li ve vyfukovém traktu zabudovan katalyzétor, nesmi byt do vozu tankovén olov-
naty benzin, protoZe zplodiny vznikajici pfi spalovéni paliva s olovem pokryji pomérné rychle
aktivnf vrstvy katalyz4toru, ¢imZ ho vyfadi z provozu. RovnéZ palivo nespélené v motoru mize
vzplanout aZ v katalyzétoru a bud’ miiZe katalyzator roztavit, nebo miize nahromadéné palivo
explodovat, a tak katalyzitor znigit. Proto musi byt bezpodmine&né zajiSténo, aby spalovani
prob&hlo pouze v motoru. U automobilu proto nesmi byt spoustén motor roztahovanim na lanég,
roztlatovdnim apod.

Katalyzdtor musi mit tepelnou clonu jak smérem k podlaze, tak k vozovce, proto-
%e — jak jiz bylo Fe€eno — chemické reakce probihaji za vysoké teploty. Katalyzator je soucdsti
vstfikovaciho a zapalovaciho systému fzeného elektronickou jednotkou. Ta pracuje s informa-
cemi z nékolika &idel — snimaéd (napiiklad teplota a tlak nasdvaného vzduchu, otdCky motoru,
teplota chladici kapaliny aj.). Jednim ze snimacl je i kyslikové ¢idlo neboli lambda-sonda. To
a cely soubor dalsich snima&d a vykonnych (akénich) ¢lentt md mimo jiné za tkol neustdle
udrZovat takovy pracovni rezim motoru, aby se podil vzduchu a paliva pfiblizoval optimalni
hodnoté, tzn. aby na 1 dil paliva pfipadlo 14,7 dil(i vzduchu.

3.2.2 Zazehové motory
3221 Motor 1,4 — 44 kW

3222 Motor 1,4 - 50 kW
Koncepce i konstrukce motori 1,4 —44 kW a 1,4 — 50 kW je obdobnd jako u motord

Skoda 1,3 —40 kW, pfipadné 1,3 — 50 kW, jeZ byly montovény do vozi Skoda Felicia a ze kte-
rych byly také vyvinuty. Proto uvddim jen jeden popis pro oba motory a dale shrnu vzdjemné
odli§nosti obou motort.

Na 0BRAZKU 94 je pohled na motory 1,4 —44 kW a 1,4 — 50 kW (jsou vzhledové stej-
né). OBRAZEK 95A ukazuje charakteristiku motoru 1,4 —44 kW, 0BRAZEK 958 pak charakteristiku
motoru 1,4 — 50 kW.
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OBR. 94 MOTORY 1,4-44 KW A 1,4 - 50 KW (JSOU VZHLEDOVE STEINE)

50 P - vykon
M - todivy moment
n - otacky

40
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OBR. 95A CHARAKTERISTIKA (GRAF HODNOT VYKONU A TOCIVEHO MOMENTU) MOTORU 1,4 - 44
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P - vykon
M - tocivy moment
n - otacky
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OBR. 95B CHARAKTERISTIKA (GRAF HODNOT VYKONU A TOCIVEHO MOMENTU) MOTORU 1,4 - 50 KW

1 prvek ¢idla s vyhFivanim
‘2 dvojitd ochranna trubice
3 wyfukové plyny
porézni ochranna vrstva
keramika ZrO,
referenéni vzduch
izolagni vrstva
) wyhffivani sondy

" OBR. 96 LAMBDA-SONDA G 39 A REZ JEJIM CIDLEM (OBRAZEK DOPLNUJE TEXT NA STRANE 141)
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Zakladni technicka data motoru 1,4 - 44 kW :

jednotky

Jmenovity vjkon (ISO) kW pi 44 pii 5000
pii otackach min

Cigtani vofukovych plynd 1 trimetalicky 2 trimetalické
vy vyeh ply (Pt, Pd, Rh) katalyzator | (Pt, Pd, Rh) katalyzatory

ST

BRISK DR 15 TC;
Zapalovaci svicky vzdélenost elektrod 0,8 mm;
M, = 30 Nm; interval vymény 60 000 km

* Bezolovnaty benzin oktanové ¢islo 91 je moZné poutzivat za cenu mirného sniZeni vykonovych hodnot.
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zakladni technicka data motoru 1,4 - 50 kW

jednotky

Vyroba od — do 08/99 — 11/99 - 07/00 08/00 —

Jmenovity vykon (iSO) kW pfi .
pii otackach min 50 pfi 5000

Stupeft komprese

Pfepliiovéni ne

Eigteni wukovych plynd 1 trimetalicky kata- 2 trimetalické katalyzatory
vytukovych ply lyzator (Pt, Pd, Rh) (Pt, Pd, Rh)

Sl

ok

Champion RC -89 PYC;
Zapalovaci svicky vzdélenost elektrod 0,8 mm;

* Bezolovnaty benzin oktanové gislo 91 je moZné pouZivat za cenu mirného snizeni vykonovych hodnot.
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Popis mechanické &dsti motori 1,4 - 44 kW a 1,4 - 50 kW

Blok motoru je z hlinfkové slitiny s vioZenymi vyménitelnymi ocelovymi vloZkami
vélcd, které jsou v piimém styku s chladici kapalinou. Kovany ocelovy klikovy hiidel, vybave-
ny osmi protizdvaZimi (08R. 97), je uloZen ve tfech loZiskich (prostfednf loZisko je irsi a jeho
pénve jsou odli§né od pénvi loZisek krajnich), kterd majf vika spojena spoleénym litinovym
profilovym ramem (0OBR. 98). To zvy3uje tuhost t¥floziskového klikového hiidele. Tyto kon-
struk&ni Gipravy véetné snizenf hmotnosti pistii a pistnich &epil pfispély spolu s novym Zebrovg-
nim bloku motoru a zesilenim pfiruby pro upevnéni spodniho vika motoru k potlacenf vibraci
a snizeni hlu&nosti motoru (oproti piivodni konstrukci pfevzaté z motori 1,3).

Osmikandlové hlava bloku vélcil je stejné jako blok motoru z hlinikové slitiny. Hlava
md protiproudovou cirkulaci chladici kapaliny.

Vagkovy hifdel je umistén v bloku motoru a je pohdnén od klikového hiidele ozube-
nymi koly a dvoufadovym fetézem (OBR. 99).

OBR. 97 KLIKOVY HRIDEL S OSMI PROTIZAVAZIMI

1 blok vélch
2 ram s viky loZisek
1 2 3 panve loZisek 2

OBR. 98 RAM VIK LOZISEK KLIKOVEHO HRIDELE
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6

vackovy hridel

zdvihatko se samocinnym
vymezovanim provozni
viile ventilu

blok motoru

ventilova tycka

vahadlo ventilu

sefizovaci ¢ep

, OBR. 99 USPORADANI VENTILOVEHO ROZVODU

l Priprava smési — vstfikovani a zapalovani, zptasob €isténi vifukovych plynid

Zapalovani a vstfikovani paliva ovldda elektronicka fidici jednotka SIMOS 3PB (SI-
MOS = Siemens Motor Steuerung = fizeni motoru Siemens, 3PB = 3. generace) a CAN-BUS.
\ Ridic jednotka motoru SIMOS 3PB reguluje dobu a mnoZstvi vstfikovaného paliva
- azapalovani v zdvislosti na okamzZitém zatiZeni motoru a dal3ich hodnotdch doddvanych sni-
- madi. K vypoctu doby trvani vstiiku a okamziku zdZehu bere fidici jednotka v ivahu i korekéni
Cinitele, tj. napfiklad selektivni regulaci klepdni, lambda-regulaci, regulaci béhu motoru na-
prazdno, regulaci nddobky s aktivnim uhlim. Dal$imi signély, které Fidici jednotka zpracovdva,
]sou zejména signdl polohy spojkového i brzdového pedalu a signdl od spinace tlaku posilo-
vade Fizeni. Nastavovani Skrticf klapky vzduchu se provédi elektricky. Ridici jednotka umoz-
fiuje pfenos dat sbérnici CAN-BUS.

Vstiikovani paliva je sekvenéni. Datovym polem fizené zapalovéani m4 selektivni re-
aci klepdni. Je proto moZné pouZit i palivo s oktanovym ¢&islem 91 — pfitom oviem dojde
ke sniZeni totivého momentu i vykonu prévé vlivem regulace klepani.

Schéma vstikovani ukazuje OBRAZEK 100. Na sacim potrubi je umisténo &idlo tlaku
€idlo teploty nasdvaného vzduchu, jednotka ovldddni Skrtici klapky, rozd&lovaci li§ta paliva
s vstfikovacimi ventily a reguldtor tlaku paliva. Na kaZdy vélec pfipadd jeden elektromagne-
vstiikovaci ventil dstici do saciho potrubi. Ventily maji pfivod paliva z palivového &er-
a a jsou ovladany fidici jednotkou. Ventily vstfikuji palivo do saciho potrubi, kde je nasdto
lu se vzduchem do spalovactfho prostoru. Vstiikovaci ventily jsou aktivovdny ve stejném
jako zapalovdni, tedy 1-3—4-2. Béhem otevieni vstiikovacich ventilli bere fidici jed-
10tka v iivahu korekéni &initele, tj. selektivni regulaci klepani, lambda-regulaci, regulaci otiéek
U naprdzdno a regulaci systému nddobky s aktivnim uhlim.

=

bW
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[

rozdélovaé paliva

tésnicl O-krouZek

vstiikovaci ventil

spona

lita se svorkovnicemi

jednotka oviadani 3krticl klapky

gidlo tlaku a éidlo teploty nasdvaného vzduchu
potrubi k &istici vzduchu

regulator tlaku paliva

sacl potrubf

140 OBR. 100 VSTRIKOVAN/ PALIVA — REZ A SCHEMA SOUCASTEK
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Lambda (kyslikova) sonda

U motort Skoda 1,4 —44 kW a 1,4 — 50 kW je pouZita lambda-sonda nové generace
(G 39), viz OBRAZEK 96 na STRANE 135. Je to plochd sonda, kterd mé skokovou charakteristiku
pii A = 1. Sonda md vyhodu kratké doby ohfevu (mensi obsah Skodlivych zplodin ve vyfu-
kovych plynech béhem doby chodu motoru ve fazi ohfevu), potfeby malého vykonu pro ohfev
astabilni regulaéni charakteristiky. Vyhfivani lambda-sondy je vestavéno piimo do ¢idla. Tim
se dosdhlo toho, Ze jiZ pfi teploté vyfukovych plyn 150 °C zajisti vyhfivan{ lambda-sondy
potfebnou minimdlni teplotu 350 °C. Prakticky jiZ 10 sekund po spust&ni motoru je lamb-
da-sonda schopna uskute&iiovat regulaci. Prvek ¢idla je z oxidu zirkoni€itého (ZrO,). Naprvku
¢idla je nanesena porézni keramicka ochrannd vrstva chrénici €idlo pfed usazeninami z vyfu-
kovych plyni, a proto i prodluzujici jeho Zivotnost.

Vzijemné odli$nosti motort 1,4 - 44 kW a 1,4 - 50 kW
KaZdy z motord md jiné saci potrubi. Vyfukové potrubi motoru 1,4 — 44 kW ma
menS{ prifezy kandld. Odli§ny je i vatkovy hfidel, tedy i €asovani rozvodu.

Casovani ventild motoru 1,4 - 44 kW ¢asovani ventild motoru 1,4 - 50 kW
otevira 45° pted DU . otevird 44° pied DU

vyfukovy ventil i P , Vyfukovy ventil i P ,
zavird 12° po HU zavird 13° po HU

tevl

V3iechny uvedené hodnoty ¢asovani se rozuméji pfi zdvihu ventilu 0,2 mm a maji
jednotnou toleranci 0° + 30°.

Motor 1,4 —44 kW md optimalizovanou fidici jednotku oznaéovanou jako ECU (Elect-
ronic Control Unit) a pIni exhalaéni normu EU 4. Existuje ovSem i provedeni pro zemé s méné
naroénymi predpisy (v soucasnosti i v Ceské republice), které pni normu EU 2. Vozy s motory,
které vyhovuji norm& EU 4, maji palubni pfistroj vybaven diagnostikou vSech Fidicich funkci
v provedeni EOBD (European On Board Diagnostics) a jsou osazeny dvéma lambda-sondami
advéma trimetalickymi katalyzatory. Lambda-sondy snimaji hodnoty exhalaci pfed prvnim a za
druhym katalyzitorem. Pokud systém EOBD zjisti zdvadu, tj. zhorSeni emisnich hodnot exhalaci,
avizuje tuto skuteénost fidi¢i rozsvicenim kontrolky na palubnim piistroji (KAPITOLA 3.2). Akcele-
race je ovlddana elektronicky tzv. elektrickym peddlem akcelerace (E-Gas).

3.2.2.3 Motor 1,4 - 55 kW

3.2.24 Motor1,4-74 kW

Tyto motory jsou prvni z nové generaéni fady koncernovych motoril. Vyznacuji se
mnoha novymi technickymi prvky. Maji nizkou hmotnost, nizkou spotfeba paliva, nizkou hlu¢-
nost a jsou velmi Setrné k Zivotnimu prostfedi. Oba motory majf stejnd konstrukéni feSenf a 1i8{
se jen v detailech. Proto uvddim jen jeden popis pro oba motory a déle shrnu vzdjemné odlis-
nosti obou motort. JelikoZ technické prvky konstrukce motoril jsou opravdu zajimavymi no-
vinkami, bude popis motord pon&kud podrobn&jsi. Na OBRAZC/CH 101 a 103A je pohled na mo-
tory 1,4 —55kWa 1,4 — 74 kW (jsou vzhledové stejné). OBRAZEK 102 ukazuje charakteristiku
motoru 1,4 — 55 kW, OBRAZEK 1038 charakteristiku motoru 1,4 — 74 kW.
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OBR. 101 MOTOR 1,4 - 55 KW (AUA); VZHLEDOVE STEINY § MOTOREM 1,4 - 74 KW (AUB) —g
i
P -vykon 4
M - totivy moment
n - otécky
0
0
0
0
0=Z
U

P (kW)

30

20

1000 2000 3000 4000 5000 6000 7000
n (1/min) —

OBR. 102 CHARAKTERISTIKA (GRAF HODNOT VYKONU A TOCIVEHO MOMENTU) MOTORU
1,4 - 55 KW (AUA)
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OBR. 103A MOTOR 1,4 - 74 KW (AUB); VZHLEDOVE STEINY 5§ MOTOREM 1,4 - 55 KW (AUA)

P - vykon
M - tocivy moment
n - otacky
130
i
40 80 s
=
g

a 30

20

1000 2000 3000 4000 5000 6000 7000
n (1/min) —e

OBR. 103B CHARAKTERISTIKA (GRAF HODNOT VYKONU A TOCIVEHO MOMENTU) MOTORU
‘ 1,4 - 74 KW (AUB)
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Zakladni technicka data motoru 1,4 - 55 kW

ereseonsorppmne

Vrtani/zdvih — primér mm/mm 76,5/75,6

Maximalni to¢ivy moment (1SO) Nm ofi min-! 126 bii 3800
pi otsekach P P

Lambda-regulace 2 lambda-sondy, Jeqna pfed a druha za
katalyzatorem

: se statickym rozdélovanim vysokého napéti
Zapalovani se 2 zapalovacimi civkami (kazdé pro
2 valce) Magneti Marelli LV

PHorava smési vicebodové vstfikovani
P Magneti Marelli 4 LV

* Bezolovnaty benzin oktanové &islo 91 je moZné pouZivat za cenu mirného sniZeni vykonovych hodnot.
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zakladni technicka data motoru 1,4 - 74 kW

Maximalni to¢ivy moment (1SO)

e )
pii otackach Nm pfi min 126 pii 4400

se statickym rozdélovanim vysokého napéti
Zapalovan{ se 2 zapalovac/mi civkami (kazda pro
2 vélce) Magneti Marelli LV

vicebodové vstiikovani Magneti Marelli 4 LV

o

g ST E

* Bezolovnaty benzin oktanové &islo 95 je moZné poutivat za cenu mirného snizeni vykonovych hodnot.
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Popis mechanické &isti motord 1,4 - 55 kW a 1,4 - 74 kW

Blok motoru je tlakovy odlitek z hliniku. Jeho pevnost zaru€uje bohaté Zebrovéini
v mistech zvy$eného namédhdni. Do bloku jsou zality vdlce ze Sedé litiny. Blok motoru je na
strané setrvaéniku uzavien t&snici pfirubou, ve které je soucasné umistén snimac otdcek mo-
toru. Pfiruba je tésnéna specidlnim tésnicim krouzkem s pruzinou, nebo t&snénim z PTFE (po-
Iytetrafluoretylen). Na OBRAZKU 104 je vidét rozdil v principu tésnéni béZného gufero-krouzky
a tésnéni PTFE.
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1 tésnici bfit u gufero-krouzku
2 tésnicl bfity u krouzku PTFE

OBR. 104 ROZDIL V PRINCIPU TESNEN/ BE?NEHO GUFERO-KROUZKU A TESNENI PTFE

A - vyznacené misto lomu

OBR. 105 ROZLOMEN/{ OKA OJNICE 9

Klikovy h¥idel je ze Sedé litiny a md jen &tyfi protizavazi. Tvofi s blokem motoru
jeden montéZni celek a v pfipadé poskozeni loZisek klikového hfidele je tfeba vyménit blok
motoru i s hfidelem. !

Ojnice jsou vyrdbény zcela novou technologii. Ojnice je opracovéna jako celek
s okem. Po dokon&en{ opracovinf je z oka odlomenim odd&lena spodni ¢dst (viko loZiska).
Tato ndroénd technologie vytvofi hruby povrch obou dili, ktery je naprosto jedine¢ny a mé
vysokou pfesnost spojeni. Oba dily ojnice jsou zdménné jen jako celek (OBR. 105). Ojnice s&
pochopiteln& vyméiuji vzdy viechny &tyfi soudasné (jako sada), pfi¢emZ musf byt oznacena
jejich pfisluinost do toho kterého vilce. 1

:
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Maz:ini motoru je tlakové ob&Zné s dvoustfedovym olejovym éerpadlem DUOCENT-
RIC, umisténym pfimo na pfednim ¢epu klikového hiidele (0BR. 106). Principem Cerpadla je sku-
te¢nost, Ze stfedy vné&jSiho a vnitintho krouZku nejsou totozné. Vnitfni krouZek je nasazen na
mnohotihelnikovém zakonéeni klikového hfidele. Pohyb vnitiniho krouZku se pfendsi na vioZeny
vnéj$i krouZek. Pfi otd¢enf se méni (zvétSuje a zmensuje) prostor mezi nimi. Tim je olej nasdvan
a vytlatovin. Cerpadlo mé pojistny ventil maximélniho tlaku.

*vytlaéovénf oleje

do mazaciho systému

nasavani oleje

1 wyfukovy a saci ventil
2 vstfikovacl ventil
3 saci potrubi

OBR. 107 KONSTRUKCNI RESENI ROZVODU DOHC U MOTORU 1,4~ 55 KW A 1,4 - 74 KW
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Hlava valcii (rovnéz z lehké slitiny) je konstruovédna pro uloZeni dvou vackovych
hfidelt a hydraulickych zdvihdtek (OBR. 107).

Rozvod je DOHC. Mezi vaZkovymi hfideli a ventily jsou vahadla a hydraulickg
zdvih4tka pro samo&inné vymezovéni provozni ventilové ville. Vagkovy hiidel pro vyfukové
ventily je poh4n&n samostatnym ozubenymfemenem (OBR. 108). Vatkovy hiidel pro saci venti-
ly je pohdnén samostatnym femenem od vatkového hfidele vyfukového (OBR. 109).

8
2 5
1
3
2
6 3
4
5
4 6
7

8

ozubeny femen pohonu rozvodového kola na vackovém
hfideli sacich ventild '
vodici kladka !
femenice ¢erpadla chladicl kapaliny :
napinaci kladka ozubeného femenu

vodicl kladka ‘
femenice klikového hiidele

ozubeny femen pohonu rozvodového kola na vackovém
hfideli vyfukovych ventill
napinaci kladka

OBR. 108 POHON VACKOVYCH HRIDELU

rozvodové kolo na vagkovém hiideli sacich ventild
rozvodové kolo na va¢kovém hfideli vyfukovych
ozubeny femen pohonu kola vagkového hridele
napinaci kladka

OBR. 109 POHON ROZVODOVEHO KOLA VYFUKOVEHO VACKOVEHO HRIDELE
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Priprava smési - vstfikovani paliva. Motor m4 vicebodové sekvenéni vstfikovani
paliva (fidicf jednotka Magneti Marelli 4 LV). Sou&4sti sactho potrubi (plastového i hliniko-
vého) jsou vstfikovaci trysky, rozd€lova¢ paliva, jednotka ovladéni Skrtici klapky a snfmaé tla-
ku a teploty nasdvaného vzduchu a odvzdustiovaci ventil. Na hrdlo saciho potrubi je nasazen
vzduchovy Eisti€.

Palivo pfichdzi do rozd&lovale paliva, na ktery jsou pFipojeny elektromagnetické
vstfikovaci ventily. Jejich trysky jsou vsazeny do saciho potrubi tésné u ptiruby (0BR. 107),
kterou se upeviiuje potrubi k hlavé vélcd, a smétuji pred saci ventil v hlavé vélcd. Cinnost
a napdjeni vstfikovacich ventild zaji$t'uje fidici jednotka motoru.

Motory pouZivaji regulaci vyfukovych plynii s pfedkatalyzitorem a katalyzatorem.
Piedkatalyzdtoru je pfedfazena jedna lambda-sonda a za druhym katalyzdtorem je druhd lamb-
da-sonda. Ddle je u téchto motorti poZito tzv. zpé&tné vedeni vyfukovych plynd. Blizsi popis
najdete v KAPITOLE 3.10.

Zapalovani a regulace klepani. Zapalovani je elektronické bezkontaktni se static-
kym rozdé€lovanim vysokého napéti, se dvéma zapalovacimi civkami (kaZd4 pro dva vélce).
Dvoujiskrové zapalovaci civky jsou integrovanym zapalovacim prvkem a jsou s pfisluinym
koncovymstupnémslouéeny v jednom bloku. Napdjeji vZdy dvé zapalovaci svi¢ky. Jedna dvo-
jice obsluhuje sviky prvniho a étvrtého vélce, druhd dvojice pak svicky vélce druhého a tre-
tiho. Tim jsou rozd€leny jiskry v pofadi zapalovéni. Vyhodou je nizk4 hluénost, kterd je dosa-
Zena vylougenim rotujicich sou¢astek. Dalsf vyhodou je sniZeni poétu vysokonapéfovych
spoji, Zddné mechanické nastavovén{ a Z4dnd idrzba. K rozpoznéni tzv. detona€niho spalovani
je na sté€nu bloku upevnén snima¢ klepani. Objevi-li se signdl, Ze motor klepe, je bod zdZehu
vrdcen fidici jednotkou nazpét o 3°.

Vzajemné odliSnosti motoru 1,4 — 55 kW a 1,4 - 74 kW

Motor 1,4 — 55 kW (AUA) md saci potrubi z plastu (polyamid), motor 1,4 — 74 kW
(AUB) je mé z hlinikové slitiny (seSroubované ze Sesti dilit). Pro obé& provedeni saciho potrubi
je pouzit stejny vzduchovy &isti. Skrtici klapka motoru AUA md men3{ prifez, u motoru AUB
je priifez rozsiteny. Také je u tohoto motoru vackovy htidel s odlisnym €asovanim, coZ ma
zna¢ny vliv na vykon motoru. Je oviem nutné pouzivat palivo s vy§3im oktanovym &islem.
Motor AUA pouZiv4 jako palivo benzin s oktanovym éislem 95, motor AUB benzin s oktano-
vym &islem 98. ZvySeny vykon motoru AUB je dosahovén aZ pfi otdek4ch o 1000 min™' vys-
Sich, neZ u motoru AUA. Rozdiln4 jsou také spodni vika motort. U motoru AUA je viko sva-
feno z ocelovych vyliskid, u motoru AUB je viko odlito z lehké slitiny a m4 integrovanou
vzpéru pro prevodovku. Ridici jednotky obou druht motorti jsou ve svych hodnotach rozdilné.

3.2.3 Vznétové motory

3.23.1 Motor 1,9 SDX — 47 kW

Motor je jednou z verzi celé fady vznétovych motorti konstrukce VW montovanych
do automobili Skoda. Jedn4 se o motor s atmosférickym plnénim, tedy bez turbodmychadla,
s pfimym vstfikovdnim, vyvinuty pro pfi€nou zdstavbu do karoserie voz{ s pohonem ptednich
kol. 0BRAZEK 110 ukazuje pohled na motor 1,9 SDI — 47 kW, OBRAZEK 111 pak charakteristiku

tohoto motoru.
Siroké rozpéti otiek motoru s nejvét§im tofivym momentem umoZiuje znaénou

pruznost motoru a velmi nizkou spotfebu paliva.
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OBR. 110 POHLED NA MOTOR 1,9 SDI - 47 KW (ASY)

50 P - vykon
M - todivy moment
n - otacky
40
30 130
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OBR. 111 CHARAKTERISTIKA MOTORU (GRAF HODNOT VYKONU A TOCIVEHO MOMENTU)
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Zakladni technicka data motoru 1,9 SDI - 47 kW

H
E

Vyroba od -~ do 08/99 —~

Zdvihovy objem cm’ 1896
Pomér zdvih/vrtani 1.2

Ventilovy rozvod OHC

Jmenovity vykon (ISO) pfi otackdch kW pfi min™' 47 pfi 4000

Zpétné vedeni vyfukovych plyn(i

Cisténi vyfukovych plynd oxidaéni katalyzator

i-::ﬂ tricky pedal akcelerace
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Popis mechanické ¢isti motoru

Blok motoru, ve kterém jsou pifimo vytvofeny pracovni vélce, je z Sedé litiny.

Klikovy hiidel ocelovy, kovany je uloZen do péti loZisek bloku a ma osm protizdvaz,
V prednim i zadnim viku je vélcov4 st klikového hiidele t&snéna tésnicim krouZkem z PTFE
(OBR. 104, STR. 146).

Ojnice jsou ocelové, kované, pisty z lehké slitiny, tiikrouzkové. Plovouci pistni éepy
jsou proti vysunuti aretovdny pojistnymi krouzky v drdZkach pisti.

Hlava vilci je z hlinikové slitiny a je osmikandlov (&tyfi kandly saci a &tyfi vyfu-
kové). Kanly jsou smérovany na stejnou stranu (zadni ve sméru jizdy). Na opatné, tedy pfed-
nf strang, jsou otvory pro vstfikovaci trysky paliva a Zhavici svitky. Do montdZniho komplety |
hlavy vélci patii i vatkovy hfidel - rozvodovy mechanismus je OHC. Pohon vagkového hii-
dele a rozd&lovactho vstikovaciho Eerpadla je feSen spoleénym ozubenym femenem.

Kompresni tlak, ktery je m&fen pfi teploté motorového oleje 30 °C, je u nového mo-
toru 2,5-3,1 MPa, p¥i maximalnfm opotfebeni 1,9 MPa. Rozdil tlaku mezi jednotlivymi vilci
je nejvyse 0,5 MPa (pfi méfeni kompresniho tlaku je nutné odpojit desetipélovou svorkovnici
vstfikovaciho ¢erpadla).

Motor je Fizen elektronickou Fidici jednotkou, kterd umoZiiuje vybaveni automobilu
imobilizérem.

OBR. 112 SCHEMA VIRENI NASAVANEHO VZDUCHU A DETAIL PETIOTVOROVE VSTRIKOVACI TRYSKY
DVOUSTUPNOVEHO VSTRIKU (MOTOR 1,9 SDI - 47 KW)

Vstiikovéni paliva je piimé, coZ pfindsi vyS3f vykon pfi niZSf spotfebé paliva. Ro
lovaci vstiikovacf &erpadlo mé elektronickou regulaci. Pomérem mezi zdvihem pistu (95,5 mm)
a vrtdnim (75,5 mm) patfi motor mezi nadétvercové. Spalovaci prostory jsou vytvofeny Ve
dnech pistit. Sacf kandly majf tvar vyvoldvajici intenzivni vifeni nasévaného vzduchu ve vélel.
ViFeni se jedt& vice urychluje ve spalovacim prostoru pfi kompresnim zdvihu pistu. Vstiikovac



HNACI AGREGATY

trysky maji pét otvord o priimérech 0,17 mm a dvoupruzinové vstiikovace dopravujici palivo
do spalovaciho prostoru ve dvou ddvkich &asové posunutych. Tento zplisob vsttikovéni
zabraniuje piiliS prudkému néristu tlaku, ktery je Jinak u vznétovych motord obvykly. To ve
spolu s optim4lnim tvarem spalovacich prostord zaruCuje dobré promisen{ nasdvaného vzdu-
chu s palivem a co nejiginngjsi spalovani (08R. 112).

Proces vstfikovéni paliva (jeho mnoZstvi, &as, pocatek vstiiku) je fizen elektronickou
fidici jednotkou. Ta pomoci ¢idel a snimagd, tedy v zdvislosti na poloze akceleraéniho pedalu,
teploté a tlaku nasdvaného vzduchu, ota¢kdch motoru, teploté chladicf kapaliny, teploté paliva
adal§ich udajich, Fidi pomoci aktivnich prvki chod motoru, potfebnou recirkulaci (zpétné ve-
denfi) vyfukovych plyni a také dobu Zhaveni pfi spousténi.

Vstfikovaci €erpadlo je prisroubovano k drzdku. Pokud Jje montovéna klimatizace,
je pouzit drzik odlisny, ktery soudasn& nese také kompresor klimatizace.

Recirkulace vyfukovych plynii neboli pfivadéni vyfukovych plyni zpé&t do saciho
potrubi je v soutasné dobé& nejucinn&j§i metoda, kterou se sniZuje obsah oxidt dusiku (NO,)
ve vyfukovych plynech. MnoZstvi spalin vracenych zpét do saciho potrubi musi byt pfesné
dévkovino, aby bylo je$t& zachovéno dostateéné velké mnozstvi kysliku nutného ke spalovani{
vstfikovaného paliva. JelikoZ je u vznétovych motord bez turbodmychadla pom&rné& maly roz-
dil mezi tlakem v sacim potrubi a tlakem ve vyfukovém potrubi, je, hlavné& pfi &4steéném zati-
Zeni motoru, ptivadéni vyfukovych plynii do saciho potrubi komplikované. Mont4Zni sestava
zpétného vedeni vyfukovych plynii a schéma funkce zapojeni recirkulace vyfukovych plynii
je na OBRAZKU 113A-B.

sacf potrubf
tésnéni
mechanicky ventil pro zpé&tné vedeni vyfukovych plynG ]
upeviiovaci $rouby ventilu

svérné spona

Sroub spony

matice upevnéni spojovaciho dilu
spojovaci dil

sbérné vyfukové potrubf

OBR. 113A MONTAZN/ SESTAVA ZPETNEHO VEDENI VYFUKOVYCH PLYNU

W oo NOUE WN -
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=1 _/
!
2

1 mechanicky ventil pro zpétné

5 vedeni vyfukovych plynl
2 elektromagneticky ventil pro zpétné

vedeni vyfukovych plynd
3 vedenf ke vzduchovému distidi
4 vedeni k posilovadi brzd
5 zpétny ventil
5—*6 6 podtlakové gerpadlo

OBR. 113B SCHEMA ZPETNEHO VEDEN/{ VWFUKOVYCH PLYNU

Do sactho potrubi je viazena pneumaticka regulacni klapka Fizend elektrickym pie-
pinacim ventilem. Klapka slouZi k vytvoreni podtlaku pfi chodu motoru pfi volnob&hu. Re-
gulaéni klapka je pfivirdna (ale ne zcela doviena) t&sné pod hranici volnobé&znych otacek (cca
880 min~") a ziistava pfiviend aZ do otéd¢ek 2300 min-". V oblasti zmin&ného rozsahu otacek
jsou tlakové poméry bez problémi. Je-li klapka ptiviend, je aktivovdn dvoustupiiovy mecha-
nicky ventil, a to az do otdtek 2800 min™'. Kromé zdvislosti na otatkdch je regulace zdvisld
i na zat&zi. Od pfesné definovaného zatiZenf (mnoZstvi paliva, otidcky motoru, hustota vzdu-
chu) je nejprve odpojena regulaéni klapka a poté i mechanicky ventil. Také pfi rychlejsi akce-
leraci se klapka pfivie a mechanicky ventil vypne.

Mechanicky ventil ovladé4 zpétné vedeni vyfukovych plynd. Ridic{ tlak se reguluje
podle datového pole v Zévislosti na z4t&Zi a otd¢kdch motoru. Podle velikosti tlaku se pak uréu-
je zdvih ventilu. Ventil pracuje vzdy v kombinaci s ovladanim regulagni klapky.

3.2.3.2 Motor 1,9 TDI - 74 kW

Tento motor dosahuje vyssiho vykonu jednak tfm, Ze je preplfiovany, jednak vyuZitim
konstruk&niho feseni nazyvaného PDS (Pumpe Diise System). U tohoto systému je vstiikovdno
palivo do vélcl pod zvl&st vysokym tlakem pomoci elektromagnetickych ventild. Vysoky tlak
zplisobuje velmi jemné rozstfikovani paliva tryskou, jehoZ vysledkem je dokonalej3{ spalovani,
tedy méné& &4stic vzniklych spalovéanim, mens{ obsah $kodlivin ve vyfukovych plynech, men3i
spotfeba paliva vlivem jeho lepsiho vyuZiti, tedy i vysokd d€innost motoru. OBRAZEK 114 ukazuje
pohled na motor 1,9 TDI - 74 kW, OBRAZEK 115 pak jeho charakteristiku.

Popis mechanické édsti motoru

Konstruk&ni fedeni vlastniho motoru je stejné jako u ostatnich vzn&tovych motord
VW - viz popis mechanické &ésti motoru 1,9 SDI — 47 kW. Motor 1,9 TDI - 74 kW je viak
preplitovany (s turbodmychadlem) a je vybaven nasdvanim ochlazovaného vzduchu, &imz se
jeho u&innost ddle zvySuje. Motor ma rovn&Z systém zpétného vedeni vyfukovych plynd.

Pro tento motor plati i stejné ddaje o kompresnim tlaku, které byly uvedeny u motoru
1,9 SDI - 47 kW. U motoru je pouZit dvouhmotovy setrvaénik (ZMS). Jeho podrobn&;jsi popis
najdete v KAPITOLE 3.2.1.2.
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OBR. 114 POHLED NA MOTOR 1,9 TDI - 74 KW

P - vykon
M - tocivy moment
| — otacky
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OBR. 115 CHARAKTERISTIKA MOTORU (GRAF HODNOT VYKONU A TOCIVEHO MOMENTU)
1,9 TDI - 74 KW
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24Kladni technicka data motoru 1,9 TDI - 74 kW

Maximalni togivy moment (1SO) v "
pii otagkéch Nm pfi min 240 pfi 1800-2400

piimé vstfikovéni BOSCH PDE

Priprava smési - vstrikovan/
tidici jednotka BOSCH EDC 15P-5.3

a zapalovéni
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Priprava smési (vstfikovini a zapalovani, zpiisob &iSténi vyfukovych plyni)

Systém vstfikovdni PDS m4 zcela odlinou konstrukci proti béZnym vznétovym mo-
tortim. Pfiddno je také ochlazovéni paliva, které proudi zpét do palivové nadrze. U PDS od-
padé — proti konven&nimu vstfikovacimu fe$eni — pomérn& dlouhé potrubi mezi &erpadlem
a vstiikovaci tryskou. Vzhledemk uplatnéni tzv. predvstiiku paliva je dosazeno pozvolné&jsiho
ndrtstu tlaku ve spalovacim prostoru, je utlumena hlu&nost explozivniho hofenf a motor je tedy
ti831. Te€mito faktory je také pfiznivé ovlivnén — sniZen — podil NO, ve vyfukovych plynech.
Motor je ze vSech do vozii Skoda montovanych vznétov§ch motort nejuispornéjsi.

Systém nasavani chlazeného vzduchu pro turbodmychadlo

Utinnost turbodmychadla se zvati, Jje-li do ného nasdvan chladny vzduch, ktery ma
mensi objem neZ vzduch teply. Proto je u motoru 1,9 TDI — 74 kW dmychadlu pfedfazeno za-
fizeni pro ochlazovéni nasdvaného vzduchu. MontédZni prehled soud4stek tohoto chlazeni uka-
zuje OBRAZEK 116, montdZni pfehled umistén{ a ptipojeni turbodmychadla OBRAZEK 117.

pfivadé¢ vzduchu
chladi¢ nasévaného vzduchu
montaZni $roub
tésnici O-krouzek
snimac tlaku
nasavaného vzduchu
a snimac teploty
nasévaného vzduchu
drzak
upeviovaci $roub
spojovaci hadice
trubka vedeni piniciho
vzduchu horni
10 wvyvod k hrdlu sani
11 pfivod vzduchu

od vzduchového ¢istice
12 vstup odvétrani z ventilového vika
13 trubka vedeni plniciho vzduchu zadni
14 turbodmychadlo
15 trubka vedeni plniciho vzduchu spodni
16 dr2sk

UV oh W=

W o0~

OBR. 116 MONTAZN/ PREHLED SOUCASTEK CHLAZENI NASAVANEHO VZDUCHU
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13 opéra - drzak

14 monta2ni material

15 montazni material

16 tésnici krouzek

17 pfipojné hrdlo

18 montaZni material

19 zpétné vedenf oleje

20 tésnénl pro pfirubu zpétného
vedené oleje

21 turbodmychadlo

22 tésnénf

23 predni vyfukové potrubi
s katalyzatorem

1 sbérné vyfukové potrubl 24 pfipojné hrdio
2 saci potrubi's mechanickym ventilem zpétného 25 pfivodni vedeni oleje
vedenf vyfukovych plynt 26 montazni material
3 vstup vzduchu od chladi¢e nasévaného vzduchu 27 tésnici krouZek
4 tésnéni 28 hrdlo sani
S montazni materidl 29 mechanicky ventil zpétného
6 tésnéni vedeni vyfukovych plynti
7 montéa#ni materiél 30 podtlakové hadice
8 montaZni material 31 prepinaci ventil klapky
9 vstup vzduchu od vzduchového disti¢e 32 driak
10 wvystupk chladi¢i nasavaného vzduchu 33 podtlakovy oviadac
11 tlakova nédoba 34 trubka zpétného vedeni
12 kryci plech vyfukovych plynl

158 OBR. 117 MONTAZNI PREHLED UMISTENI A PRIPOJENT TURBODMYCHADLA



T

r HNACI AGREGATY

—

- Pro informaci je3t& uvddim schéma propojeni podtlakovych hadic (0BR. 118).

podtlakova nddoba 1 2 3 4 5 6

prepinaci ventil klapky saciho potrubi / }
rozbocka

1
2
3
4 zpétny ventil e
b
6
7

rozbocka |
vyvod ke vzduchovému ¢isti¢i
elektromagneticky ventil pro zpétné

vedeni vyfukovych plynd 7
8 posilovac brzd ’
9 rozbocka
10 tandemové éerpadlo 15 12
" 11 mechanicky ventil zpétného veden(

vyfukovych plyn(
12 magneticky ventil omezeni plniciho tlaku 14 1
13 zésobni nidoba podtiaku 9
14 podtlakova nadoba 13
15 spojovaci dil 10

OBR. 118 SCHEMA PROPOJEN/ PODTLAKOVYCH HADIC

Turbodmychadlo

- Turbodmychadlo (0BR. 119) je upevnéno tfemi maticemi k zdvrtnym Sroubiim pfiruby
litinového sbémého vyfukového potrubf. Turbodmychadlo zvySuje tlak nasdvaného vzduchu tur-
binou. Jeji konstrukce umoZziuje plynulé nastavovani vodicich lopatek, které usmérfiuji vzduch
ystupujici k ob&Znému kolu turbiny. Tim Ize dosdhnout plynulé regulace tlaku a ndsledn& plynu-
Iého chodu motoru bez rézii. Vysledkem je zvy3eni vykonu motoru. Turbodmychadlo je pohdng-
10 vyfukovymi plyny. Jeho mazéni zaji$fuje pfipojeni loZisek k mazacimu systému motoru. Na
turbodmychadlo navazuje pruznym ¢lenem pfedni &4st vyfukového potrub.

skfifi turbodmychadla
2 nastavovaci - rozvadéci lopatky
3 vystup spalin
4 turbinové kolo
5 priichod spalin od motoru
6 pfivod oleje
nastavovaci krouZek vodicich lopatek
8 kolo kompresoru
| Nasavany vzduch
Y podtlakovy ventil pro nastavovéni vodicich lopatek

‘OBR. 119 KONSTRUKCNI RESEN/ TURBODMYCHADLA S PROMENNOU GEOMETRIf TURBINY — REZ
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Naté&eni (nastavovéni) lopatek turbodmychadla (0BR. 120) fidi prostfednictvim pod-
tlakového ovladdni Fdici jednotka motoru. Podtlak je odebirdn ze specidlni nddoby, aby byla za-
ruéena jeho konstantni hodnota. Princip regulace plniciho tlaku je zndzornén na OBRAZKU 121,
Souddstf &isténi vifukovych plynd je i jejich zpétné vedeni. Popis soustavy je v KAPITOLE 3.10.2,

2 7 6

nosny krouZek

nastavitelna rozvadéci lopatka
nastavovaci krouZek

vodici cep

hfidelka

ovladaci mechanismus

vodici éep ovladaciho mechanismu

N s WN =

OBR. 120 NATACEN/ (NASTAVOVANI) ROZVADECICH LOPATEK TURBODMYCHADLA

Turbodmychadlo je feeno tak, aby mélo konstantni pinici tlak.
(pfi zZeni prifezu potrubi se pohyb plynu zrychli). '

PH b&hu motoru v nizkych otéackach méni nastavitelné lopat-
ky priifez vstupu vzduchu, ktery pak proudi rychleji a ro
turbinové kolo na vy$3i otacky. Tim se dosdhne v dolnim
sahu ota¢ek motoru vétdi vykon.

Motor bé&2i ve vysokych otackach. Plnici tlak ale nesmi b
prekroéen. Proto se vstupni priifez zvétsi tak, aby proud
nti otacel turbinovym kolem jen potfebnou rychlosti. V§
turbodmychadla zistane zachovan a plnici tlak nebude p
kroéen. Protitlak vyfukovych plynii poklesne.

OBR. 121 SCHEMA PRINCIPU REGULACE PLNICIHO TLAKU
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3.3  Spojky, jejich vypinaci tstroji a ovladani

Spojka je u vSech motorti suchd, jednokotougovd, s talifovou pruZinou. Treci obloZeni
kotouce spojky je bezazbestové, nanytované. Treci kotoude jsou radidlné i axidln& odpruzené.
Vypinani je feSeno klasickym zplisobem, tzn. pakou opfenou v dolnf partii o &ep a nahofe odtla-
govanou pistnf ty&f hydraulického pracovniho vélce namontovaného pfimo na skfini spojky. Pika
pii vykldpéni odsouvd axidlni vypinaci loZisko a to odtladuje membrdnovou pruZinu. Vypinaci
loZisko je uloZeno v plastovém pouzdru a md trvalou tukovou néplii. Pfenos sily a pohybu od
spojkového pedalu je uskuteénén pomoci hydraulickych vélci spojenych vysokotlakym potru-
bfm. Jako médium je pouZita brzdov4 kapalina odebirand ze zdsobni nddobky ur&ené pro brzdo-
vou soustavu.

Trecimi prvky je spojkové plocha mezikruZ{ na setrva&niku a funkénf plocha pitlag-
ného kotoude. Priméry, a tedy i velikosti téchto ploch jsou, stejné jako priiméry spojkovych
kotouéi, rozdilné podle typu pouZitého motoru.

Koncepce spojek je u viech motorii vozii Fabia s ruéné fazenymi pfevodovkami stej-
nd. Li3i se pouze v nékterych konstruk&nich detailech. UspoFadant, které je, jak jiz bylo fede-
no, obdobné pro viechny automobily Skoda Fabia, je zfejmé z OBRAZKU 122-125.

! 1 dplny setrvacnik

- 2 tfeci kotoué spojky

3 pfitla¢ény kotoué

4 podloZka

5 specialni montazni Sroub (M, = 25 Nm)

OBR. 122 SOUCASTI SPOIKY

vypinaci loZisko

vypinaci paka

vodici pouzdro

hnaci hfidel

skfifi spojky

hydraulicky pracovni valec spojky
tlacitko

opérny cep vypinaci paky
tvarova pruiina k uchyceni paky

LNV AEWN=

OBR. 123 VYPINACI USTROJI SPOIKY
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Vb whN

[+

7

8

9
10
11
12
13
14
15
16
17
18
19
20

pfiruba pro upevnéni dridku
spojkového vélce k pficné sténg
karoserie

tésnénl

drzék uloZeni pedalu

Sroub

pedéalové astroji brzdy a akcelerace
(pouze informace o umisténi)
matice upevnéni drzaku uloZeni
pedélu

spinac

vratna pruZina

distanéni pouzdro

loZiskové pouzdro

spojkovy pedal

prvek uchycen( spojkového vélce
matice upevnéni vélce

spojkovy vélec u pedélu

pruzna svorka

doplfovaci hadice

uloZenf pro vratnou pruZinu
3roub upevnéni dorazu pedalu
doraz pedidlu

matice samajistici

OBR. 124 SPOJKOVY PEDAL —~ MONTAZNI PREHLED
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nédobka s brzdovou kapalinou
dopliiovaci hadice

spojkovy vélec u pedélu
pojistna svorka

uchycenf(

spojkovy pedal

matice upevnéni spojkového valce
O-krouzek

+trubky a hadice hydraulického
propojeni valch

dr2ak trubky

drzak hadice

montazni $roub drzaku

pojistna svorka

$rouby upevnéni hydraulického
vélce

odvzdushovaci ventil

prachovka ventilu

spojkovy vélec na skfini spojky
prevodovka

OBR. 125 PRVKY HYDRAULICKEHO OVLADANI SPOJKY
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Priiméry kotouéi spojek podle pfifazeni k motortim:

Motor Prumer spojkového kotouce (mm)

1,9 SDI - 47 kW

3.4 Prevodovky
Pfevodovka je montdZnim celkem, ktery patf{ ke kompletu pohdnéci soustavy (hnaci
agregdt). Ke kazdému motoru je pfifazen jeden typ mechanické ru&né fazené pétistupiiové
pievodovky. Jen k motoru 1,4 — 55 kW (AUA) Ize jako mimofddnou vybavu objednat pfevo-
dovku s automatickym Fazenim.
Néplnf této kapitoly bude struény popis a charakteristika pfevodovek. Ruéné fazené
prevodovky jsou oznateny M (manudlné Fazend pFevodovka), automatické prevodovky maji
- oznaCeni A nebo AG (Automatische Getriebe = automaticky Fazena prevodovka).
. Pievodovky typu 002 jsou vyvinuty a nové koncipovény z pfevodovek fady SK 14
 vychézejici z konstrukénf fady pfevodovek Skoda. Mohou pfendet togivé momenty do 150 Nm.
Zcela nové vyvinuté jsou pevodovky 02T z typové Fady MQ 200. Jsou uréeny pro
~ vykonngj3f motory, protoZe jsou schopné pfendSet to&ivy moment az do hodnoty 200 Nm. Skifné
prevodovek této konstrukéni fady jsou tlakové odlitky z hof¢ikové nebo hlinfkové slitiny.

Tretim typem pfevodovky pouZité u vozit FABIA je pFevodovka 02R, co? je pro
Fabii upravend pfevodovka typové fady 02 J. Tato pfevodovka je uréena k pfifazeni k motoru
1,9 — 74 kW a je schopna pfendset to¢ivé momenty do 250 Nm.

Prevodovky jsou oznateny jednak podle typu, jednak podle pfevod, kterymi jsou
pro pfisludny motor osazeny. VSechny pfevodovky majf tfi stejné prostorové dislokované body
pro upevnéni pfevodovky ke konzole, kterou je hnaci agregét zavéSen do karoserie na levém
_podélniku (0BR. 126). Konzola zav&enf je jednotnd.

4 mista uchyceni konzoly k podélniku karoserie
! a — upeviiovaci body na skfini pfevodovky
3 uloZeni prevodovky b - pohled na uloZeni pfevodovky k podélniku karoserie

| OBR. 126 ZAVESENI - ULOZENI - HNACIHO AGREGATU DO KAROSERIE NA STRANE PREVODOVKY
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Prenos otééek pro rychlomér je mechanicky, pouze u prevodovky 02 T je elektronic.
ky — neobsahuje mechanicky mezistupeii. Snima¢ otdéek je umistén na pfevodovce (OBR. 127), i
Informace ze snimage jsou jako impulsy pfeddvany do Ffdicf jednotky panelu piistroji.

1 snimaé
2 2 vztaZné znacky na skfini pfevodovky

OBR. 127 SNIMAC OTACEK PRO RYCHLOMER

3.4.1 Prevodovky ruéné Fazené a jejich fadici ustroji
Souéasti prevodovky je i rozvodovka s diferencidlem. Skfifi pfevodovky tvofi troj-
dilny tlakovy odlitek z lehké slitiny, sklddajici se ze skiiné prevodovky a rozvodovky, skiiné
spojky a vika pfevodovky. -
Ruéné fazené prevodovky maji pét dopfednych rychlostnich stupiili a jeden stupe
pro zpétnou jizdu. Pfevodovky jsou dvouhfidelové. Viechny dopfedné stupné jsou vybaveny
blokovanou synchronizaci. Ozubend kola maji Sikmé ozubeni, které miiZe mit u jednotlivyck
typi pfevodovek riizné parametry, a pracuj ve stdlém zabéru. Razeni dopfednych stupiili zaj
tuji pfesuvné objimky synchronnich spojek, ovlddané zasouvacimi vidlicemi prostfednictvin
fadicfho mechanismu. Kola zpétného chodu maji pfimé ozubeni afadi se vlozenym mezikoler
obracejicim smysl otd¢ent.
Viechny ruéné fazené prevodovky maji dost komplikované vnitini Fadici dstroji, kie
ré zajistuje presné a krétké fazenf jednotlivych rychlostnich stupiidi. Vn&j&i Fadici dstrojf j
u véech zmiftovanych pfevodovek konstruovano pro pfenos pohybil i sil lany v bovdenech. ,
ché rychlostni stupné se fadf dopfedu, sudé dozadu a pro zafazeni zp&tného chodu je nutné ¥
dici paku nejprve stisknout k podlaze.
Je to ji§t&n{ proti nechténému zafazeni zpétného chodu. Schéma fazeni je pro viec!
ny pfevodovky stejné (OBR. 128) a odpovida schématu fazeni viech vozii koncernu VW,

5 4
3 2
1
R
OBR. 128 SCHEMA RAZEN/

Ve vysunuté &sti skiin& pfevodovky je rozvodovka. Jejihnané kolo, také se 8i '
ozubenfm, je uloZeno na litinové kleci kuZelového diferencidlu. Do otvorti planetovych kol
ferencidlu jsou zasunuty nestejné dlouhé kloubové hnaci h¥idele. Na sk¥ini spojky je ulo

prvek hydraulického vypindni spojky.
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Pfevodovku lze vymontovat z vozu samostatné, tzn. i bez demontéZe celého hnactho
agregétu. Tuto préci vSak vzdy pfenechévime znakovému servisu Skoda, proto ji nebudu
popisovat, stejné tak jako rozebrani vlastni pfevodovky, nebot’ i to pfesahuje moZnosti i velmi
zruéného amatéra. ‘

Specifikace ptevodového oleje je pro viechny uvedené pfevodovky stejnd — G50
SAE 75W90 (synteticky olej). Olejové ndplii je trvald, coZ znamend, Ze se nevyméiuje. Kon-
wola vy$e hladiny oleje ve vSech typech ruéné fazenych pfevodovek se uskutecfiuje pfi vy-
$roubovéni $roubu (zdtky) kontrolniho pfekapového otvoru. Stav oleje je spravny, dosahuje-li
jeho hlgdina az ke spodnimu okraji otvoru. Viz pfi kontrole musi stdt na vodorovném pod-
kladu. Sroub - zétka — se utahuje momentem M, = 25 Nm.

Pievody jednotlivych pfevodovych stupiit a stily pfevod rozvodovky se li$f podle
toho, ke kterému motoru je pfevodovka pfifazena. Proto neuvadim u vSech pfevodovek tabulky
prevodil jednotlivych rychlostnich stupfidi. Vyjimku ¢inim pouze u pievodovky MQ 200-02 T,
kterd je svym konstrukénfm feSenim novinkou.

Znaéeni pFevodovek
Kazd4 pfevodovka mé na své skfini vyraZeno identifikaéni Eislo. K6d pfevodovky

je uveden také na datovém Stitku vozu.
Jednak je to &asové znacka, uddvajici datum vyrobeni pfevodovky, jednak kédové

&slo typu pfevodovky. Napfiklad:

Kéd a datum vyroby pFevodovky MQ 200 - 02 R a MQ 250 - 02 T (0BR. 129):

EMD 12 04 00
l I ! I
kéd prevodovky den mésic rok vyroby (posledni &islice letopoCtu)

Kéd a datum vyroby pFevodovky MQ 150 - 002 (0BR. 130):

a — poradové vyrobni &islo pfevodovky

b - rok vyroby znadeny kédem: Y =rok 2000
1 =rok 2001
2 =rok 2002 atd.
¢ — mésic vyroby: Znak Mésic Znak Mésic
L leden C Cervenec
v unor S srpen
B btezen z 281
D duben R fijen
K kvéten T listopad
N derven P prosinec
d - stédly pfevod prevodovky: 4=4,120

8=4,867
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OBR. 129.1«50 A DATUM VYROBY PREVODOVKY OBR. 130 KOD A DATUM VYROBY
TYPU MQ 200 - 02 RAMQ 250-02 T PREVODOVKY TYPU MQ 150 - 002

Ptifazeni mechanickych ruéné fazenych prevodovek k motoriim uvadf nsledujicf tabulka:

Kod prevodovky -
Typ prevodovky (b I$! 4 Vyroba od Prirazeni k motoru
podle prevoc

EYX 10/99
MQ 200-02T FDM 10/00 1,4 - 55 kW (AUA)

EYY 11/99
MQ200-02T FDN 10/00 1,9 - 47 kW (ASY)

* pismenem H nebo G se rozlifuje pfevodovy pomér stélého prevodu.

** Pro motory 1,4 — 44 kW a 1,4 — 50 kW byly plivodné vyrabény tyto pfevodovky:
od srpna 1999 do kvétna 2000 EMH,
od &ervna 2000 do srpna 2000 FCM.
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Pievodovka MQ 150 - 002

Tato pfevodovka byla odvozena z pfevodovek typové fady SK 14, vychézejici z kon-
strukéni Fady prevodovek Skoda. Pfevodovka miiZe pfendSet to¢ivé momenty do 150 Nm. V au-
tomobilech Skoda Fabia je pfifazena k motoriim, které jsou rovn& odvozeny z konstruk&ni
koncepce SKODA. Prehled pfenosu pohybil a sil a schematicky fez prevodovkou MQ 150002
ukazuje OBRAZEK 131. Rez prevodovkou MQ 150 — 002 je na pohledovém 0BRAZKU 132.

|

motor

spojka

pfevodovka

hnaci hifdel

hnany hfidel s vystupem
pro kolo stalé redukce

6 diferencial

| - 1. rychlostni stupefi

Il - 2. rychlostni stupefi

Il = 3. rychlostni stupei

IV - 4. rychlostni stupef

V - 5. rychlostni stupen

R - zpétny chod V
A - rozvodovka \ VIV3mnIsAe T
T - nahon rychloméru .

N—N

v oB W =

3

OBR. 131 PREHLED PRENOSU POHYBU A SIL U PREVODOVKY MQ 150 -002 (A)
A REZ TOUTO PREVODOVKOU (B)

T ™
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OBR. 132 REZ PREVODOVKOU MQ 150 - 002 (POHLED)

Schéma fazeni bylo pfizptisobeno tak, aby bylo shodné se viemi vozy koncernu VW.
Radici pohyby jsou u tohoto typu pfevodovky pfivadény shora do mista, kde je umistén kryt
fazeni, kterym je veden hfidel Fazeni. Tento hfidel pfevadi pohyb na vnitfni fadici dstroji. Na
htideli je zdvaZi, které napoméhd plynulosti fazeni. Pfi fazeni rychlostniho stupné se hfidel
ot4&i a prendsi pohyb z hfidele pevnym palcem na pdku fazeni (vnitfniho fadiciho dstroji),
kter4 je déle pfendsf na vidlici Fazeni. Pfi volbé se hfidel pohybuje vertikdlng. V pﬁslui‘»nyclm
polohéch je fadici hfidel aretovdn dv&ma pruZinami pfitlatovanymi kuli¢kami.

Na krytu fazeni je umist&na aretaéni packa, pomoci niZ 1ze
h¥idel fazenf zafixovat v pfeddefinované poloze. Tim se vyznaéné
zjednodusilo sefizovanf{ lan a bovdenil vné&jsiho fazeni (0BR. 133).

Vnitini Fadici dstroji je koncepén& shodné a konstrukéng |
podobné, jak bude popsdno u pfevodovky MQ 200 — 02 T. Primér |
pfiruby pro kloubovy hiidel je 90 mm. |

viko Fazenli
hfidel fazenl !
tlumici zavazi

smér volby rychlostnich stupit

2
/ 5 smér fazenl rychlostnich stupfd
fadici palec |

OBR. 133 PRVKY PREVODU RADICICH POHYBU Z VNEISIHO NA VNITRNI RADICI USTROJI
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Pievodovka MQ 200-02 T

Vzhledem k tomu, Ze tato pfevodovka je zcela novym produktem, uvddim po-
drobn&;j8i popis i obrazovy doprovod. Pfevodovka MQ 200 - 02 T je poprvé pouZita ve vozech
&koda Fabia, ale bude se pouZivat v celém koncernu ve spojeni s motory zéZehovymi i vzné-
tovymi pfiméfeného vykonu. Pfi jejfm v§voji bylo pfihliZzeno zejména k dosaZeni optimdlni
geinnosti, snadného a pfesného Fazeni, co nejmen3i hmotnosti, moZnosti pouZiti jednotného
lankového Fazenf a pfenosu to&ivého momentu do 200 Nm. Konstrukénf feSenf pfevodovky
umoZiiuje pomérné velké mnoZstvi variant pfevodi, a to jak u kol rychlostnich stupiid, tak
i pfevodu rozvodovky.

Modulové konstrukce, tj. montdZni skladba z pfedem smontovanych podkompleti,
zjednodusuje kone&nou montéZ i pfi riznych variantdch pfevodd, a to jak v prvovyrobé, tak
i pfi opravéch v servisech. Nékteré moduly uvddim na OBRAZKU 134.

a - drzak loZiska hnaciho a hnaného hfidele ¢ - fadicf hridel s vikem Fazen(
1 drak loZiska 1 viko fazeni
2 hnaci hfidel 2 fadici hidel
3 hnany hfidel 3 aretacnl packa
4 Fadici palec

b - vnitini fazeni
d - vypinaci paka spojky s loZiskem

OBR. 134 UKAZKA MONTAZNICH MODULU PREVODOVKY MQ 200 - 02 T
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Pievodovka je kompaktnim celkem. Je dvouhfidelovd, pétistupfiovd, ozubend kolg
se §ikmym ozubenim jsou ve stdlém zab&ru. Kola jsou uloZena na jehlovych loZiskéch, coz za-
ji¥tuje tis¥i chod. Razend kola 1. a 2. rychlostniho stupné jsou na hnaném hfideli, fazend kola
3.,4.a5. rychlostniho stupné jsou na hfideli hnacim. Kola zp&tného chodu majf ozubeni s pfi-
mymi zuby. Pi zafazeni zp&tného chodu se fadi kolo zp&tného chodu, které je na samostatném
hfideli, mezi hnacf a hnany hfidel, &imZ se m&ni smér otiteni. Tolivy moment se pfendsi pfes
ozubeni hnaného htidele na ozubené kolo rozvodovky, tedy na diferencidl. Hnaci i hnany hff.
del jsou odleh&eny vnitfnimi dutinami (OBR. 135). L

skfifi spojky
viko pfevodovky

vypinaci paka spojky
hnaci hfidel

"hnany hfidel

ozubeni hnaného hfidele
(kolo rozvodovky)
diferencial

ozubené kolo rozvodovky
skiif pfevodovky

kolo zpétného chodu

170 OBR. 135 REZ PREVODOVKOU MQ 200 - 02 T
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e

Novinkou je tzv. dvojndsobnd synchronizace 1. a 2. rychlostniho stupné, spo€ivajici
ve zdvojndsobeni tfecich kuZelovych ploch synchronizaéniho tistroji. Tim se sniZi sila potfeb-
nd k Fazenf asi na polovinu a zvy3i se — rovnéZ o polovinu — &innost synchronizace. Na OBRAZ-
KU 136 je fez koly 1. a 2. rychlostniho stupné se synchronizaénimi prvky.

Synchronizace dal%ich rychlostnich stupiiii je obvyklého provedeni.

1 2 6
. 1 ftazené kolo 1. rychlostniho stupné 5 kuZelova plocha fazeného kola
2 presuvna objimka pro synchronizaci

3 jadro synchronni spojky 6 vnitfni synchronni krouZek
pro 1. a 2. rychlostni stupen 7 krouZek s kuZelovou plochou
4 Fazené kolo 1. rychlostniho stupné 8 wvnéjii synchronni krouZek

OBR. 136 REZ KOLY 1. A 2. RYCHLOSTNIHO STUPNE SE SYNCHRONIZACNIMI PRVKY

Dal$f novinkou je spoleény drzdk kulitkovych lozisek hnaciho a hnaného hiidele.
Je to jeden z montdZnich moduli, ktery usnadiiuje montdZ pfevodovky (OBR. 137).

1 dr2ék loZiska

Ez hnaci hiidel

3 hnany hfidel

4 ez tvarovou deskou drzéku loZiska
5 tésnéni loZisek

OBR. 137 SPOLECNY DRZAK KULICKOVYCH LOZISEK HNACIHO A HNANEHO HRIDELE

17
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Diferencidl, ktery je souédsti pfevodovky, je obvyklého koncepéniho fedeni. Je spo-
jen s hnanym kolem stdlé redukce a jeho pfirubové hiidele jsou uloZeny v kuZelikovych loZis-
kich. Primér pfiruby pro kloubovy hfidel je 90 mm. Minimalni hmotnosti pfevodovky bylg
dosaZeno pouZitim hoiéikové slitiny pro tlakovy odlitek skfiné (OBR. 138). Oproti provedeni
z hliniku je skifii leh&f 0 2,5 kg.

skiify prfevodovky

skiffi spojky

viko skfiné pfevodovky
upeviovaci body pfevodovky

BWwN -

OBR. 138 TROJDILNA SKRIN PREVODOVKY MQ 200-02 T

RILWIVE 2 1
) | [ ]
] |

lnnm

motor |
spojka '
pfevodovka 'I
hnaci hridel |
hnany hfidel s vystupem !
pro kolo stalé redukce
6 diferencidl

| - 1. rychlostni stupefi
5 Il = 2. rychlostnf stupen
Il = 3. rychlostni stupefi
IV - 4. rychlostni stupefi
V - 5. rychlostni stupefi
R - zpétny chod

6 T A - rozvodovka
o I T - néhon rychloméru

OBR. 139 PREHLED PRENOSU POHYBU A SIL U PREVODOVKY MQ 200 -02 T

v W =

Uspofédéni ozubenych kol je schematicky zndzornéno na pfehledu pfenosu pohybu
a sil (OBR.139). ]

Pro ilustraci uvddim i tabulku pfevodi jednotlivych rychlostnich stupiiti u pfevodovek
MQ 200 — 02 T. P¥evod i se rovnd poétu zubii hnaného kola (Z,) déleny poétem zubii kola
172 | hnaciho (Z,).
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Kod prevodovky 02 T

Prirazeni k motoru

1. rychlostni stupefi 38 1" 3,455 38 1 3,455 38 1 3,455

3. rychlostni stupe 43 n 1,387 43 30 1,433 4 32 1,281

hlostni stupen

5. rychlostni stupefi 39 48 0813 4 46 0,891 37 50 0,740

Vnitini a vo&jsi Fadici dstroji

Pohyb volby a vlastniho zafazenf jednotlivych rychlostnich stupiidl je pfendSen z vnéj-
$fho Fadiciho tstroji &ili od Fadici paky dvéma lany v bovdenech na hidel fazenf umistény ve
viku fazeni. Hfidel se pfi volb& posouvd nahoru a doli, pfi fazeni se otd&f. V poloze zafazeného
rychlostniho stupné je aretovan dvéma ocelovymi kulitkami tlaéenymi pruZinami. Pfi volbé se
palec hf{dele zasune do paky vnitfniho fazeni, kterou mé byt zvoleny rychlostni stupefi zasunut,
tedy zafazen. Pfi Fazeni posune hiidel palcem pdku Fazenf, kterd pohybuje fadicf vidlici zakles-
nutou do pfesuvné objimky pFislu$ného paru kol. Rameno fadici paky je opatfeno tlumicim zéva-
#im. Princip je zfetelny Z OBRAZKU 140A-8.

pohyb pfi volbé

pohyb pfi fazeni

fadici hfidel

viko fazeni

kuli¢kova aretace

péaka fazeni

fadici vidlice 3. a 4. rychlostniho stupné
kuli¢kové loZisko s kosoGhlym stykem
fadici segment

10 Fadici vidlice 1. a 2. rychlostniho stupné
11 fadici vidlice zp&tného chodu

12 Ffadici vidlice 5. rychlostniho stupné 12

OBR. 140A USTROJI VNITRNIHO RAZENI

VoSNV AEWN=
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12

1 pohyb pfi volbé
2 pohyb pfi fazeni
3 fadicl hidel
4 viko fazeni

5 prevodni paka
6 rameno fadici paky pfevodovky
7 fadici paka s tlumicim zavaZim
8 aretacni packa

9 fadici palec

10 bovden fazeni

11 bovden volby

12 téleso fazeni

13 Ffadici paka

OBR. 1408 USTROJI VNEISIHO RAZENS

-

smér stladeni fadici paky dold
odklonéni fadici pdky doprava ‘
¢ doleva pfi volbé

fadicl paka

téleso fazenf

tlaénd pruzina

zarazka a ozubec aretace
uloZeni fadici paky

N

Nouneaw

a - fadici paka v neutralu

b - stla¢eni fadici paky pfed ‘
zafazenim zpétného chodu

¢ - fazeni zpétného chodu 4

d - uvolnéni fadici paky po
zafazenl zp&tného chodu

OBR. 141 SCHEMA BLOKOVAN( RADICI PAKY PRI RAZENI ZPETNEHO CHODU
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Skiifi Fadicf paky je umisténa ve stfedovém nosniku karoserie, kterym jsou vedeny
i oba bovdeny. V t&lese fazeni je mechanismus, ktery zabrariuje zafazeni zp&tného chodu, po-
kud neni fadici paka zatlatena dold. Schéma ukazuje OBRAZEK 141.

Pievodovka MQ 250 -02 R

Tato prevodovka vychazi z konstrukéniho feSeni pfevodovek typové fady 02 J. Je
upravena — pod oznadenim EMD — pro automobily Fabia s motorem 1 ,9 TDI - 74 kW (ATD).
Je schopna pienéSet to¢ivy moment aZ do hodnoty 250 Nm. Zag4tek vyroby pfevodovky je od
biezna 2000. Priruby pro klouby hnacich hiideld maji rozte¢ny primér otvort pro §rouby
100 mm. Piehled pfenosu pohybii a sil je na OBRAZKU 142.

3 4 2 1

motor .
spojka VIV IR /— l .
prevodovka m | l I | | /‘ i

hnaci hiidel

hnany hfidel s vystupem

pro kolo stalé redukce I U L

6 diferencial

I - 1. rychlostni stupef

Il - 2. rychlostni stupen C N

il - 3. rychlostni stupef W
T

Vi bW N

IV - 4. rychlostni stupen
V - 5. rychlostni stupeii
R - zpétny chod |

A - rozvodovka \ / 5 A 6
T - nahon rychloméru

OBR. 142 PREHLED PRENOSU POHYBU A SIL U PREVODOVKY MQ 250 - 02 R

\/

3.4.2 Pievodovka automaticka

U automobil Skoda Fabia je pouZita automatickd pfevodovka, jako alternace pfevo-
dovky pétistuptiové ruéné fazené, pouze v pfifazeni k motoru 1,4 — 55 kW (AUA). Je to pre-
vodovka typu 001 (JATCO), kédové oznatend ESK.

Tato automatickd prevodovka je &tyFstupfiova s moZnosti pfemosténi méni¢e momen-
tu. Elektrické ovlad4ni — fidici jednotka — sestavuje na zdklad& prib&€zné zaznamenanych
a vyhodnocovanych pohybti pedélu akcelerace tzv. systém ,,Fuzzy Logic* (fuzzy-algoritmus).
To je individudlni inteligentni program, ktery dokdze rozliit jizdni reZimy odpovidajici stylu
jizdy tidi¢e a podle ovlddéni akcelera¢niho pedalu také momentdlni temperament zplsobu
jizdy. Na z4kladg toho zajistf optimaln{ Fazeni rychlostnich stupiid. Zminény program velmi
vyrazné zvySuje komfort jizdy. Pfevodovka tedy nemd obvyklé jednoduché pfepinani dvou
programdl (sportovni — ekonomicky).

Stanoven{ okamziku fazen{ se d&je automaticky v zdvislosti na jizdni situaci a jizd-
nich odporech. Zmé&ny okamZikii Fazenf pfi jizd& do kopce nebo z kopce jsou voleny podle po-
lohy pedalu, akcelerace a rychlosti jizdy.

Pievodovka samo&inné zajidtuje rozjezd, vybérrychlostniho stupné (pfevodu) a jeho
zafazeni. Jako rozjezdova sou&ast slouzi hydrodynamicky méni¢ momentu.

V tabulkéch na nésledujici stran& uvddim ukdzku vybranych technickych tdajd auto-
matické prevodovky 001 (JATKO), kédové oznaené ESK, a néplng planetové prevodovky.
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Automaticka prevodovka

Ko6d prevodovky ESK

Ménié todivého momentu (kéd) AAN

Pocet lamel vniténi vnéjsi
Spojka - K 1 5 5
Spojka - K2 2 2
Spojka - K3 3 3
Brzda B 1 5 4

Pfifazenl k motoru

Poéet zubli - hnaci kolo
Spojovaci pfevod Poéet zubli - hnané kolo
Pfevod

Vybaveni

* ATF = tekutina pro automatické prevodovky (Automatic Transmission Fluid).

Naplne Planetova pfevodovka

Nova néplh (litrd) 5,7 trvald napli — nevyménuje se

1,4-55 kw

53
1,082

chladi¢ ATF*
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Automatick4 pfevodovka je Fizena elektrohydraulickym systémem. Ridicf jednotka
automatické prevodovky dostdva vstupni informace od prvki ovlddajicich fazeni a soudasné
spolupracuje i s fidicf jednotkou motoru. Ta koordinuje pracovni reZim motoru v zdvislosti na
&innosti pfevodovky. Na zdkladé zminénych informaci ddva fidici jednotka pfevodovky
impulsy jednotlivym elektromagnetickym ventilim v Soupdtkové skfini. Elektromagnetické
ventily privadéji tlakovy olej od Eerpadla oleje k pfisluinym spojkdm ¢&i brzddam, &mz jsou
voleny jednotlivé pfevody.

Automaticka pfevodovka ma tyto hlavni éasti: méni€ momentu s pfemostovaci vazbou,
erpadlo oleje ATF (Automatic Transmission Fluid = specidlnf olej pro automatické pfevodov-
ky), chladi¢ kapaliny ATF, planetovou pfevodovku s fadici spojkou a brzdou, lamelové spojky
a lamelové brzdy ovlddané tlakem oleje pdsovych brzd pfifazenych jednotlivym prvkiim plane-
tovych prevodl volnobé&zek k optimalizovani pfipojovaci zitéZe, vloZzené ozubené prevodové
kolo, na kterém je také parkovaci zardZka, diferencidl a elektrohydraulické ovlddédni samostatnym
olejovym systémem. Pohled na pfevodovku je na OBRAZKU 143. OBRAZEK 144 zndzormiuje schéma
konstrukéniho uspofddéni pfevodovky a fez pievodovkou je na OBRAZKU 145.

OBR. 143 POHLED NA PREVODOVKU 001

Hydrodynamicky méni¢ pfendsi to¢ivy moment od motoru na hnaci hfidel pievo-
dovky. Je naplnén pracovni kapalinou. Ménié je sloZen z Eerpaciho kola spojeného s hiidelem

- motoru, z reakéniho Elenu, ktery usmériiuje tok kapaliny, a turbiny. Turbina pfejima prostfed-

nictvim kapaliny to¢ivy moment a pfendsi jej hnacim hifdelem do pfevodovky. Pfi zvySovén{
otdcek motoru se plynule roztéi i kolo turbinové, undsené kapalinou, aZz dosdhne otdéek pfi-
bliZzn& stejnych jako kolo &erpaci.

Pfemost'ovaci vazbou se vyvodi pies obloZeni spojky mechanické spojeni mezi mo-
ltorem a pfevodovkou. Tim dojde k vypnuti skluzu méniée (skluz méniée je rozdil mezi vstup-
nimi ot4¢kami motoru a vystupnimi otd¢kami momentového méniée) a vykon motoru se pfedd-
Vi s témé&F stoprocentni G&innosti.
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1 méni¢ momentd
s premosfovaci spojkou

2 cerpadlo oleje ATF

3 planetové pfevody

4 volnobéZka

5 brzda

6 spojka

7 hnaci kolo

8 hnané kolo ‘

9 hfidel vioZzeného prevodu

10 kolo parkovaci zapadky

11 rozvodovka

OBR. 144 SCHEMA KONSTRUKCNIHO USPORADANI PREVODOVKY 001
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B2 K2 K1 F B1

1
2
3
4
5

Woo~NM

10

cerpadlo oleje ATF
skiifi pfevodovky
viko

malé centréini kolo
velké centréini kolo

hnaci kolo

hnané kolo

kolo parkovaci zapadky
hfidel vioZzeného pfevodu
10 diferencial

11 hnaci kolo rychloméru
12 skFifh méni¢e moment(
13 turbinové kolo

14 cerpadloveé kol

15 volnobézka s ménici

16 hfidel turbinového kola
17 méni¢ momentd

18 pfemosfovaci spojka

(v sepnutém stavu)

B1 - lamelova brzda K1 - lamelova spojka
B2 - pasova brzda s hydraulickym vélcem K2 - lamelova spojka
- F -volnobéika (pfevodovka) K3 - lamelova spojka

|
I

OBR. 145 REZ PREVODOVKOU 001
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Hnaci hiidel v pfevodovce ot4¢i hnacim prvkem spojek K1, K2, K3 a brzd B1 a B2,
Jejich postupnym spindnim a rozpindnim v rizném sledu se dociluje vzdjemného brzdéni jednot-
livych &lentt planetové pievodovky. Ovladéni spojek a brzd je, jak jiZ bylo fegeno, uskutedfio-
véano tlakovymolejem, jenZ protékd k jednotlivym elementdm pfes Soupétka elektromagnetickych
ventild. Vystupn{ hiidel pfevodovky je spojen s ozubenym kolem stdlého prevodu. Nasledu;e
kuzelovy diferencial klasického konstrukéniho feSeni. -

Automatickd pfevodovka md i vlastni diagnostiku fidicf jednotky. Pojem vlastni diag-
nostika se vztahuje na elektrické a elektronické fizeni. Ridici jednotka je vybavena tzv. chybovou
paméti, do které se pripadnd zdvada ukldd4. Tu lze pak urit pomoci diagnostického pfistroje.

Ridici jednotka automatické ptevodovky mé4 také bezpe&nostni funkce. PFi zdvaznych
zdvaddch béhem jizdy prepne fidici jednotka svoji fidici funkci do reZimu nouzového provozu,
a to bez preruSeni jizdy. Pokud se vyskytne zdvada, pfi kter€ je fadici pdka v poloze D, 3 nebo
2, dojde k zafazeni tretiho rychlostniho stupné.

Pokud fidic{ jednotka nedostane signél od snimace otdcek a rychlosti a dojde k Jedme-
mu prekroceni rychlosti (kick-down 4 — 3), pfefad{ pfevodovka na N.

Vyskytne-li se zdvada pii poloze fadici paky 1, P, N nebo R, aktivuje se v nouzovém
reZimu piisluSny pfevodovy stupe.

Pfi chybdch, které zplsobily pfefazeni do nouzového reZzimu, zlistane pfevodovka
v tomnto reZimu aZ do vypnuti zapalovani. Po novém spusténi motoru a zjiSténi zdvady dojde
k hydraulickému fazeni 3. rychlostniho stupné, pokud se fadici paka nachdz{ v poloze D, 3 nebo
2. Zatazeni 3. rychlostniho stupné je pak trvalé aZ do odstranéni zdvady.

Manipulace s automatickou pfevodovkou je popsdna v NAVODU K OBSLUZE.

Automatickd ptevodovka ESK je oznacena kromé kédu (ESK), ktery je t€Z uveden
v datovém §titku vozu, péticifernym datem vyroby. Prvni dvé &islice znacf kalendarni den,

Z Xz

dal$i dvé mésic, pata Cislice je posledni &islici letopo€tu. Piiklad:

ESK 14 07 1
I l l I
kéd den mésic rok (2001)

Razeni automatické pievodovky

Razenf u automatické pfevodovky probihd samoginn& na zdkladé piedvolby pro-
vozniho rezimu. Pfedvolba se déje podélnym pohybem fadici paky. Pdka je prostrena pruz-
nym krytem, ktery zakryva $térbinu v konzole fazeni. Symboly pfedvolby jsou prosvétlené.
Madlo péky fazeni md z boku tlacitkovou aretaci.

Pohyb pdky pro jednotlivé volby se piendsi na pdku umist&nou na pfevodovce me-
chanicky, pruZznym tdhlem v bovdenové hadici. Na OBRAZKU 146 je pohled na celek volici paky
a schéma moZnych poloh volici paky.

Legenda k obrazku 146 Pohled na celek volici paky fazeni a schéma moZnych poloh volici paky:

Polohy volici paky:

P- parkovani a poloha pro spuiténi motoru (vystup z pfevodovky je mechanicky blokovéan a kli¢ek neni
mo2né vyjmout ze zapalovaci skiiiky)

R - zpétny chod; fadit pouze tehdy, kdy? vz stoji nebo pfi béhu motoru naprazdno (pfi zapnutém
zapalovani sviti zpétna svétla)

N - zafazen neutrdl nebo volnobéh; poloha umoZiuje spousténi motoru; nepfendsi se zadny tocivy

moment
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D - poloha pro jizdu vpfed, automaticky budou fazeny v3echny &tyfi rychlostni stupné
3 - poloha pro jizdu vpfed, ale automaticky budou fazeny jen rychlostni stupné 1 aZ 3
2 - poloha pro jizdu vpfed, ale automaticky budou fazeny jen rychlostni stupné 1 aZ 2
1 - poloha pro jizdu vpfed, ale bude vyuZit jen rychlostni stupef 1

OBR. 146 POHLED NA CELEK VOLICI PAKY RAZENI A SCHEMA MOZNYCH POLOH VOLICI PAKY

3.5 Nabijeci souprava - alternator

Automobily Skoda typové fady Fabia maji nabfjeci soupravu odli$enou podle druhu
atypu pouzZitého motoru, pfipadné podle niro¢nosti mimofadné vybavy na odbér elektrického
proudu. Nabijeci soupravy jsou sloZeny z alterndtoru a do ného vestavéného reguldtoru napéti.
V3iechny alterndtory jsou dvanactivoltové na provozni napéti 14 V. NejvySsi trvalé otdcky viech
alterntorti jsou 16 000 min™', maximélni otd¢ky povolené nejvyse 15 minut jsou 18 000 min™'.
Zatitek nabijenf je u alternétoru zhruba v rozmezi otaéek 1100-1200 min™".

Pohon alterndtoru je feSen ve viech pfipadech vicedrdZkovym femenem pohdnénym
od femenice klikového hfidele. V pffgadé. Ze je viiz vybaven klimatizaci, je jeji kompresor rov-
néZ pohdnén zminénym femenem. Remen je napindn pomocnou odpruZenou kladkou. Jeji
funkci je tfeba kontrolovat. Také femen je nutné ob¢as kontrolovat a vymeénit jej, pokud by
byly zjistény ndsledujici zdvady:

® (rhliny ve spodni &4sti, lomy v jadru, lomy v pfiéném fezu
separace (oddélenf) kryci vrstvy a taznych prvki
zdlom ve spodni ¢dsti femene
roztfepeni taznych prvki
odfeni boki otérem nebo vytrhané &dsti bok
ztvrdnuti nebo zesklovaténi boki & povrchu
stopy po oleji a tucich

Ukdzka poSkozeni femenu je na OBRAZKU 147.

Jakykoli svépomocny zdsah do nabfjeci soupravy (alterndtoru) je nevhodny. S pravi-
delnou kontrolou a GdrZbou, p¥ipadné s opravami, je tfeba se obracet na servis SKODA. Blizsi
pokyny a zdsady pro provoz nabijeci soupravy a také zplisob signalizace zdvad uvddi NAVOD
K OBSLUZE.

K jednotlivym motoriimjsou pfifazeny rizné alterndtory. Jejich typ je zdvisly jednak
na typu motoru, jednak na vybavé zvySujici potfebu proudu, kterou je viiz osazen. 181
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182

Proud
generovany
alterndtorem

1,9 SDI - 47 kW

* PTC - elektrické pfidavné topeni.

Remeny maji pro jednotlivé motory rozdilnou délku. Trasy fement se rovné€Z méni
i podle toho, které agregity pohdnéji. :

3.6 Spoustéc motoru
V automobilech Skoda Fabia jsou alternativné pouzivény spoustéce motord o vyko-

nech uvedenych v nésledujici tabulce:

Hodnoty spoustéce - vykon — kW

Typ motoru Pfifazena pfevodovka (vyrobce)
M5(MQ 150-002G)
1,4-44 kW (5K 14K) 1,0 (Magneton)

1)

M5 (MQ 200-02T)
1,4-55kwW AG 4 (01 ESK) 1,1(BOSCH)

(BOSCH)
2,0 (BOSCH)
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V3echny spoust&&e maji vysokootédtkovy sériovy elektromotor pro napéti 12 V, jenz
je ur&en ke krétkodobému provozu. Redukce otdcek je fesena planetovou pfevodovkou (redukto-
rem) se tfemi planetovymi koly. Reduktor je viazen mezi elektromotor a volnob&Zzku s pastorkem.
Pastorek je zasouvany obvyklym zpiisobem, tzn. elektromagnetickym spinafem zasouvani, ktery
soucasné zapind elektromotor. Pastorek spoustéce je zasouvan do ozubenf setrvaéniku.

Spoust&ge pfi jakékoli poruse ddvame k opravé vyhradné znatkovému servisu Skoda.

3.7 Palivova soustava

Tato soustava patii sice do montéZniho celku karoserie, ale tematicky ji pfifazuji do
KAPITOLY 3, stejné jako soustavu vyfukovou a chladici.

Palivovd soustava pro zdZehové motory 1,4 —44 kW a 1,4 - 50kW je velmi podobnd
palivové soustavé pouZité umotor 1,4 -55kWa 1,4 - 74 kW. Palivov4 soustava pro motory
vznétové (1,9 SDI-47 kW a 1,9 TDI — 74 kW) se lisi od soustav ur€enych pro vozy s motory
zazehovymi, v nékterych detailech je odli$nd i pro vozy s motory 1,9 SDI - 47 kW a vozy
s motory 1,9 TDI — 74 kW.

K palivové soustavé (vozi s¢ zdZehovymi motory) montované do karoserie pocitdme
dplnou palivovou nddrZ s Eerpadlem paliva a s nalévacim hrdlem, jeho uzévérem, odvzdusiio-
vacimi potrubimi a potrubim pfivzdusiiovacim. Déle k palivové soustavé patfi potrubi pro ve-
denf paliva k motoru (u motorti 1,4 ~44 kW a 1,4 — 50 kW jesté vratné potrub{) a odvétrdvaci
systém s nddobkou s aktivnim uhlim.

U palivové soustavy pro motory vznétové 1,9 SDI-47 kW je v palivové nédrzi sni-
maci jednotka ukazatele zasoby paliva. Cerpadlo paliva je u vstfikovaci jednotky. Palivovd na-
drZ je u vozii s motorem 1,9 TDI — 74 kW vybavena Eerpadlem paliva, které vyvozuje pretlak
jen 0,05MPa. Tim se zabratiuje zavzduSfiovani vystupniho potrubi, coZ je pti pouziti vstiiko-
vani typu PDS nutné.

Nisledné uvadim jednotlivé palivové soustavy na piehlednych obrdzcich, coZpova-
#uji za vhodné&j$i nez podrobné popisy. Nejprve proberu jednotlivé soustavy jakocelky se zvy-
raznénim odlinosti a potom uvedu popisy palivovych nadrzi, &erpadel, odvétravacich soustav
a palivovych potrubi.

Palivova soustava pf¥i pouziti motori 1,4 — 44 kW a 1,4 - 50 kW
Je pro automobily s ob&ma zmin&nymi motory stejnd a jeji montdZni sestava je
znazornéna na OBRAZKU 148.

Palivova soustava pii pouZiti motori 1,4 — 55 kW a 1,4 - 74 kW

Schéma palivové soustavy je na OBRAZCICH 149A-8. V Cisti¢i paliva, ktery je umistén
na palivové nddrZi, je integrovdn regula¢ni ventil, ktery udrZuje v rozdélovati paliva pretlak
0,3 MPa. Jakmile stoupne tlak nad 0,3 MPa, otevird se regulaénim ventilem komora s pruzinou
a palivo se vraci do palivové nadrze (0BR. 150). Z Cistice se také vraci pfebyte¢né palivo zpét do
nédre. Timto feSenim odpad4 dlouhé zpétné vedeni paliva od motoru do nddrZe. Takto je jeho
cesta kratdi, palivo se nevraci ohfété, tudiZ se netvofi tolik benzinovych par. Dal§im kladem je
prodlouZenf Zivotnosti palivového filtru, protoZe palivo vracejici se do nddrze nenf filtrovdno.
Zajimavym zpisobem je feSeno aktivovéni palivového Zerpadla. To se zapind pfi otevfeni dvef{
u sedadla Fidite (dveinim spinatem). Nedojde-li do ur¢ité doby (ub&hlé mezi otevienim dvefi)
k za&tku spousténi motoru, Eerpadlo se opét vypne. K vypnuti &erpadla dojde i tehdy, je-li zapa-
lovani zapnuto urgitou dobu, ale nenf zapnut spousStec.
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palivova nadrz -
upeviovacl Sroub

upeviovaci Sroub

upeviovaci pas

odvzdughovacl potrubf

potrubi od palivového filtru k motoru
palivovy filtr .

groub svérné spony palivového filtru
méfici Gstroji palivoméru

10 palivové cerpadlo

11 zpétné vedeni paliva od motoru k nadrii

WoOoNOWV hAWN-=

12 potrubf od palivového &erpadia k palivovému filtru

13
14
15
16
17
18
19
20
21
22
23

tésnéni
pfevleéna matice
odvzdudiovaci ventil

uzavér

$roub upeviovaci

uzavér palivové nadrie
gravita¢ni ventil
odvzdushovaci vedeni
nadobka s aktivnim uhlim
upeviiovaci 3roub nadobky
odvzdudfiovaci vedeni

OBR. 148 PALIVOVA SOUSTAVA PRI POUZITI MOTORU 1,4 - 44 KW A 1,4 - 50 KW
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1 palivova nadrz 1
2 nalévaci hrdlo paliva 12
3 gravitaéni ventil 13
4 nadobka s aktivnim uhlim 14
‘5 provozni odvétravaci nddobka 15
6 palivové ¢erpadlo 16
7 palivovy ¢isti¢ 17
8 rozdélova¢ paliva 18
9 wstfikovaci ventil

0 elektromagneticky ventil nadobky s aktivnfm uhlim 19

1

saci potrubl

nasdvany vzduch

uzaviraci klapka hrdla nadrze
odvétravaci ventil
odvétravaci veden/
tankovaci pistole

zpétné vedeni paliva
pfivodni potrubi paliva

z néadre do motoru

plnici odvétravaci nidoba

OBR. 149A SCHEMA PALIVOVE SOUSTAVY VCETNE PRVKU ODVETRANI A VSTRIKOVANI PALIVA
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HwWwN =

O 00~

14

13

12

palivova nédrz

upevhovaci $roub

upeviovaci pas

odvzdusfovaci potrubi k magnetickému
ventilu odvétrdvaciho systému

v motorovém prostoru

potrubi od palivového filtru

k rozdélovaci paliva na sacim potrubi
palivovy filtr s integrovanym
reguldtorem tlaku paliva — pfipojky:
pfivodni veden( od elektrického
cerpadla; zpétné vedeni paliva

$roub svérné spony palivového filtru
snimac¢ ukazatele zasoby paliva
elektrické palivové ¢erpadlo

10

1

12
13
14
15
16
17
18

19
20

21
22

zp&tné vedenl paliva mezi palivovym
cerpadlem a palivovym filtrem

potrubf od palivového ¢erpadla

k palivovému filtru

tésnéni

prevle¢na matice

odvzdusnovaci ventil

uzavér

upevnovaci Sroub

uzéavér palivové nadrie - vicko
gravitacni ventil (ve svislé poloze je ventil
otevien, pfi naklonénf o 45°se uzavird)
odvzdusiovaci vedeni od nddobky

s aktivnim uhlim

nadobka s aktivnim uhlim

upeviovac( sroub nddobky
odvzdusiovaci vedeni

OBR 1498 PALIVOVA SOUSTAVA PRI POUZIT MOTORU 1,4 - 55 KW A 1,4 — 74 KW
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regula¢ni ventil
komora s pruZinou
zpétné veden(

paliva do nadrze
filtraéni komora
pfivod paliva

z palivového éerpadla S~

6 vyvod paliva k motoru W pohled

W -

W

OBR. 150 PALIVOVY FILTR § REGULATOREM TLAKU PALIVA

Palivova soustava pfi pouZziti motorid 1,9 SDI - 47 kW

M tvarové shodnou nddrZ jako ostatni palivové soustavy, od kterych se lif pouze
tim, Ze misto palivového €erpadla je v nddrZi umisténo jen zafizenf pro sniméni vy3ky hladiny
paliva. Dopravu paliva zajiSt'uje ¢erpadlo, které patfi ke vstfikovéni. Tato palivov4 soustava
je zndzornéna na OBRAZKU 151. V palivové soustaveé je pouZit také palivovy filtr. Jeho montaz-
nf uspofadani ukazuje OBRAZEK 152.

1 uzavér

2 upeviiovaci $roub

3 uzavér palivové nadrie

- 4 gravitacni ventil (ve svislé

~ poloze je ventil otevien,

pfi naklonéni o 45° se uzavird)
ukostieni

6 upeviovac( Sroub

7 odvzdusnovaci potrubf

8 upeviiovaci Sroub

9 palivova nadrz

10 upeviiovaci pas

11 snimaci jednotka ukazatele zésoby paliva
12 tésnéni

13 pfevleéna matice
4 piivodni vedeni ¢erné z pfipojky oznadené V

~ k palivovému filtru

15 vratné vedeni paliva - od palivového

~ filtru na pfipojku oznagenou R 8
6 odvzduifiovaci ventil P

7 tésnici O-krouZek §

OBR. 151 PALIVOVA SOUSTAVA PRI POUZ(TI MOTORU 1,9 SDI - 47 KW
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1 hadice vratného vedeni
paliva od vstfikovaciho
cerpadla

2 hadice vedeni paliva
ke vstfikovacimu &erpadiy

3 pfidrzné spona

4 piedehfivaci ventil (Sipka na
jeho natrubku musi sméfoyat
k palivové nadrzi); ventil se
otevird pii teploté nizgi
nez 15 °C a zavir4 pfi
teploté vy3si nez 31 °C

5 hadice vratného vedeni

paliva k palivové nadrzi

hadice od palivové nadrse
palivovy filtr

tésnénf

odvodnovaci Sroub (pfi

odvzdusiiovéani vytdhnout

piidrZnou sponu
pfedehfivaciho ventilu

a ventil demontovat

i s pfipojenymi hadicemi

10 upeviovaci Srouby

drzaku filtru
11 drék
12 plastova vypli

OBR. 152 MONTAZNI USPORADANI PALIVOVEHO FILTRU

W ooN

Palivova soustava pFi pouziti motord 1,9 TDI - 74 kW

Schéma palivové soustavy pfi pouZiti vstfikovani PDS je uvedeno na 0BRAZKU 91,
STR. 131. Doprava paliva je u zmin&ného systému zaji§fovéna dvéma Cerpadly - elektrickym,
které je umisté€no v palivové nddrzi a sloui k vytvéfeni dopravniho tlaku 0,05 MPa, a me-
chanickym, které je umist&no vedle vakuového &erpadla piimo na hlavé bloku valcd. Systém
funguje takto: po zapnuti zapalovanf pracuje elektrické Cerpadlo 2 sekundy. Jakmile se motor
rozb&hne (uz i na otdtky pi spousténi), erpadio za&ne dopravovat palivo k mechanickému
¢erpadlu po celou dobu price motoru. Zpétny ventil zafazeny pied mechanické Cerpadlo zabra-
fiuje, aby se pfi zastaveni motoru vrtilo palivo do nédrZe. Udrzuje pfetlak 0,02 MPa. Palivo
z mechanického &erpadla proudi pod vysokym tlakem pfimo ke vstfikovacim tryskdm. Nevy-
uZité palivo se vraci kandlem zpétného vedeni do nadrze. Ve zpétném veden{ paliva je vfazen
tlakovy regula¢ni ventil, ktery udrZuje ve zp&tném potrubi tlak 0,1 MPa, snimag teploty paliva
a chladi€ paliva. '

Zajimavé technicky je feSeno mechanické vysokotlaké Cerpadlo. Toto ¢erpadlo je
rotacni a vyuZivé principu plovoucich lamel, které jsou pruZinami tlaCeny na tvarovy rotor.
Pfitlak na lamely umoZiiuje &innost &erpadlajiz v nizkych ota&kdch. Mechanické Cerpadlo pra-
cuje tak, Ze pfi zvétSovani objemu komory palivo nasév4, pfi zmenSovéni objemu komory pa-
livo vytlatuje. Pracuji vzdy dvé komory soudasné a souhlasné. Pro zajimavost uvadim obrazek
fezu Cerpadlem (0BR. 153).
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1

plovouci lamely s pfitla¢nymi pruZinami
rotor

zGzeny profil

kanal pfivodu paliva

tlakovy regulaéni ventil

zpétné vedeni paliva do palivové nadrze
vyvod zpétného vedenl paliva

pfivod paliva od nédrZe

regulaéni ventil pfivodu paliva

OBR. 153 MECHANICKE PALIVOVE CERPADLO POUZITE PRI VSTRIKOVANI PDS (MOTOR
1,9 TDI - 74 KW)

WO N Ww & Wl —

- 3.7.1 Palivova nadrz aplna

‘ Palivové nddrZ je vyrobena z plastické hmoty (polyetylen TL 669). Technologie vy-
roby umoZiiuje jeji tvarovéni tak, aby byl dokonale vyuZit prostor pro nadrz uréeny. Ten je pod
podlahou v prostoru pod zadnimi sedadly, v takzvané bezpeéné z6né. Plast, ze kterého je nddrZ
vyrobena, nedovoluje vytvofen{ elektrického ndboje obvyklého pfi pouZiti b&Zné plastické
hmoty. Nadrz je tedy z tohoto hlediska zcela bezpe&n4.

Palivové nddrZe pro automobily se zdZ¥ehovymi motory i pro automobily s motory
vznétovymi jsou koncep&né i tvarové stejné. Lisi se pouze rozdilnymi vloZkami v nalévacim
hrdle a tim, Ze palivova nddrZ uréend pro automobily s motorem zdZehovym m4 zabudované
~ elektrické palivové Cerpadlo, které je spojeno s méficim dstrojim palivoméru, kdeZto nddrz
uréend pro automobily se vznétovym motorem 1,9 SDI — 47 kW m4 pouze nasdvaci systém
a hladinomér (€erpadlo je u vstfikovaciho systému). NddrZ pro vozy se vznétovym motorem
1,9 TDI - 74 kW ma rovnéZ elektrické dopravn{ &erpadlo paliva, ale odli¥né od &erpadel urée-
nym pro motory zdZehové. Souddsti lplné palivové nadrZe je i tplné nalévaci hrdlo, soustava
odvzdusiiovacich hadic a hadice paliva.

Elektrickd palivové Eerpadla i nasdvaci systém s méfi¢em vySky hladiny paliva v n4-
drzi se vklddaji do Sirokého vyhrdleni na horni plode nddrZe. Oboji se upeviiuje stejnou plasto-
vou pfevle¢nou matici. Ve viku jsou dva vyvody pro hadice vedenf paliva. Viko i vyhrdleni
nddrZe maji ozna€eni montdZni polohy. Ve viku je rovnéZ svorkovnice k pfipojen{ kabeldZze
palivoméru.

‘ Nalévaci hrdlo palivové nddrZe md samostatné ukostieni zabrafiujici vyboji statické
elektfiny pfi plnéni nddrZe. Ddle je do hrdla umisténa vlozka. U nddrZi pro benzin vlozka za-
braiiuje nasunuti hubice plnicf pistole uréené pro olovnaty benzin. U nddr# pro naftu zabrariu-
Je trychtyfovitd vloZka zp&nému vystfiknuti paliva pfi plnéni nddrZe. V nalévacim hrdle je
‘ikombinovany gravitaéni ventil, ktery umoZiiuje odvétrvani nadrZe, ale zavird se pfi pfevrice-
i vozu, ¢imzZ zabrafiuje vytékdni paliva. Ve v§vodu ventilu je zmen3eny priifez (3,2 mm) jako
Pojisténi proti pfipadnému proniknuti plamenu. Déle je v hrdle odvzduSfiovaci ventil, ktery je
b&hem pInéni nddrZe uzavien a otevird se mechanicky pi nasazenf uzdvéru hrdla. Ventil zabra-
fiuje pfepln&ni nddrZe pfi tankovani. N4drZ je upevnéna do dutiny v karoserii dvéma pésy.
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Elektrické palivové &erpadlo (jen pro ziZehové motory)

Automobily osazené zaZehovymi motory maji elektrické palivové éerpadlo namonio.
vané do palivové nadrze. Cerpadlo je dvoustuptiové a zdrovei je zdsobnikem paliva o obsahy
cca 600 cm®. Téleso &erpadla je zav&Seno na drzdku télesa prostfednictvim pruznych tlumicich
prvki, coZ podstatné sniZuje prenos hluku.

Proilustraci uvadim zptisob funkce &erpadla. V jeho télese jsou dvé& nezavisld Cerpa-
dla, kterd pohdni jeden elektromotor. Prvni stupefi &erpadla nasdva palivo pfes hruby filir
atlagf ho stoupaci trubici do t&lesa Eerpadla — zdsobniku. Druhy stupeii Cerpadla nasdva palivo
ze zdsobniku a dod4v4 ho potrubim do vstfikovaciho zafizeni motoru. Toto €erpadlo md tlak
0,3 MPa a vykon cca 90 litri za hodinu. V provozu nasavé ¢erpadlo palivo sacim kandlem
a vytla€uje ho do vystupniho potrubi. Viechny souc4sti Cerpadla jsou ponofeny do paliva.

Zpétny ventil, ktery je ve vystupnim nétrubku, zabrariuje zpétnému odtoku paliva
z vytlaéného potrubi ptes erpadlo do nadrZe a udrZuje souCasné po uritou dobu po vypnuti
zapalovani provozn{ tlak. Palivo nespotfebované ve vstfikovacim zafizenim se vraci pfepado-
vou trubici zp&t do nédrZze.

Odvétriavaci soustava palivového systému pfi pouZiti zaZehového motoru

Odvétravaci soustava s nadobkou s aktivnim uhlim je feSena jako uzaviend. Uspots-
d4ni ukazuje OBRAZEK 154. PFi ohtdti benzinu se vytvofené benzinové pary pFivad&ji do nadob-
ky s aktivnim uhlim. To se regeneruje ptisdvanim Cerstvého vzduchu podtlakem ze saciho
potrubf pfes elektromagneticky ventil. Palivo, které se zachyti na aktivnim uhli, se pfivadi zpét
do saciho potrubi k ndslednému spéleni. Elektromagneticky ventil je ovldddn Fidici jednotkou
palivového a zapalovaciho systému.

odvzdusfiovaci vedeni od elektromagnetického
ventilu
$roub upeviujici nddobku s aktivnim uhlim ke
karoserii
jednotka ovladani skrtici klapky
elektromagneticky ventil nddobky s aktivnim
uhlim
svorkovnice elektromagnetického
4 J ventilu — dvoupélové

| 6 nadobka s aktivnim uhlim

e 7 odvzdudihovaci potrubi od gravitaéniho ventilu

OBR. 154 USPORADANI ODVETRAVAN/( (ZAZEHOVE MOTORY)




HNACI AGREGATY

Pfi tankovan( se (odstranénim zétky nalévaciho hrdla) uvolni, a tim i uzavfe, ventil,
ktery uzavird vedeni z provozni odvétrdvaci nidobky. To zabrani pfi tankovéni tiniku par pa-
liva z nddrZe do ovzdusi. Piebytek vzduchu v nddrZi se pfi tankovéni vede do plnici odvét-
ravaci nddobky. '

Funkce ventilu: pokud neni na svorkéch elektromagnetického ventilu napéti, je ventil
v priichodném sméru otevfen i pfi malém podtlaku. (Elektromagneticky ventil odvétrani miize
byt v &innosti jen pfi zapnutém zapalovdni.) KdyZ dostane civka elektromagnetického ventilu
napéti, prichod ventilem se uzavie. Délka doby otevfeni je fizena fidici jednotkou, ktera vy-
hodnocuje signdl snimade dhlu otevien{ Skrtici klapky a signdl z lambda-sondy. Pfi provozni
teploté motoru pod 60 °C ziistdvd ventil uzavien. Elektromagneticky ventil je sou¢asti nddobky
s aktivnim uhlim.

Zpusob &innosti ventilu: uzaviraci pruZina tla¢i kotvu s t&sné&nim proti mistku. Pri-
chod je uzavfen i pfi podtlaku. KdyzZ ¥idici jednotka vySle impuls do vinuti civky ventilu, kotva
se ptitdhne proti uzaviraci pruZing, ventil se otevie a vypary paliva mohou proudit z nddobky
s aktivnim uhlim do motoru.

3.7.2 Palivova potrubi

V3echna palivova potrubi (vedeni paliva) jsou z polyamidovych trubek (materidl
PA 12) a pryZovych hadic. Trubky maji jednotny primér (8/6,2 mm). Trubky jsou spojeny
dvoudilnymi rychlospojkami vyrobenymi rovnéz z plastu. Vyvody vlastnich spojek jsou podle
potfeby ptimé, nebo thlové.

Spojeni rychlospojky se uskute&iiuje pouze stladenim obou dild do sebe, rozpojeni
pak odtahovénim obou dili za sougasného stisknuti protilehlych vystupki plastové pruziny,
které vy&nivaji po strandch vétiiho (¢erného) dilu spojky. Trubky jsou na natrubky rychlo-
spojek nasunuty po nah¥éti a spoj nelze bez poSkozeni rozebrat. Pokud je na nétrubek ry-
chlospojky nasunuta pryZov4 hadice, je spoj zajiSt&n pruznou ocelovou sponou. Vyvody (né-
trubky) z palivového filtru, palivového Eerpadla atd. maji zakonCeni pro vsazeni a upevnéni
rychlospojky. V3echna potrubi (trubky) jsou pfedem tvarovdna a na své trase upevnéna zakles-
nutim do plastovych pfichytek, které zabraiiuji styku trubek s jinou sou¢dstkou. Do potrubi
spojujiciho vystup paliva z nddrZe se zd%chovym motorem je viazen benzinovy filtr.

Do prostoru motoru jsou palivové vedeni vyvedena napravo a zde chrdnéna tepelnym
krytem. Vyvody jsou pro usnadn&ni orientace pfi mont4Zi potrubi od motoru oznaéeny barvami.
Ptivod paliva k motoru je oznagen &ernou barvou, modrd oznacuje zpétné potrubi a barvou ne-
ozna&ené potrubi (u motor® zdZehovych) je napojeno na potrubi k nddobce s aktivnim uhlim.

Do potrubf pro vedeni nafty u vznétovych motori je viazen rovn&Z palivovy filtr.

3.8 Filtrace nasavaného vzduchu
Motory 1,4 - 44 kW a 1,4 — 50 kW maji vzduchové ¢istice stejné. Jejich montdZni
sestavu ukazuje OBRAZEK 155. Pro svou jednoduchost nepotfebuje dalSi blizs{ vysvétlent.
Motory 1,4 - 55 kW a 1,4 - 74 kW maji zdklad konstrukéné shodny, shodné jsou i je-
jich vzduchové &istige. Vzduchovy &isti¢ je integrovany do horniho krytu motoru, ktery soucasné
tlumi hluk motoru. Filtra&n{ vloZka je umisténa mezi horn{ a spodni skfifi Sisti¢e. Celek je namon-

tovan na sacf hrdlo s regulagni klapkou. Vstup vzduchu je dvoji: bo&nim ndtrubkem je pfivadén

vzduch &erstvy a spodnfm svislym ndtrubkem vzduch pfedehféty (odebirany nad sb&rnym vyfu- |

kovym potrubim). Pomér &erstvého a predehf4tého vzduchu se reguluje klapkou ovladanou ter-
mostatem v zdvislosti na vngj3i teplot&. Do &istide vzduchu je zavedeno i odvétrani klikové skifné.
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saci hrdlo

pruzna spona

hadice sani

skt vzduchového ¢istide - vrchnl &st
upevnovaci $roub

filtra¢ni vioZka

upeviovaci Sroub

skfif vzduchového ¢isti¢e — spodni éast
saci hrdlo s regulaéni klapkou

10 nasavéni teplého vzduchu

11 3roubova spona

12 smér k odvétrani klikové skfiné

OBR. 155 MONTAZN/I SESTAVA VZDUCHOVEHO CISTICE

Lo~ s WN =

Na 0BRAZKU 156 je pohled na vzduchovy &isti¢ zespodu. OBRAZEK 157 uvadi montéZni
sestavu vzduchového &istice v montéZnf poloze podkompletu, tedy oto¢ené o 180°. Pipojen:
je pohled na kryt motoru s &istidem vzduchu tak, jak je umistén na motoru ve voze.

2

=

upeviovaci mista

2 hrdlo sméfujici k ovl
Skrtici klapky

3 nétrubek pfivodu
predehfatého vzduchu

4 natrubek pfivodu
&erstvého vzduchu

5 filtraéni vloZka

6 pripojeni odvétrani
klikové skfiné

7 termostat

192 OBR. 156 VZDUCHOVY CISTIC - POHLED ZESPODU
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1 horni ¢ast skriné Cistice 5 pryZovy drzdk
vzduchu - kryt motoru . 6 montaini Sroubu
2 tésnéni filtra¢ni vioZky 7 tésnici krouzek vsazeny do spodniho dilu
3 filtraéni vlozka skiiné &isti¢e a tésnici na hrdlo sani
4 spodni ¢ast skiiné Cistice vzduchu 8 saci hrdlo s regulaéni klapkou

OBR. 157 MONTAZN/ SESTAVA CISTICE VZDUCHU (V MONTA’Z'NI"POLOZE PODKOMPLETU) A POHLED
NA KRYT MOTORU S CISTICEM TAK, JAK JE UMISTEN NA MOTORU

Motory 1,9 SDI — 47 kW a 1,9 TDI - 74 kW maji vzduchovy &istic feSen podobné,
nebot’ oba motory maji stejny zéklad. JelikoZ vSak je odli¥né umist&n snima¢ teploty nasdva-
ného vzduchu, uvadim obrazky obou &isti¢d oddélené. U zmifiovanych vznétovych motori ne-
ni vzduchovy &isti€ soudasti krytu motoru, jako je tomu u motort zdZehovych montovanych
do automobilt Skoda Fabia. Monté4Zni sestavy vzduchovych &isti& a pohled na jejich umisténi
na motorech jsou na OBRAZCICH 158, 159.
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10
1
12
1 vzduchova hadice k sacimu potrubi 13
2 pruZna svorka upevnéni hadice na hrdlo 14

Sroub upevnéni horni ¢asti

skfiné vzduchového ¢isti¢e

horni kryt vzduchového ¢istice
filtraéni viozka

spodni dil vzduchového ¢istice
Sroub

pfivod vzduchu od nabéru v predni sténg
pfipojka odvzdushovaci hadice
pifdrzné spona

snimac teploty nasavaného vzduchu
tésnici krouZek

odvzdusiiovaci hadice

vedeni vzduchu

OBR. 158 MONTAZNI SESTAVA CISTICE VZDUCHU A POHLED NA UMISTENS CISTICE VZDUCHU
NAMONTOVANEHO NA MOTOR (MOTOR 1,9 SDI - 47 KW) ;

8 3

4

5

6

7

8

9

10

1 vzduchové hadice k sacimu potrubi 11
2 pruZné svorka upevnéni hadice na hrdlo 12

IO, SV P W

e TR b e gt

3roub upevnéni horni ¢asti skfiné
vzduchového ¢istice

horni kryt vzduchového ¢istice
filtraéni vioZka

spodni dil vzduchového ¢istice
sroub

pfivod vzduchu od nabéru v predni sténé
snimaé nasdvaného vzduchu
odvzdusiovac( hadice

vedeni vzduchu

montazni Sroub

OBR. 159 MONTAZNI SESTAVA CISTICE VZDUCHU A POHLED NA UMISTENS &ISTICE VZDUCHU
NAMONTOVANEHO NA MOTOR (MOTOR 1,9 TDI - 74 KW)



HNACI AGREGATY

3.9 Chladici soustava

Chladici soustavy véech motorid jsou podobné. Lis{ se uspordddnim podle jednotlivych
motort (nebo skupin motor() a stupné vybavy vozu (klimatizace, taZné zafizeni, automaticka pre-
vodovka ap.). Podle motoru a stupn& vybavy jsou montovény i rozdilné chladie a jejich vétraky.

Pohyb chladici kapaliny je nuceny, do systému je je$t& viazeno ¢erpadlo chiadic{
kapaliny. K chladici soustavé déle patfi chladici kapalina, Cerpadlo kapaliny, chladice a vétra-
ky, termostat, spojovaci potrubi, hadice a vyrovnavaci nddobka kapaliny.

Ptipojené obrédzky zndzorfiuji (podle pouZitého motoru) schémata jednotlivych chla-
dicich soustav: pro motory 1,4 — 44 kW a 1,4 — 50 kW podle 0BRAZKU 160, pro motory
1,4 - 55 KW a 1,4 - 74 kW podle 0BRAZKU 161, pro motor 1,9 SDI — 47 kW podle 0BRAZ-
KU 162 a pro motor 1,9 TDI — 74 kW podle OBRAZKU 163.

U ¢erpadla chladici kapaliny pro motory 1,4 — 44 kW a 1,4 — 50 kW, které vychazi
z konstruk&ni koncepce motorii Skoda, je skifii éerpadla soudasn& nosnym prvkem, kterym je
zavéSen hnaci agregét do karoserie na pravé strang. Vlastni Eerpadlo je pohdnéno vicedrdz-
kovymiemenem od femenice klikového htidele spolecné s alterndtorem. Cirpadlo nevyzaduje
74dnou udrZzbu, nebot’ tukové ndpln loZisek je trvald.

Cerpadlo pracuje na principu lopatkového kola otdgejiciho se v dutiné bloku motoru
aje spojeno s chladic{ soustavou. Oddéleni loZiska od kapalinou naplnéného prostoru chladici
soustavy je feSeno nerozebratelnym tésnicitn keramickym krouzkem. Ten zajiSt' uje dokonalou
tésnost a dlouhou Zivotnost. V piipadé poruchy se vyméfiuje jako celek.

Cerpadlo chladici kapaliny je mont4Zni soug4sti iplného motoru. Obg& proveden{
pracuji na principu lopatkového kola a ob€ jsou vsazena do dutiny v bloku motoru spojené
s chladici soustavou. Cerpadlo chladici kapaliny pouZité pro motory koncepce VW montované
do vozii Fabia je montdZnim celkem nerozebratelnym. Lopatkové kolo &erpadla je turbinového
typu, rovnéZ bezidrzbové. Pfi porude se vyméfiuje téZ jako celek. Remenice éerpadla je poha-
néna od femenice klikového hiidele ozubenym femenemspoleéné s rozvodovym kolem vacko-
vého htidele. Napindni femene je fe§eno napinaci kladkou. Do bloku je tésnéno pryZovym
O-krouzkem a upevnéno za piirubu, kterd je souédsti Cerpadla, dvéma Srouby M8.

1 chladi¢
2 trubka chladici kapaliny mezi spodnim natrubkem
chladiée a ¢erpadlem chladici kapaliny
blok vélch motoru
éerpadlo chladicl kapaliny
vyrovnavaci nédobka
trubka spojujici termostat a vyrovnavac(
nadobku chladici kapaliny
7 vyménik topenf{
8 hrdlo vyméniku 1
9 hadice s tepelnou ochranou mezi vyménfkem <
tepla a trubkou mezi chladicem 2
10 skfif s termostatem

11 trubka mezi skfini termostatu a hornim vyvodem B
2 chladice e e

OBR. 160 SCHEMA CHLADICI SOUSTAVY MOTORU 1,4 — 44 KW A 1,4 - 50 KW
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1 2

w

1 vyrovnévaci nddobka
2 vyménik topeni
3 chladi¢ ptevodového ocleje (pouze
u vozl s automatickou pfevodovkou)
4 trubka mezi spodnim natrubkem
chladide a skfini termostatu
S chladi¢
6 hadice mezi hornim natrubkem
chladi¢e a skfini termostatu
7 skiin s termostatem
8 blok vélch motoru
8 7 6 5 9 éerpadlo chladici kapaliny
10 saci potrubf

OBR. 161 SCHEMA CHLADICI SOUSTAVY MOTORU 1,4 - 55 KW A 1,4-74 Kw

NN
™
[

chladi¢
chladi¢ oleje
skfift s termostatem _
€erpadlo chladici kapaliny
blok vélcd motoru
vyrovnavaci nddobka

[H hadice spojujicf vyrovnavacf nddobku
* s trubici mezi hornim n&trubkem
a—1 | chladi¢e a hiavou vélca
1 8 hrdlo pro pFipojen{ hadic na hlavé valcd
-J * * n 9 vyménik topenf{
J 10 nétrubky vyméniku pro pfipojeni hadic
11 trubice odvadéjici kapalinu z vyméniku

* §; topeni do ¢erpadla chladici kapaliny

13 12 horni natrubek s rychlospojkou pro
12 pfipojeni hadice spojujici chladi¢

2 3/ s hlavou vélcd
1@ 13 hadice mezi spodnim nitrubkem
chladice a skfinf termostatu

196 OBR. 162 SCHEMA CHLADICI SOUSTAVY MOTORU 1,9 SDI - 47 KW
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chladi¢

chladi¢ oleje

skiiih s termostatem

Zerpadlo chladicf kapaliny

blok valc motoru

vyrovnévaci nddobka

trubice propojujicf vyrovnavaci nddobku
s rozvétvenim sméfujicim do pfivodni
trubky k vyméniku topeni, do bloku
motoru a do horni trubky spojuijici
hlavu vélch s hornfm natrubkem
chladiée (pozice 12) 4
hrdlo pro pfipojeni hadic na htavé vélc
vyménik topeni

9

10

1"

10 pfipojovaci natrubky vyménfku
11 trubice spojujici vyménik topen{ ;
s cerpadlem chladicf kapaliny, vyrovnavaci N
nadobkou a chladi¢em oleje 13
12 potrubi spojujici horni natrubek — 12
chladice s hlavou vélcd 2 -~
13 hadice mezi spodnim natrubkem ———El:]j
chladi¢e a skfini termostatu !
OBR. 163 SCHEMA CHLADIC/ SOUSTAVY MOTORU 1,9 TDI - 74 KW
3.9.1 Chladici kapalina

Pro automobily Skoda Fabia je pfedepséna ervend chladici kapalina, skladajici se
ze smési mrazuvzdorné kapaliny odpovidajici norm& VW TL 774/D — skupina G 12 a vody
(nejlépe pitné). Zmin&n4 chladici kapalina neni misitelnd s kapalinami jiného oznaCen. Nesmi
byt mich4na ani s kapalinami podle normy TL VW 774 C nebo B, které maji modrozelenou
barvu. Smés kapalin odli§nych norem, nebo i nemichané kapaliny odpovidajici jin€ normé nez
pfedepsané, miZe zpasobit funkéni poskozeni motoru a nesmi byt pouZita ani nouzové.

Chladici kapalina musi mit celoroéné koncentraci 40 % mrazuvzdorné slozky a 60 %
vody. Tato smés zlistdv4 tekutd do teploty -25 °C. Pokud to klimatické podminky vyZaduji,
miiZe byt pouzit pomé&r opa&ny, tedy 60 % objemu tvofi mrazuvzdorné slozka a zbyvajicich
40 % voda. Takto ptipravend smés odoldva mrazu do teploty -40 °C. Mrazuvzdornost chladici
kapaliny lze zjistit m&Ficim p¥istrojem, kterym disponuji znatkové servisy.

V nésledujici tabulce uvddim pomér miseni mrazuvzdorné kapaliny a destilované
vody v&etng teplot, kterym tyto smési odoldvaji.

Voda (%

Mrazuvzdorna kapalina (%) Mrazuvzdornost do (°C)

Mrazuvzdorn4 kapalina obsahuje latky zamezujici korozi kovovych souédsti chladici
soustavy a soudasné zabrariuje tvofeni mineralnich isad v soustavé. Mrazuvzdornd slozka také
zvysuje bod varu chladici smési. Mrazuvzdorn4 slozka chladici kapaliny je jedovatd. Pouceni
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o bezpe€nosti pfi préci s kapalinou je na obalu origindlniho baleni, které je proddvano jako n4-
hradni dil. Vypusténou chladici kapalinu je nutné likvidovat v souladu se zdkonem o jedovatych
latkdch. Ze shora uvedenych diivodii je lépe zaddvat vyménu kapaliny do znackového servisy,

Jelikoz chladici soustava je tzv. uzaviend, nenf tfeba chladici kapalinu b&hem jeji
Zivotnosti (2 roky) dopliiovat. Obsah chladici soustavy je cca 6 aZ 6,5 litru. Pfi plnéni soustavy
mus{ byt vySe hladiny kapaliny v zdsobni a vyrovndvaci nddob€ — umisténé na pravé strang
v motorovém prostoru —na hranici znac¢ky MAX (0BR. 164) Pti provozni teploté motoru vlivem
roztaznosti kapaliny jeji hladina stoupne. Aby mohla hladina kolisat a pfitom byl zachovén
provozni pfetlak systému, mad vyrovndvaci nddoba odvzdusniovaci a privzdusnovaci ventil,
Klesne-li hladina ve vyrovndvaci nddobce pod zna¢ku MIN, je tfeba nejen kapalinu doplnit
(stejnou smési, jak4 je predepsdna), ale dét ve znaCkovém servisu zkontrolovat t€snost sou-
stavy, tzn. zjistit pfiinu ibytku kapaliny a zdvadu odstranit.

Vypousténi chladici kapaliny lze uskute¢nit po jejim zchladnuti. Po uvolnéni (sejmu-
tf) nalévaci zdtky a demontdzi zvukové izolace vypoustime kapalinu do ptipravené nadoby pro-
stfednictvim hadice nasazené na natrubek vypoustéciho ventilu (OBR. 165).

OBR. 164 VYROVNAVACI A ZASOBNI NADOBKA OBR. 165 VENTIL PRO VYPOUSTENI CHLADIC/
PRO CHLADICI KAPALINU SE ZNACKAMI KAPALINY
UROVNE HLADINY

Pro dplnost dodavam, Ze chladici kapaliny vyhovujici normé TL VW 774 D-G12
jsou v katalogu nabidky origindlnich ndhradnich dili Skoda. Mohou to byt nasledujici vyrobky
(jsou vzdjemné misitelné):

Vyrobce Znacka chladici kapaliny
BASF AG GLYSANTIN G 30 - 72

TEXACO COOLANT ETX 6280
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3.9.2 Chladiée a vétraky

K ochlazovénf chladici kapaliny slouZi ndporovy chladi¢ umistény v pfedni st&€né
Karoserie. Chladi&e pouzité u automobild typové fady Fabia jsou dvoji velikosti a maji rizny
vykon podle toho, jaky je ve voze motor, jaké naroky na chlazeni m4 v§bava vozu a pro jakou
klimatickou zénu je viiz urlen.

Chladice jsou feeny jako sklddané. To znamend, Ze z plastické hmoty vyrobené boc-
nf komory jsou propojeny hlinikovymi horizontdlné orientovanymi trubkami, které jsou do ko-
mor vsazeny prostfednictvim pryZovych tésnicich prvki. Lamely odvédgjici teplo v proudu
vzduchu jsou také hlinikové a na trubky t€sné nasazen€.

Chladite jsou dvoucestné, coZ znamend, Ze maji v levé komofe uprostied horizontdlni
prepdzku délici komoru na dvé &asti. Oba nétrubky pro piivod a odtok chladici kapaliny jsou na
levé stran&. Chladici kapalina tedy pfitékd hornim nitrubkem, protékd horni polovinou levé
komory horizont4ln& do komory pravé (ta pfepdzku nemé) a odtud do spodni ¢4sti levé komory
k vytokovému nétrubku. Natrubky chladice majf t&snéni pro plastové koncovky hadic a drazky
k zaklesnuti pruziny rychloupinacich koncovek. V levé komofe je také Sroubent pro tepelné Cidlo.

Vykon chlazeni je podporovin, v pfipadé zvySeni teploty chladici kapaliny nad urce-
nou hodnotu, jednim nebo dvéma vétraky. Pohéni je elektromotory. Vétrdky maji plastovd lo-
patkovi kola, upevnénd na hiideli elektromotoru. Zapinéni a vypinani chodu vétrdku ovlada
tidici jednotka, kterd piebird signal od tepelného spinace, klimatizace, fidici jednotky automa-
tické prevodovky, pfipadné dal3ich Cidel.

Pouziti mensiho & vétstho chladiée, jednoho & dvou vétraki zdvisi na typu vestave-
ného motoru a pifslusenstvi (klimatizace, automatickd pfevodovka atd.).

Chladi¢ je upevnén k prednf sténé karoserie (OBR. 166). Ze zadni strany je deska pro
jeden nebo dva vétrdky. Piiklady riiznych kombinac{ vestavby chladi¢iia vétrakl jsou uvedeny
na OBRAZCicH 167-169. Pokud je ve voze pouZita klimatizace, je pfed chladiéem chladic{ kapa-
liny umist&n je3t& chladi¢ pracovniho média klimatizace (OBR. 170).

" OBR. 166 MONTAZ CHLADICE DO PREDNI STENY KAROSERIE
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200 OBR. 168 CHLADIC VELKY S JEDNIM VETRAKEM
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OBR. 170 MONTAZ CHLADICE PRACOVNIHO MEDIA KLIMATIZACE
PRED CHLADIC CHLADICI KAPALINY 201
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3.9.3 Termostat

Jednim z prvki regulujicich optimalni teplotu chladici kapaliny pfi chodu motory
je termostat. Je pouzit pritokovy voskovy termostat, ktery zaciné otevirat pfi teploté chladici
kapaliny 87 °C. Piného zdvihu minimaln€ 7 mm dosdhne pfi teplot€ 102 °C. Kromé motory
Skoda je termostat u viech typa motorti VW viazen do vstupu chladici kapaliny do motory,
tedy do vystupni vétve potrubi od chladice.

Termostat je neopravitelny a v pfipadé poruchy je tfeba vyménit jej za novy stejnéhg
objednactho &isla. Kontrola termostatu je jednoducha: po vyjmuti ze skiiné€ termostatu jej
vloZime do nddoby s vodou spolu s pfesnym teplomérem. Vodu zahiivdme a sledujeme, zda
ventil otevird pii pfedepsané hodnoté (87 °C) a zda dosdhne plného otevieni pfi bodu varu,
Skiiné termostatu a jejich umisténi je riizné, podle typu motoru. N&které skifné jsou hlinfkové
odlitky, jiné jsou z plastu.

3.9.4 Spojovaci potrubi, hadice chladici soustavy a vyrovnavaci

nadobka kapaliny

Hadice chladici soustavy jsou pryZové s vy-
ztuznou vlozkou tkanou z uhlikovych vldken (kevlar).
Jsou vesmés tvarové jednoudéelové. Upevnéni hadic
navle¢enych na natrubky je feSeno pruznymi sponami
z ploché pérové oceli, montovanymi specidlnimi kles-
témi. Spony maji znacny pfitlak a obepinajf hadici po
celém vnéj3im priméru (OBR. 171A). OBR. 171A PRUZNA SPONA HADICE

Hadice u chladi¢e nejsou montovany pfimo na ndtrubky chladiCe, nybrZ jsou spona-
mi upevnény na plastové koncovky a teprve ty jsou nasazeny rychloupinacimi prvky na na-
trubky — napfiklad chladige. Na plastovych ndtrubcich hadic jsou posuvné€ nasazeny tvarové
protiprachové krytky, které se po nasazenf hadice do rychlospojky pfisunou ke spojce. JelikoZ
spoj je moZné rozpojit pouze pomoci specidlniho pfipravku, je nutné pfed jeho nasazenim pra-
chovku odsunout. Zminéné rychloupinaci spojky jsou proti samovolnému vysunut{ zajiSt€ny
tim, Ze po vsunuti nitrubku do pojistné vlozky se vytladi tfi vystupky na obvod€ a zapadnou
do otvorti v télese spojky (viz §ipky A a B na obrdzku). Schéma montdZni sestavy rychlospojky
ukazuje OBRAZEK 1718. Tésnicim prvkem je pryzovy O-krouzek.

protiprachova krytka

tésnici O-krouzek

téleso spojky

pojistny pruZny krouZek (seger)

pojistna vioZka s vystupky zapadajicimi do
otvorl v télese spojky

6 -natrubek protikusu

VA wN =

OBR. 171B RYCHLOUPINACI SPOJKA POTRUBI CHLADICI SOUSTAVY



HNACi AGREGATY

Je dilezité v&det, Ze pti demontdZi hadic je nutné pouZit spony stejného typu a ve-
likosti, jaké byly namontovény v prvovyrob&. Palivové hadice na motoru se mohou zajiStovat
pouze sponami pruZnymi — pouZiti Sroubovych spon nenf dovoleno.

Vyrovnavaci nddobka je umist&na v motorovém prostoru, je z bilé prilsvitné plastické
hmoty a md kulovity tvar. Kromé vytokové hadice m4 v drovni zdtky ndtrubek prepadové ha-
dice.V nadobce je integrovan hlidag hladiny chladic{ kapaliny. Je feSen na principu dvou elekt-
rod, kterymi proték4 elektricky proud, pokud jsou ponofeny v chladici kapalin€. Jakmile hladina
kapaliny poklesne pod danou hranici, proud se pferusi a nedostatek chladici kapaliny avizuje
#Hdici rozsviceni kontrolky a zvukovy signdl — tfi pipnuti. Stejnym zplisobem je signalizovdno
i prekrogeni mezni provozni teploty (cca 119 °C) chladici kapaliny. Teplomér chladici kapaliny
je na panelu pistroj.

Uzévér nalévaciho hrdla, umisténého ve vyrovnavaci nddobce, je z plastu, Sroubova-
¢ a obsahuje pretlakovy ventil s hodnotou otevieni 0,14 MPa a podtlakovy ventil, ktery
vpousti vzduch k zavzdugnéni prostoru nad chladic{ kapalinou v nidobce pfi poklesu hladiny
pfi zchladnuti. Tento ventil funguje v rozmezi podtlaku 0,002-0,01 MPa. Nadobka i uzdvér
jsou pro viechny vozy bez ohledu na pouzity motor stejné (OBR. 164, STR. 198).

3.10 Vyfukova soustava

Vyfukové soustavy se u automobili Skoda Fabia vz4jemné li§i podle pouZitého mo-
toru. Jako spoleny znak je mozné uvést, Ze viechny typy a druhy vyfukd majf pfedni a zadni
dil. Oba dily jsou zavé&Seny na podlahu karoserie prostfednictvim pruznych zdvési. Pfedni dil
je upevnén pfirubou ke sbérnému vyfukovému potrubi motoru. V pfednim dilu je vloZena
u viech vyfukii pruzna vlozka umozfiujici vykyvy vyfukového traktu v pruznych zévésech.
V prednim dilu je umist&n jeden nebo dva katalyzétory a pfislusné lambda-sondy. Zadni dil
vyfuku je pruzné zavéSen ve tiech bodech. Spojeni pfedniho a zadniho dilu zajistuje dvojitd
spona, kterd m4 pfesn& ur&ené misto montdZe od znacky (0BR. 172). V zadnim dilu vyfuku
prochézeji vyfukové plyny nejprve tzv. expandérem. Pfed koncem vyfuku je vZdy thumic vyfu-
ku. Z n&ho vychdzeji plyny jednou nebo dvéma smérem k zemi ohnutymi koncovkami.

Jednotlivé druhy vyfukd, ptifazené k riiznym motorim, jsou zndzornény na obraz-
cich, ke kterym nenf tfeba dalSi komentar.

5

a

OBR. 172 DVOJITA SPONA PREDNIHO A ZADNIHO DILU VYFUKU A JE)f MONTAZNI POLOHA
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3.10.1 Vyfuky pro zazehové motory

Vyfukova soustava pro motory 1,4 — 44 kW a 1,4 — 50 kW

Na OBRAZKU 173 jsou dv& provedeni vyfukové soustavy. Jedna je uréena pro motor k6-
dového oznateni AZE (AME), ktery m4 pouze jednu lambda-sondu a jeden katalyzator. Druh4
je pro motor kédového oznadeni AZF (ATZ, AQW), ktery ma dvé lambda-sondy a dva kata-
lyzétory. U motorti Skoda 1,4 — 44 kW a 1,4 — 50 kW je pouzita lambda-sonda nové generace
(OBR. 96, STR. 135). Jeji podrobny popis je uveden v KAPITOLE 3.2.2.1 na STRANE 141.

tésnéni

2 tésnéni

montazni matice
shérného potrubi

sbérné vyfukové

potrubi motoru

matice upevnéni
predehfivace
ptedehfivac — tepelny kryt
vodici trubka mérky oleje
silikonovy prvek zavéseni
timen s drzéky
zavéovacich prvki
matice upevnéni tfmenu
dvojitd spona prednfho

a zadniho dilu vyfuku

17 10 16 10 15

12 lambda-sonda 2 (za druhym katalyzdtorem) 17 zévés

pro motor AZF (ATZ, AQW) 18 expandér
13 matice dvojité spony 19 piedni dil vyfuku pro motor AZF (ATZ, AQW)
14 zévés 20 lambda-sonda 1 pfed prvnim
15 zavés katalyzétorem
16 vyznaceni mista, kde je mozné oddélit 21 piedni dil vyfuku pro motor AZE (AME)
fezem zadni partii zadn(ho dflu vyfuku 22 matice upevnéni vyfuku ke sbérnému
pfi mistnim po3kozeni tlumice potrubf

OBR. 173 VYFUKOVA SOUSTAVA PRO MOTORY 1,4~ 44 KW A 1,4 - 50 KW
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Vyfukovi soustava, regulace a zp&tné vedeni vifukovych plynii motori

1,4-55kWal14-T74 kW

Pro splnénf emisni normy EU 4 je likvidace Skodlivin ve vyfukovych plynech fedena
zp&tnym vedenim téchto plyni. Pohled na uspofédani predni &4sti vyfukového traktu je na OBRAZ-
KU 174, montdZni sestava vyfuku je na OBRAZKU 175, schéma funkce zpétného vedeni vyfukovych
plyni na OBRAZKU 176 a montdZni sestava systému zp&tného vedeni vyfukovych plynii na 0srAz-
KU 177. Nasdvin{ &dsti objemu vyfukovych plynii se projevuje kladng - snizuje se vznik oxidi
dusiku a soucasné se sniZuje i spotfeba paliva. Cely proces je pom&mé velmi sloZity. Jeho fizenf
je elektronické (na zdkladé vyhodnocovan{ parametrii mnoha riiznych snimadi).

sbérné vyfukové potrubi

tepelny kryt pfedkatalyzatoru
lambda-sonda (G 39)

predkatalyzétor

pruny prvek vyrovnavajici kmiténf vyfuku
katalyzator

lambda-sonda (G130)

vyvod pfedehfétého vzduchu pro vzduchovy distié -

OBR. 174 POHLED NA USPORADANI PREDNI CASTI VYFUKOVEHO TRAKTU

NGO AW =

predehfivac - tepelny kryt
upeviiovaci Srouby pfedehfivace
upeviovaci $rouby driaku
drzék upevnény k bloku motoru
a shérnému potrubi
sbérné potrubl integrované
s predkatalyzétorm
tésnéni sbérného potrubi
matice upevnéni sbérného potrubi
lambda-sonda umisté&na
ve sbé&rném potrubi
9 lambda-sonda umisténa
za druhym katalyzatorem
10 dvojita spona pfedniho a zadniho
dilu vyfuku
11 matice $roubli spony
12 predni east vyfuku s katalyzatorem
13 pruny zavés
14 matice
15 tésnéni

e

v BwWwN

w©~

OBR. 175 VYFUKOVY TRAKT - MONTAZNI SESTAVA
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N~

saci potrubi
2 vzduchovy disti¢

3 elektromagneticky ventil pro zpétné
vedeni vyfukovych plynd

4 pfivodni potrubi vyfukovych plyni
k sacimu potrubi

5 fidicl jednotka motoru

4

OBR. 176 SCHEMA FUNKCE ZPETNEHO VEDEN{ VYFUKOVYCH PLYNU

1 svorkovnice pfivodu elektric
proudu do elektromagnetick
ventilu &
elektromagneticky ventil
potrubf ke vzduchovému filtru
priruba

montéZni Srouby
saci potrubi
upevhovaci srouby
spojovaci trubka
tésnénl

206 OBR. 177 MONTAZNI ROZKLAD SYSTEMU ZPETNEHO VEDENI VYFUKOVYCH PL yNU
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Zpétné vedeni vyfukovych plynii ovlada na zdkladé signdli Fidici jednotky elektro-
magneticky ventil umist&€ny na hlavé vélcl a propojeny s vyfukovym kandlem jedné vétve
sbérného vyfukového potrubi. Rez elektromagnetickym ventilem je na OBRAZKU 178. Ventil
pracuje takto: P¥i urené teploté chladici kapaliny uvolni ventil priichod v§fukovym plynim
do saciho potrubi. Regulace mnoZstvi se uskute¢iuje podle datového pole Fidici jednotky
motoru. Vstupnimi informacemi jsou zejména otd¢ky motoru, zatiZeni motoru, aktudlni atmo-
sféricky tlak vzduchu a souéasnd teplota chladici kapaliny. Potenciometrem (se zpétnou vaz-
bou) ur¢uje fidici jednotka velikost otevfeni ventilu. B&hem regulagnich fazi musi dochédzet
k vyrovnavani tlaki, coZ je feSeno pfimym propojenim do vzduchového &istiée sani.

pfivodni vedeni

1 potenciometr 1
2 kotva 2 hadice (z PTFE)
3 civka 3 prichodka (z PTFE)
4 vstup vyfukovych plynii od motoru 4 drzak kontaktd
5 ventil 5 snimaci prvek s vyhfivanim
6 vedenf ke vzduchovému cistici slouzici 6 ochranna vloZka
k vyrovnani tlakd 7 tésnéni
7 vystup k sacimu potrubi 8 dvojita ochranné trubice
OBR. 178 REZ ELEKTROMAGNETICKYM VENTILEM OBR. 179 REZ LAMBDA-SONDOU G 130

Zatizeniregulace a zpétného vedeni vyfukovych plynii musi byt vybaveno tzv. pfed-
katalyzdtorem navazujicim na sbérné vyfukové potrubi a katalyzdtorem umisténym na ob-
vyklém misté potrubi. Dal3i nutnou vybavou jsou dvé lambda-sondy, z nichZ jedna je umisténa
za sbérnym vyfukovym potrubim v hrdle pfedkatalyzatoru a druhd za katalyzétorem. Je to pro-
to, Ze bézny katalyzétor vyfukovych plynti je zafazen do vyfukové soustavy pomérné daleko
‘od motoru a k jeho ohf4ti na provozni teplotu, tedy k plné funk&nosti, je tfeba dosti dlouh4 do-

- ba. Proto neni moZné b&hem doby spou§t&n{ motoru a ur&itou dobu potom dodrZet pfedepsané
“emisni hodnoty. Do systému vyfukového traktu je proto zafazen jesté tzv. predkatalyzator
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neboli katalyzator pro start, jemuZ je pfedfazena dals{ lambda-sonda. Tato sonda, ktera je umis-
téna pred prvnim katalyzdtorem, byt vzhledové €méf shodnd se sondou umisténou za druhym
katalyzétorem, je konstruk&ng odlisnd. Z&méné brani odlisnd svorkovnice (sonda umisténd pied
prvnim katalyzdtorem je Sestiplov4, svorkovnice druhého katalyzétoru je étyfpSlovd). Piedkata-
lyzétor dosahuje provozni teploty velmi brzo po spusténi motoru a umoziiuje Gi¢innou regulaci
vyfukovych plynd prakticky ihned. V lambda-sondg, kterd potfebuje ke své funkci teplotu nejmé-
né 350 °C, je viazeno vlastni elektrické vyhfivéni. (Vzhledem k vysoké teploté sondy i kataly-
z4toru musi byt okoli — podlaha vozu i vozovka — chrdnény tepelnym krytem).

Na vysvétlenou vieobecng: lambda-sonda (jako ukdzka je pouzit fez sondou G 130 na
OBRAZKU 179) pracuje na principu galvanické koncentragni kyslikové buiiky s pevnym elektroly-
tem tvofenym keramickymi f6liemi (Nerstova buika). Sonda porovnévé koncentraci zbytkového
kysliku ve vyfukovych plynech s koncentract kysliku v okolnfm vzduchu. Signalizuje tedy, zda
je ve vyfukovych plynech smés bohatd (A < 1), nebo chudé (A > 1). Idedlni stav je pfi A = 1.

Vzhledem k tomu, Ze problematika konstrukéniho a elektronického feSeni zpétného
vedeni vyfukovych plyndl, vazeb snima&u, fidici jednotky i aktivnich prvkd je tak rozsahla, Ze
presahuje rdmec danych rozsaht popist v této knize, neni mozné ji zde podrobné vycerpat.
Vétim ale, Ze i uvedeny struény popis spolu s obrézky sta€i k pochopent zdkladniho principu
a usporaddni.

3.10.2 Vyfuky pro vozy se vznétovymi motory
Vyfukovi soustava pro motor 1,9 SDI - 47 kW
Mont4Zni sestava vyfuku pro tento motor je na OBRAZKU 180. Motor je vybaven sou-

stavou se zpétnym vedenim vyfukovych plynd. To bylo popsdno v KAPITOLE 3.2.2.2.

1 té&snéni sbérného potrubi

2 sbérné vyfukové potrubf

3 podloZka

4 matice

5 prednf dil vyfuku s oxidacnim

katalyzatorem

6 zavés

7 timen dr2akd zavést

8 3roubovy spoj upevnéni

9 dvojitd spona

10 matice a 3rouby spony

11 zavés tlumice vyfuku

12 zavés

13 trubka mezi expandérem
a tlumiéem (s vyznacenim mista,
kde je moZné oddé&lit fezem
zadni partii zadniho dilu vyfuku
p¥i mistnim pogkozeni tlumice)

14 expandér v zadn/m dflu vyfuku

12 8 13 8 12 15 matice upevnéni piruby vyfuku

OBR. 180 VYFUKOVA SOUSTAVA PRO MOTOR 1,9 SDI - 47 KW
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Vyfukova soustava pro motor 1,9 TDI - 74 kW
Montézni sestava souddsti vyfukové soustavy je na OBRAZKU 181.

1

tésnéni

ptedni dil vyfuku

s oxida¢nim
katalyzatorem

matice

zavés

tfmen dr2aka 2avésd
matice

dvojitad spona

matice a Srouby spony
z4vés tlumice vzadu
24vés tlumice vpredu
trubka mezi expandérem
a tlumidem (s vyznacenim
mista, kde |ze oddélit .
fezem zadnf partii zadniho -
dilu vyfuku pii mistnfm
poskozeni tlumice)
expandér

12 6 116 10

[« 0V, ]

- 0O W

—_ -

OBR. 181 VYFUKOVA SOUSTAVA PRO MOTOR 1,9 TDI - 74 KW

saci potrubi

O-krouzek t&snici na hrdlo sani

a saci potrubi

hrdlo sani s mechanickym ventilem
pro zp&tné veden{ vyfukovych plynt
mechanicky ventil pro zpétné vedeni
vyfukovych plynd

montéaZnf $rouby

proud vzduchu od chladice
nasavaného vzduchu

tésnéni

Sroub

sbérné vyfukové potrubf

matice upevnéni spojovaciho dilu
spojovaci dil

OBR. 182 MONTAIN/ ROZKLAD SOUCASTEK ZPETNEHO VEDENI VYFUKOVYCH PLYNU
(MOTOR 1,9 TDI - 74 KW) 209
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Soustava zpétného vedeni vyfukovych plyna

Motor vyuZivéa soustavy se zpétnym vedenim vyfukovych plynd. Zpéné vedeni
vyfukovych plynii zajituje &stedné pisdvani vyfukovych plynii do vzduchu nasdvaného
motorem. Projevuje se kladné na sniZeni spotfeby paliva a sniZeni oxidii uhliku ve vyfukovych
plynech. Cést vyfukovych plyni se odebiré ze sb&rného potrubi a misi s€ s nasdvanym vzdu-
chem. Je-li zp&tné vedeni vyfukovych plyni aktivovéno, pfivadi se do &erstvého vzduchu az
18 % exhala&nich plynd.

Rizen{ soustavy je ovladéno Fidici jednotkou piimého vstfikovan{ vznétového motoru
pfes ventil pro zp&tné vedeni vyfukovych plyni k mechanickému ventilu, Montdzni rozklad
soustavy je na OBRAZKU 182.

Na zavér doddvdm, Ze pfi montaZi vyfuki a jejich dilG nesmi dochdzet k predpéti
74dného z dild. PH ka?dé demontéZi a opétovné montdZi musi byt vym&nény nejen viechny
souddstky jevici poSkozenf{ (vétSinou zavesy) ale také v8echny matice a volné (nepfivafené
nebo nezavrtné) Srouby.



KLOUBOVE HNACI HRIDELE

4 Kloubové hnaci hridele

Kloubové hnaci hfidele prendseji to€ivy moment z rozvodovky na predni hnaci kola.
Vlastni hiidele jsou nestejné délky. Pravy kloubovy hifidel, ktery je del3i, je duty. Levy hfidel
je krat3i a je z ocelové tyEoviny. (JelikoZ by hnacf agregét mohl v ur€itém provoznim reZimu
budit kmitdn{ hfidelf, je volen rozdilny materidl hfidelf, tedy i hmotnost. To zarucuje, Ze frek-
vence kmiti je v oblasti, kterd nemiiZe v provozu nastat.)

Vnéjsi i vnitini klouby hiideli se v piipadé poSkozeni méni jako komplety. Vné&jsi
klouby jsou kuli¢kové, vykldpéci, vnitfni klouby (u pfevodovky) jsou rovnéz kuli¢kové, homo-
kinetické (stejnob&zné). Do drdZzkovéni pfevodovky jsou zasunuty pfirubové hiidele, na které
se vnitini klouby upeviiuji pomoci §roubt (0BR. 183). Piirubové hiidele jsou proti vysunuti
(u demontované prevodovky) jiStény pojistnym krouZkem. Vnéjsi klouby hfidelii umoZiiujf
zménu délky hfideli pfi propérovéni kol. Vnéj3i kloub mé hfidel vsazeny dréZzkovanim do hla-
vy kola. Klouby jsou zakryty ochrannymi manZetami.

vnéjsi kloub s kulickami

vnitini stejnobé&Zny kloub s kulickami
unased

pfirubovy hidel

rozvodovka

VB W N

OBR. 183 SKLADBA KLOUBOVEHO HRIDELE A HRIDELE PRIRUBOVEHO

U automobilii Skoda Fabia jsou pouzivény dva druhy vnitfnich kloubii. OBRAZEK 184

zndzoriiuje kloubovy hifdel s homokinetickym kloubem typu AAR 2000, pouZitym u vozii s mo-

' torem 1,9 — 74 kW a u vozi s motorem 1,4 — 55 kW ve spojeni s automatickou prevodovkou.
Vozy osazené ostatnimi motory maji kloubové hiidele s klouby tak, jak zndzorfiuje OBRAZEK 185.

|
|
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12
13
14
15
16
17

ochranna manzeta vnitiniho kloubu
spona manZety

$rouby s vélcovou hlavou
a vnitinim mnohohranem
podlozka

ungsec

hvézdice s valecky
pojistny krouzek

tésnici krouZek

viko

spona manzety

ochranné manieta
homokinetického kloubu
kloubovy hiidel

spona manZety

talifové pruina
nabéhovy krouZek
pojistny krouZek

vnéjs( kloub uplny

OBR. 184 KLOUBOVE HRIDELE S VNITRNIMI HOMOKINETICKYMI KLOUBY TYPU AAR 2000

pravy (duty) kloubovy hfidel
$roub s valcovou hlavou

a vnitfnim mnohohranem
podloZka

spona manzety

ochrann4 manzeta vnitinfho kloubu
talifova pruzina

vnitini kloub

tésnénl

pojistny krouzek

levy kloubovy hfidel

spona manzety

manZeta

spona manZety

talifova pruZina

nabéhovy krouzek

pojistny krouzek

xiuws

vn&j3i kloub Gpliny

OBR. 185 KLOUBOVE HRIDELE SE STEINOBEZNYMI KLOUBY
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5 Predni naprava

Pfedni ndprava je montdZnim celkem, k némuz pati{ sou¢4sti vlastni ndpravy — naprav-
nice, postranni konzoly, kyvnd ramena, pfi¢ny stabilizdtor a montdZni materil (OBR. 186, 187),
déle levé a pravé hlavy loZiska éepu kola, pruZicich tlumiovych jednotek, brzdového ustroji
a pfisluiného mont4Zniho materidlu. Samostatnym podkompletem pfedni nipravy je fizeni.

V zdjmu zachoviéni tematického ¢lenéni knihy uvadim pruZici tumiCové jednotky
a brzdové Ustroji v samostatnych kapitoldch.

V ndpravnici, kterd je svafencem ocelovych vyliski, je upevnéna kyvnd vzpéra uloZeni
motoru. Bo&ni konzoly jsou k ndpravnici pfi$roubovény. Kyvnd ramena, kterd jsou svafenci
z ocelovych vyliskd, maji v ptednich okdch nalisovand pryZova lGzka, pfi montdZi vloZend do
dutiny v ndpravnici a upevn&nd $rouby. V zadni partii je kazdé rameno zakon¢eno Cepem nasu-

wew s

nutym do pryZzokovového pruzného pouzdra, nalisovaného do oka konzoly. Na vnéjSich koncich
kyvnych ramen jsou vzdy tfemi pevnostnimi Srouby upevnény kulové klouby nesouci vykyvné
aoto&né hlavy loZisek &epli kol, v dolni &sti. Ndzorné obrdzky postihnou uspofddani tiplné pfed-
ni ndpravy lépe neZ komplikovany popis.

1 népravnice
2 matice spodnfho upevnéni
tahla stabilizétoru

3 piiény stabilizator

4 pry2ové lGzko tyce

stabilizétoru

spona pryZového lGZka

matice upevnéni horniho

kloubu tahla stabilizatoru

tahlo stabilizétoru

opéra

$roub opéry

$roub

pryZzokovové pruzné lGZko

kyvného ramene

12 kyvné rameno piednl ndpravy

13 pojistny plech

14 samojisticl matice epu
kulového kloubu

15 hiava kulového kloubu

16 pevnostnf Sroub hlavy
kulového kloubu

17 pfivadé vzduchu

18 spony pfivadéce

19 3roub

20 konzola napravnice

21 3roub

22 3roub

23 3roub

24 3roub

25 osazeny licovany 3roub upevnéni kyvné vzpéry

26 matice

27 kyvna vzpéra

0’\‘U‘|

—_
- O WO~

OBR. 186 MONTAZNI ROZKLAD SOUCASTI PREDNI NAPRAVY
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OBR. 187 POHLED NA LEVOU STRANU PREDNI NAPRAVY

5.1 Hlava loziska éepu predniho kola - uplna

S hlavou loZiska &epu kola souvisi hlava kola s loZiskem, pruZici tlumiové jednotka
a brzdové iistroji predniho kola. I kdyZ, jak jsem jiZ uvedl, bude brzdové tstroji a pruZicf tlu-
midové jednotka sougasti samostatnych kapitol, je nutné pro ndzornost nakreslit tyto kompo-
nenty do spole&ného OBRAZKU 188.

OBR. 188 HLAVA LOZISKA CEPU PREDNIHO KOLA - UPLNA
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Hlava loZiska ¢epu pfedniho kola je dosti sloZitym odlitkem, do kterého je po opra-
covéni vloZena hlava kola s loZiskem a pruZici tlumiovd jednotka, kterd soucasné zastava
funkci rejdového Eepu. Hlava loZiska éepu obsahuje také pdku fizeni pro zakotveni tyce fizeni
aje téZ nosnym prvkem pro brzdovy tfmen. Do otoéné hlavy kola (naboje) je upevnén kloubo-
vy hnaci hfidel.

Hlava kola s loZiskem tvofi jeden nedemontovatelny celek. Nevyzaduje tdrzbu, ne-
pot mé trvalou tukovou néplii a nelze jej sefizovat. U vozi s ABS je v hlavé kola i snimaci
krouzek pro snimaé otd&ek kola (0BR. 189). Pfi demontdZi se vystupky na zaji$t ovacim krouzku
odlomi, a proto je nutné po kazdé demontdZi vzdy montovat novou hlavu s loziskem. Montdz
hlavy se provadi jen tlakem na vnéj3i krouzek pomoci specidlniho piipravku.

hlava loziska ¢epu predniho kola
vnéjsi krouzek loZiska

vnitini krouzek loZiska

hlava pfedniho kola

krouZek pro snimani otacek (ABS)
zajistovaci krouZek s vystupky

OBR. 189 HLAVA PREDNIHO KOLA § LOZISKEM

U bW N -

Legenda k obrazku 188 Hlava loZiska ¢epu pfedniho kola - Uplna:
pruzici a tlumi¢ova jednotka

kloubovy hnaci hridel

podloZka

$rouby s valcovou hlavou M8x48 a M8x52

brzdovy kotou¢ s vnitinim chlazenim

3roub vozového kola

matice upevnéni hnaciho hfidele

3roub s kiiZovou draZkou k pfichyceni kotouce brzdy
tieci segment brzdy

10 tfmen brzdy

11 3roub upevnéni timenu brzdy M8x 49 s vnitinim $estihranem
12 3roub M8x59 s vnitfnim Sestihranem

13 pfivadé¢ vzduchu k brzdé

14 3roub upevnéni pfivadé&&e vzduchu

15 hlava kola s loZiskem

16 Srouby upevnéni ochranného krytu

17 ochranny kryci plech

18 matice upevnéni kulového kloubu tyce fizeni

19 tyc fizeni

20 hlava loZiska ¢epu kola

21 matice Sroubu upevnéni pruzici tlumicové jednotky
22 3roub upevnéni pruZici tlumicové jednotky

23 snimac otacek kola pro ABS

24 Zroub upevnéni snimade

25 matice pro upevnéni tahla stabilizatoru

26 driak stabilizdtoru na télese tlumice

LN E WN =
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5.2 Rizeni |

K soustavé fizeni patfi vlastni podkomplet fizeni, ktery je soudésti montéZniho celky
pfedni ndpravy, a plny hfidel volantu, ktery je montdZnim podkompletem karoserie. Protoze
se jedn4 o spoleény funk&ni celek, zafazuji jej do této kapitoly. Automobily Skoda Fabia majf
fizeni hiebenové s elektrohydraulickym posilovatem. U vozii znatky Skoda je elektrohydray.
licky posilova& fizeni pouZit prdvé na vozech Fabia tipln& poprvé.

Ty&e Fizeni jsou shodné pro pravou a levou stranu. Z montéZnich diivodi je na kazdé
ty&i Sestihran pro nasazeni montdZniho stranového kli¢e. Hlavy s kulovymi &epy jsou v partij
kloubu ohnuty smérem dopfedu a montuji se do pdk Fizenf hlavy pfedniho kola zespody,
Spojeni je tzv. na kuZel a zajistuje jej matice (pfi kaZdé montdZi novd) utahovand momentem
M, = 20 Nm + dal3i pootogeni 0 90°. Pro usnadnéni montéZe jsou opatfeny Sestihranem pro
kli¢. Zavitové diiky kulovych &epli maji vnitfnf Sestihran 6 mm pro ki€ (inbus). Hlavy ty&f
fizeni jsou odli¥né pro pravou (oznaceni ) a levou stranu (oznacen{ IE). Pismennd znacka
je vyrazena na vykovku hlavice. Po naSroubovini na ty¢ fizeni je ve spravné poloze (po
sefizeni sbihavosti) hlava s kulovym &epem pojisténa proti samovolnému otdceni ty&e fizenf
pojistnou matici (M, = 50 Nm), viz OBRAZEK 190A. Na OBRAZKU 1908 je znazornén piipravek
nademont#Z, respektive vytladeni spojovaciho kuZele diiku kulového kloubu z oka péky fizeni,
Ty&e fizeni jsou k ozubené ty¢i pfiSroubovany kulovymi klouby, které se dotahuji momentem
M, = 80 Nm.

1 tyd fizeni
2 pojistnad matice
3 Gplna hlavice tyée fizeni s kulovym cepem

OBR. 190A DETAIL TYCE RIZENI S NAMONTOVANOU HLAVICI KULOVEHO KLOUBU

Matra V176

1 matice kulového éepu
(povolené a2 k okraji zavitu)

2 hlava kulového kloubu

Matra V 176 - pfipravek a jeho oznaéenf___-;

OBR. 1908 POUZITI DEMONTAZNIHO PRIPRAVKU NA VYTLACENI KUZELE DRIKU KULOVEHO CEPU :
Z OKA PAKY RIZENI
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Rizeni s posilovagem se vieobecné nazgvé servofizenim. U vozii Fabia se pouZité
fizenf s elektrohydraulickym posilova¢em oznacuje zkratkou EPHS (Electrically Powered Hy-
draulic Steering). Systém EPHS se od b&Zné pouZivanych soustav lisi v tom, Ze se jeho ti¢inek
méni. Pfi rychlej3i jizdé se jeho tiinek sniZuje, pfi pomalé jizdé se zvySuje. To je vyhodné na-
pifklad pfi manévrovini pfi parkovani. Také tlak potfebny k vyvozeni pohybu ozubené tyge
nenf vytvédfen, jak je obvyklé, hydraulickym ¢erpadlem pohédnénym motorem vozu, ale ¢er-
padlem, jeZ pohdni samostatny elektromotor. Tim je jednak dosaZena nezdvislost na motoru
automobilu, jednak jej lépe mizZe ovlddat Fidici elektronickd jednotka. EPHS mé proménnou
tuhost fizeni zdvislou na rychlosti otd€eni volantem. Tato rychlost je snimdna senzorem a in-
formace preddvana fidici jednotce, kterd ji vyhodnocuje spolu s informaci o rychlosti jizdy.
Pfi pomalé jizdé — napfiklad pfi parkovani - je chod fizeni lehky, pfi vy33i rychlosti je z bez-
pe¢nostnich divodi tuzsi. Vedlej$im pfiznivym aspektem tohoto typu posilovage je také sni-
#zeni spotfeby paliva vozu, protoZe ¢erpadlo nenf pohdnéno motorem automobilu. Toto fizeni
ze té% — v servisu Skoda — naprogramovat na tfi rizné stupné posileni, podle pidni zdkaznika:
Norméln{, Komfort a Handicap.

Elektrohydraulické ¢erpadlova jednotka je montaZni celek propojeny s vlastnimfize-
nim jen potrubimi. Je umisténa v levé pfedni ¢dsti motorového prostoru a obsahuje zubové Cer-
padlo, elektromotor, zdsobni nddobku na hydraulicky olej a fidici jednotku fizeni.

Princip posilovace fizenf tkvi v pfepousténi tlakového oleje na jednu ¢i druhou stranu
pistu, ktery je spojen s ozubenou ty&i fizeni. Tlakovy olej pomahd posunovat pist, tedy i ozube-
nou ty€, na pfisluSnou stranu tlakem imérnym mnoZstvi oleje, ktery je k pistu propoustén.

1 snima¢ Ghlu pootodeni hfidele volantu

2 zpétné vedenl hydraulického oleje (c) 7 potrubl k pracovnimu vélci vievo (b)
3 pfivod tlakového oleje z Zerpadia (d) 8 potrubl k pracovnimu valci vpravo (a)

4 pojistny ventil 9 torzni tyé

5 smér od zubového ¢erpadla 10 vstupni hfidel

6 zpétné vedeni oleje 11 rozvadéci ventilové pouzdro

" OBR. 191 DETAILN/ POHLED NA REZ PREvooxou_ RIZEN/ S ELEKTROHYDRAULICKYM POSILOVACEM
A REZ HYDRAULICKYM RIDICIM VENTILEM
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Tlakovy olej se dostdvé od zubového Eerpadlado hydraulické jednotky v mechanické
prevodce. V hydraulickém fidicim ventilu je umisténa torzni ty&, kterd je na jednom konci
spojena se vstupnim hiidelem a na druhém konci s pastorkem ffzenf a rozvddécim pouzdrem.
Torzni (krutnd) ty& udrZuje vstupnf hiidel a rozvadéci ventilové pouzdro pfi pfimé jizdé v neut-
rélnf poloze. Snfmaé servofizeni nezaznamenava #4dny dhel natodenf volantu. Pfi této poloze
protéka olej éméF bez tlaku hydraulickym fidicim ventilem a vraci se zp&nym vedenim do
zésobni nadobky. Jakmile se hfidel pootogi, torznf tyC pootoéi rozvddécim pouzdrem a olej
proudi do potrubf bud’ pro pravou, nebo levou stranu pistu. Na OBRAZKU 191 je detailni pohled
na fez prevodkou Fizenf a schéma hydraulického fidiciho ventilu.

Rizenf s elektrohydraulickym posilovatem mé takovy pfevod, Ze potet otacek mezi
krajnfmi polohami rejdu je jen 2,91. Prevodka Fizeni je napinéna 11,0 + 5,0 g tuku TRW
TMS - L — 10.482. Pro posilovaé je uréen hydraulicky olej PENTOSIN CHF 118 nebo
N 052 146 00, ptipadné TL 52 146, ato v mnozstvi 0,8 litru.

Sout4sti EPHS je i ochrana proti op&tovnému zapnutf servofizeni pfi jeho poruse,
po vypadku nebo po havarii. Systém md vlastni diagnostiku. Kontrolka servofizeni se rozsvéci
pfi zapnuti zapalovini. JestliZe po spusténi motoru kontrolka nezhasne, znamend to, Ze v pa-
méti systému je uloZena informace o zdvadé. Schéma fizenf s elektrohydraulickym posilova-
gem je zcela zfejm4 z OBRAZKU 192.

snima¢ otacek volantu ——s—
fidicl jednotka hydraulického systému fizeni

hydraulicky valec 2 1 17 6 5 7
pist spojeny s ozubenou tydl

zp&tné vedenl / /

tlakové vedeni hydraulické kapaliny

Vb WN =

7 kontrolka éinnosti EPHS 8
8 z4sobni nadobka hydraulického oleje
9 pojistny ventil
10 zubové éerpadlo
11 #dic jednotka Fizeni
12 elektromotor
13 signél ze snimace rychlosti
vozu (z rychloméru)
14 svorka +30
15 svorka +15
16 svorka ukostfeni
17 pritokovy roub se zpétnym
ventilem 14 15 16

12 11 13

OBR. 192 SCHEMA RIZENI S ELEKTROHYDRAULICKYM POSILOVACEM



PREDNI NAPRAVA

Montéz fizeni s elektrohydraulickym
posilovaéem k ndpravnici je na OBRAZKU 193.

1 2

1 3rouby pfidriujici
ochranny kryt

2 ochranny kryt

3 kiiZzovy kloub hfidele volantu

4 Sroub upevnéni kifZového kloubu
k pastorku fizeni

5 tésnéni

6 snimac servofizeni

7 S3roub s vnitfnim festihranem

8 samojistici matice

9 paka fizeni

10 zpétné vedeni hydraulické kapaliny

11 O-krouZek

12 pritokovy $roub

13 tésnicl krouZek

14 tlakové vedeni

15 prevodka servofizen(

16 Srouby upeviujicl Fizeni k napravnici

OBR. 193 MONTAZN/ USPORADANI RIZENI S ELEKTROHYDRAULICKYM POSILOVACEM

5.2.1 Hridel volantu

Hf{del volantu je bezpe¢nostni lomeny a je k drzdku modulli (KAPITOLA 2.17) upevnén
prostfednictvim skfin& volantového hfidele. Hfidel je zakon&en volantem o priiméru 370 mm.
Od volantu se pfenasi pohyb hfidelem na kloubovy teleskopicky hfidel a pfes jeho spodni
kloub na pastorek pfevodky tizeni. Skiifi fizeni lze nakldp&t a tim ménit vy$ku volantu nad
sedadlem o 46 mm. Délkové nastavitelny hfidel umoZiiuje posun volantu v jeho ose 0 45 mm.
Aretace je ovldddna zajiStovaci pa¢kou. Uspofadéni je na OBRAZKU 194.

1~ 2

1 skHn FHzenl
2 nastavitelny hfidel
volantu
3 spinaci skfifika
a zdmek volantu
4 pécka aretace
nastaveni volantu
5 osa nataceni pfi
sefizovani sklonu volantu
kloubovy teleskopicky hfidel s kfiZzovymi klouby
volant a moZnosti jeho nastaveni

OBR. 194 USPORADAN/ HRIDELE VOLANTU

~
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6 Zadni naprava

Zadni nédpravu tvofi vleCend ramena propojen torznim prvkem. Torzni (zkrutny)
prvek, fungujici sou€asné jako ptiény stabilizétor, je tvofen dvojsténnym dutym nosnym pro-
filem. Toto konstrukéni feSen{ propljéuje zadni napravé vysokou stabilitu. Ndprava je upev-
néna Sikmo postavenymi pryZovymi liiZky, jeZ soucasné i koriguji stopu vozu, kter4 je opti-
mélni. Drz4ky pro upevnéni nipravy jsou ptivafeny ke skeletu karoserie. Sbihavost kol a jejich
odklony jsou d4ny konstrukci a pfesnosti vyroby. OdpruZeni je feSeno dv&€ma vinutymi pruZi-
nami a teleskopickymi tlumiéi, které jsou umistény mimo pruziny. Toto feSeni dovoluje zvétsit
§itku zavazadlového prostoru.

Hlava kola (ndboj) tvoii s loZiskem jednu soué&ast. LoZisko nevyZaduje idrzbu, ne-
bot” axidln{ villi sefizovat nelze a loZisko ma4 trvalou tukovou ndpli.

Na vnéjsich strandch zadnich konct ramen jsou drZdky pro mont4Z &epu hlavy kola.
JelikoZ jsou alternativné montovany bubnové nebo kotouc¢ové brzdy zadnich kol, jsou n€které
prvky souvisejici s provoznimi brzdami a parkovaci brzdou odli$né.

Montazni rozklad zadni ndpravy s odpruZenim a s bubnovymi i kotou€ovymi brzda-
mi je na OBRAZCICH 195A-B.

Legenda k obrazku 195A Zadni naprava s bubnovou brzdou:

1 3roub vozového kola 18 téleso napravy
2 S$roub s kfizovou draZkou pro 19 cep pro hlavu kola
pfichyceni brzdového bubnu 20 brzdové vysokotlaké potrubi
3 brzdovy buben 21 zadni partie vle¢eného ramene
4 krytka 22 samojistici matice spodniho upevnéni
5 dvanéactihrannd samojistici matice teleskopického tlumice
6 hlava (naboj) kola s loZiskem 23 3roub spodniho upevnéni teleskopického
7 kombinovany Sroub pro upevnénf tlumide
brzdového 3titu 24 snimad otacek kola (ABS)
8 dr2ék brzdovych celisti 25 zatka
9 drZék lana parkovacf brzdy 26 Sroub s vnitinim 3estihranem
10 lano parkovaci brzdy . 27 podiozka spodni pod vinutou pruZinu
11 drzék 28 3roub pro upevnéni zadni napravy do drzaku
12 3roub . v karoserii
13 zatéZovy regulétor 29 samojistici matice
14 3roub 30 drZak zadni ndpravy v karoserii
15 S$roub 31 vinutd prutina
16 drzak lana parkovaci brzdy 32 horni podloZka pruZiny
17 pryzokovové lGzko do oka vle¢eného 33 $roub horniho uloZeni teleskopického tlumice
ramene zadnf ndpravy 34 teleskopicky tlumi¢
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OBR. 195A ZADNI NAPRAVA S BUBNOVOU BRZDOU 221



v

AUTOMOBILY SKODA FABIA

OBR. 1958 ZADNI NAPRAVA S KOTOUCOVOU BRZDOU
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ZADNi NAPRAVA

Legenda k obrazku 195B Zadni naprava s kotoucovou brzdou:

WoONOWV A WN

NNNNRNNNNRNRN= 3 2 2 ca
WOONAOMTUVHEWN=2OOVWONOATUVMAEWN-=O

tfmen brzdy

$roub vozového kola

$roub s kiizovou drazkou pro pfichycenf brzdového kotouce
brzdovy kotouc

krytka

dvanactihranna samojistici matice

hlava (néboj) kola s loZiskem

3roub pro upevnéni kryciho plechu

kryci plech

drzak lana parkovaci brzdy

lano parkovaci brzdy

drzak lana parkovaci brzdy

pryZokovové lGZko do oka vleceného ramene zadni napravy
téleso népravy

¢ep pro hlavu kola

$roub s vnitfnim Sestihranem

brzdové vysokotlaké potrubf

samojistici matice spodniho upevnénf teleskopického tlumice
$roub spodniho upevnéni teleskopického tlumice

snimac otacek kola (ABS)

$roub s vnitinim Sestihranem

podloZka spodni pod vinutou pruzinu

$roub pro upevnénf zadni népravy do driaku v karoserii
samojisticl matice

drzak zadnf ndpravy v karoserii

vinuté prutina

horni podloZka pruZiny

droub horniho uloZeni teleskopického tlumice

teleskopicky tlumic
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7 Postaveni kol - geometrie

Konstrukéni feSeni predni ndpravy a fizenif umoziiuje optimalni kompromis vSech
faktort ovliviiujicich odvalovani kol po vozovce pfi jizd& pfimé i v celém rozsahu rejdu. Ne-
jsou-li dodrzeny hodnoty geometrie pfedepsané konstrukci, kola se pfi odvalovéni i Casteéné
smykaji (dfou) o povrch vozovky. Nésledkem je nadmérné a rychlé opotfebeni pneumatik.
N&které hodnoty postaveni kol maji pochopitelné tolerance. Obdobnd je situace i u ndpravy
zadnf, jen s tim rozdilem, Ze kola nemaji moZnost pohybu do rejdu.

Sougasnou podminkou je i soulad v postavent pfedni a zadni ndpravy. Obé musi byt
vzajemné& rovnob&zné a soudasné kolmé na podéinou osu automobilu. Tato osa musi pulit roz-
chody kol. Vzhledem k maximalnimu zjednodu3enf idrzby a vysoké presnosti technologie sé-
riové vyroby Ize jen mélo prvkil geometrie sefizovat.

Ze zdkladnich hodnot geometrie pfedni népravy (odklon kola, pfiklon a zéklon rej-
dového &epu, sbihavost kol, maximélni rejdy a kontrolnf dhly rejdd) jsou sefizovanim ovliv-
nitelné pouze hodnoty sbihavosti kol a kontrolni Ghly rejdd. Odklony kol 1ze upravit nastejnou
hodnotu posunutim népravnice v jejim uloZeni po uvolnéni upeviiovacich Sroubi. U zadni nd-
pravy jsou hodnoty postaveni kol dané konstrukcf a Zddnd z nich neni sefizovatelnd.

Sbihavost kol pfedni ndpravy je ovlivnitelnd zkracovdnim nebo prodluzovanim ty¢{
Fzeni. Zde je treba zdliraznit, Ze korekce mus{ byt uskute¢iiovana tipravou délky obou tyéi,ato
u kazdé o polovinu potfebné hodnoty. Rizeni totiZz musi byt soumérné. Pro informaci doddvédm,
¥e relativni délku ty&f Fizeni posuzujeme odméfenim délky zdvitové asti mezi koncem zavitu
a pfituznou maticf kulového kloubu. Tato mira musi byt u obou ty&f stejn. Pokud se soumér-
nost narusi, dojde k pooto&eni volantu v zdkladni poloze.

Soumérnost fizenf je nutnd proto, aby v prib&hu naticent kol z jedné krajni polohy
do druhé byly zachovény tGhly rejdu. V poloze jakéhokoli natoenf kol volantem musi byt je-
jich postaven{ takové, aby radidlni roviny kol byly kolmé k pfimkdm prochézejicim osami kol
a bodem otd&enf vozu. Kola tedy musi byt te¢nami kruZnic poloméru zatd¢enf kaZzdého z nich.
ProtoZe vzdélenost pravého kola od bodu oté&eni je — pfi jizdé v zatdéce — jind nez kola levé-
ho, mus{ byt i natoéeni kazdého z kol jiné. OBRAZEK 196 tuto skuteCnost zfetelné vysvétluje.

I} il
VA

OBR. 196 KONTROLN( UHLY REIDU




POSTAVENI KOL - GEOMETRIE

Jen v tom piipadé, je-li dodrZena shora uvedend podminka, se kola skute¢né€ odvaluji
po vozovce i v rejdu. K tomu, aby se natogeni kol dalo zméfit, uddva vyrobce jednak hodnoty
kontrolnich Ghlf rejdi, jednak hodnoty maximélnich rejdd. Hodnoty kontrolnich dhid rejdi
se méF postupné na obé strany a jsou stejné. TotéZ plati i o tihlech rejdi maximdlnich. Pfi zjis-
téni jinych hodnot, neZ udava tabulka, je nutné uskutecnit opravu vychdzejici z Gpravy fizeni
do soumérného stavu.

Pro praktické vyuZiti je diileZité v&dét, Ze zkracenim nebo prodlouZenim ty&io 1 mm,
coZ je otocka jedné ty&e o 360°, se zméni sbihavost u kazdého z kol cca 0 0° 15”.

Hodnoty postaveni kol — geometrie ~ uvad{ ndsledujici tabulka. Hodnoty plati pro
nezatizené vozidlo pfi pohotovostni hmotnosti, tzn. bez Fidice a posddky, s plnou palivovou
n4drzi, kompletni pfedepsanou vybavou (v&etné zdsobniho kola) a zcela napInénou nadobou
kapaliny pro ostfikovace (podle DIN).

Pfedepsané hodnoty postaveni kol — geometrie pro standardni podvozek

Rozvor - nesefiditelny 2462 mm

Rozdil rejdovych Ghld pfi plném vytoceni 6° 50°
vnitfniho kola (nesefiditelny)

-30' = 30’

* 0dklon kola je negativni (-) neboli kolo je v pfiklonu (mira mezi horni ¢asti pneumatik je mensi nez
mira v &asti spodni).

Méfeni geometrie je velmi odpovédnd price vyzadujici odborné znalosti, pfesnost,

peglivost adobrou méfici techniku. Proto kontrolu geometrie zdsadng zaddvdme servisiim Skoda.
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8 Brzdy

Provozni brzdy viech automobilt Skoda Fabia jsou kapalinové, dvouokruhové; pro-
pojeni je Ghlopti&né (diagondlni). Prvni () okruh brzdi pravé pfedni a levé zadni kolo, druhy
okruh (II.) levé pfedni a pravé zadni kolo. Utinky 1. a II. okruhu jsou v poméru 1 : 1.

Brzdy prednich kol jsou pouze kotou¢ové, s vnitfnim chlazenim kotouél (OBR. 197).
T¥eci segmenty jsou sice dodavany vzdy v celé sadé, ale rozliSuji se na segmenty montované
na stranu hydraulického vélce a segmenty montované vyhradng na stranu vngj3{ (protilehlou)
ve tfmenu.

Brzdy zadnich kol jsou bud’ bubnové ~ &elistové, nebo kotoucove (0BR. 198). Primg-
ry kotou&it a pouziti systému zadnich brzd (bubnové nebo kotoucové) jsou voleny podle toho,
jakym motorem, pifpadn i jakou pfevodovkou je viiz osazen.

Provozni brzdy jsou vybaveny podtlakovym posilova¢em ti¢inku. Jako mimofédnou
vybavu Ize objednat je3té systémy zvySujici bezpe€nost jizdy a eliminujici chyby Fidice. Podle
verze vozu jsou to, kromé protiblokovaciho systému ABS —BOSCH 5.7, varianty v kombina-
cich ABS + MSR, ABS + ASR + MSR. .

Nsdobka na zdsobnf brzdovou kapalinu je spojena s hlavnim brzdovym vélcem
(THV) v jeden montazni celek.

Parkovaci, ruéni pakou ovlddand brzda piisobi na zadni kola. Spojeni mezi pakou
a brzdovymi prvky zadnich kol je feSeno lany v lanovodech (bovdenech).

Oba systémy jsou vybaveny samog&innym sefizovanim provozni viile brzdicich prvk.
Brzdici prvky - tfeci obloZenf - je bezazbestove.

Celkovy piehled vybranych zdkladnich technickych ddaji o soucdstech brzdovych
soustav podle variant jejich pfifazeni k jednotlivym motordm uvadgji tabulky na nésledujicich
dvou strandch.

OBR. 197 POHLED NA KOTOUCOVOU BRZDU OBR. 198 POHLED NA KOTOUCOVOU BRZDU
PREDNIHO KOLA ZADNIHO KOLA S VYZNACENIM 7"LOU§fKY
BRZDOVEHO OBLOZENI



BRZDY

Motor ' VkW 1,4 - 44 1,4-50

Kod motoru AZE, AZF AME, ATZ, AQW

Prevodovka .

M= ruéné fazena M M M A

A = automaticka

i Kototicov

Trmen brzdy - typové oznadeni

i . S

Tloustka nového brzdového
kotouce

Tloustka nového brzdového .
kotouce

Srzdového kototice
Tloustka nové brzdové desticky
s nosnou kovovou deskou

‘tg &

Nejvétsi povoleny préimér ¢inné
plochy brzdového bubnu mm 201 201 201 201
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Motor 1,4-74 . 1,9 SDI- 47 1,9 TDI - 55
Koéd motoru AUB ATD
Pfevodovka

M= ruéné fazena M M M

A = automaticka

doveho:koto

Tloustka nové brzdové desticky
s nosnou kovovou desko

mm 19,6 19,6 19,6

el

brzdyi- prame :
Kotou¢ brzdy - primér mm 232 232

Nejvétsi povoleny primér &inné
plochy brzdového bubnu

Tlouétka nového brzdového
. . PR 5,4
obloZeni bez nosné Celisti




BRZDY

8.1 Brzdova kapalina

Brzdovi kapalina je souédsti brzdové soustavy a spojkového vypinaciho tstroji. Pro
vozy Skoda typové fady Fabia je uréena vyhradné kapalina odpovidajici mezindrodni klasifika-
ci US-Norm FMVSS 571.116 DOT 4 nebo N 052 766 X 0 nebo TL 766 X 0. Pfi prvnim pl-
néni nového automobilu je pouZita kapalina HYDRAULAN 400 NV-1 DOT 4.

tho systému (v li

Vymeéna brzdové kapaliny musi byt u vozu Fabia uskute&néna kazdé dva roky! Brzdo-
vé kapaliny odli§nych klasifikaci a znacek se nesméji misit. Hiadina brzdové kapaliny v zdsobni{
nddobce nesmi prekrodit znatku MAX a nesmi klesnout pod znatkou MIN. Pokud je hydraulickd
soustava tésnd, odpovid4 pokles hladiny v zasobni nidobce béhem dvou let pfibliZnému mnozstvi
potiebnému k doplnéni soustavy pii opotfebeni tfecich obloZeni brzd. Brzdova kapalina je
jedovatd (pfi poZiti 1 potfisnéni zvIasté sliznice a of) a je agresivni na lak vozidla, ktery pfi styku
leptd. Jeji sloZeni nedovoluje, aby pfichdzela do styku s tekutinami obsahujicimi minerdlni oleje
(benzin, olej, nafta, petrolej apod.). Minerdlni kapaliny po§kozuijf i ve velmi malém mnoZstvi tés-
nici a ochranné manZety brzdové soustavy. Likvidace brzdové kapaliny mus{ probihat podle pred-
pist o jedovatych odpadech.

Vseobecné informace o brzdové kapaliné

K tomu, abychom spravn& pochopili a respektovali dillezitost zdsad zachdzenf s brz-
dovou kapalinou (Zivotnost, misitelnost apod.), povaZuji za nutné uvést né€kolik vieobecnych
skute&nosti. Brzdové kapaliny maji mezindrodné platné oznaceni podle své klasifikace, napfi-
klad: DOT 4, ISO 4925, SAE J 1703 f. Kapaliny t&chto klasifikac{ jsou smési éterti, glykold
s polyglykoly a pfidavky specidlnich inhibitort. Jsou uréeny do brzdovych soustav osazenych
t&snicfmi manZetami ze styrenbutadienové pryZe a pracujicich pfi teplotdch od ~50 do +260 °C.

V3eobecné lze Fici, Ze ndroky na vlastnosti brzdovych kapalin jsou zna¢né vysoké.
K zarudenému ovlad4ni brzdové soustavy za vSech v provozu se vyskytujicich teplotnich pod-
minek je zdkladnim poZadavkem nemé&nnost sloZeni a hustoty kapaliny v rozmezi od -50 °C
do nejméné 260 °C. Pfi béZném brzd&nf se pfendsi z brzdovych tfecich prvkii do kapaliny tolik
tepla, Ze jeji teplota dosahuje hodnot do 130 °C. Pfi prudkém nebo dlouhotrvajicim brzdéni
teplota kapaliny pochopitelng nariistd. Neménnost sloZzeni znamend, Ze viechny slozky, z nichZ
je kapalina vyrobena, musi byt vzdjemn& dokonale smisitelné a nesméjf se ani pfi meznich
hodnotdch oddélovat. Mimoto nesmi kapalina ani pti ndhlych zménéch tlaku a teploty pénit,
nesmi mit korozivni i¢inek na kovové dily a nesmi mit ani agresivni 1i¢inky na pryzové dily
pouZité v soustavé. Kapalina musi mit i pfiméfené mazaci vlastnosti a z bezpecnostnich divo-
dii vysoky bod vzplanuti. Mezi poZadované vlastnosti patif i ¢dste€nd schopnost konzervacni.
Tyto a je3té mnohé dali ndroky na brzdovou kapalinu obsahuji mezindrodni normy, které
respektuji prakticky vSichni vyrobci kapalin.

Brzdové kapaliny jsou bohuZel misitelné s vodou — a co hor§iho — vodu samy pohl-
cuji. Voda absorbovand brzdovou kapalinou sniZuje jeji bod varu, kapalinu tedy znehodnocuje.
Kapalinu viak znehodnocuji i mechanické nedistoty z otéru soucdsti a prachu z atmosféry.
Z t&chto divodi je nutné brzdovou kapalinu ménit v intervalech urenych vyrobcem vozu.
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Z praktického hlediska je tedy dobré védét, Ze vysoké teploty zptisobuji starnuti kapa-
liny a pryZovych dilt brzd. Je-li pfekroéen bod varu kapaliny (ktery pfi absorpci vody do ka-
paliny klesd), vytvorfi se bubliny pary. JelikoZ je para na rozdil od kapaliny stlacitelnd a objem
pracovnich vélct brzdové soustavy pomérné maly, miize nastat situace, kdy zdvih brzdového
pedalu nestaéi k vytvoteni potfebného tlaku v kapaling a brzda selze.

8.1.1 Kotoucové brzdy prednich kol

Koncepce kotoucovych brzd pfednich kol i rozméry jejich nejdlezitéjSich soutasti
byly popsany v KAPITOLE 8. Viechny soucasné vyrabéné vozy Skoda Fabia i Fabia Combi jsou
osazeny brzdami typu FS — I, které maji brzdové kotoude o primeéru 14" (256 mm). Pro na-
zornost uvadim montaZzni rozklad brzdy typu FS - 111 jako celku (OBR. 199) a rozklad dplného
brzdového tfrmenu (OBR. 200).

14

—_

brzdovy kotouc

$roub s kiizovou drazkou pfidrzujici
brzdovy kotou¢ k hlavé kola

tfeci segmenty (vnitini a vnéjsi)
timen brzdy

vodici Cep

krytka cepu

pruzné pouzdro

brzdové hadice v kompletu s hrdlem,
dutym Sroubem a tésnicimi krouZky

[ V]

o~NOOV AW

9 hlava kola s loZiskem
10 S3roub upevnéni kryciho
plechu
11 kryci plech
12 hlava loziska ¢epu kola
13 snimac otacek ABS
14 montéaZni $roub snimacde

OBR. 199 MONTAZNI ROZKLAD KOTOUCOVE BRZDY (FS - Iif) PREDNIHO KOLA
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Pii montaZi tfrmenu se nejprve vklada t€snici krouzek do drazky ve vdlci tfrmenua po-
tfe se tukem. Potom se na pist potfeny tukem nasadi kryci protiprachovd manZeta, 4steCné se
pfehrne pies okraj pistu a jeji lem se vsadi do vnitfni drdzky vélce. Nésleduje zatladeni pistu
do vélce a ustaveni ochranné manzety do drazky v pistu.

Brzdové tfmeny jsou pfipojeny k hydraulické soustavé vysokotlakymi hadicemi.
KaZd4 hadice md hrdlo, duty priitokovy $roub a t€snici krouzky. To v3e tvofi montdZni celek
a neni dovoleno pritokovy Sroub vyjimat z koncovky. Hadice se ménf{ v pfipadé€ potfeby jako
celek v&etné Sroubeni. V3echna §roubeni a pryzové dily, které se posunuji, se potiraji tukem
s obsahem lithia (G 052 150 A2).

Jak jiZ jsemuvedl v Givodni Easti KAPITOLY 8, je tieba v pfipadé€ opotfebeni brzdového
tfectho obloZeni vymeénit segmenty sougasné na obou pfednich brzdach. Segmenty jsou dvoji-
ho typu — vngj§i a vnitfni. Segment patfici na stranu pistu m4 mensi tfeci plochu nez segment
patfict k drzdku tfrmenu. Ten je na zadni strané oznacen bilou barvou a ndpisem Kolbenseite.
Tteci segment s ernou trojitou p¥ichytkou se nasazuje do pouzdra brzdového tfmenu. Segmen-
ty nesméji byt zaménény (OBR. 201).

Zajimavosti je, Ze vodici &epy brzdy maji pro montdZzni dcely vlisovan otvor pro
hv&zdicovy specidlni kli¢. Po utaZeni Eepu je do otvoru jest€ vsazena krytka.

pryZové krytka

odvzdusiovaci Sroub m

pryZové pouzdro loZiska &

vodici &e \
: S

krytka vsazovana
9 8 7 6 4

b WwWhN =

do pouzdra loZiska

timen brzdy

tésnici krouZek

pist

kryci protiprachové manZeta

WooNO

OBR. 200 MONTAZNI ROZKLAD UPLNEHO BRZDOVEHO TRMENU (FS - Iii)
PREDNf KOTOUCOVE BRZDY
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OBR. 201 UKAZKA UMISTENS BRZDOVYCH SEGMENTU VE TRMENU

8.1.2 Brzdy zadnich kol

U automobilii Skoda Fabia jsou na kolech zadni ndpravy alternativné montovény brz-
dy bud’ bubnové (Eelistové), nebo kotoucové. Ureni typu brzdy je ddno specifikaci vozu vét-
§inou podle pouzZitého motoru.

8.1.2.1 Bubnové - ¢elist'ové — brzdy zadnich kol
Bubnov4 brzda zadniho kola je &elistového typu. Bezazbestové tfeci obloZeni je na

&elisti nanytovano (deset nytd na jednu &elist). Jsou rozliSeny &elisti ndb€zné a tibé€Zné (pFedni
a zadn{ ve sméru jizdy).

1 miska pruZiny 7 $roub upevnéni brzdového 11 kluzna podloZka - opérka Celisti

2 tla¢na pruina vélce (vnitini Sestihran) 12 Celist brzdy

3 pruZina brzdy 8 tvarovy hieb k upevnéni 13 pruzina klinu samostavu

4 rozpérna paka ¢elisti k drzaku Celisti 14 spodnf vratna pruZina Celisti

5 klin samostavu 9 drzak Celisti 15 horni vratna pruZina Celisti

6 brzdovy pracovnivadlec 10 zé&tka montéZniho otvoru 16 <elist brzdy s pakou parkovaci brzdy

OBR. 202 MONTAZNI ROZKLAD BUBNOVE BRZDY ZADNIHO KOLA
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Brzdové iistroji je vybaveno zafizenim nastavujicim samo&inné provozni viili mezi
&elistmni a bubnem. Jedn4 se o klin vtahovany pruZinou mezi éelist a rozpé€rnou paku. Pied de-
montaZ{ bubnu je tfeba pomoci Sroubovaku otvorem v bubnu tento klin zvednout, a tak vratit
Zelisti do zdkladni polohy. Celisti jsou rozpindny pracovnim hydraulickym valcem nebo ustro-
jim parkovaci brzdy, ovlddaném ocelovymi lany, a do odbrzdéné polohy vraceny taznymi pru-
¥inami. OBRAZEK 202 znézortiuje montéazni rozklad bubnové brzdy zadniho kola.

8.1.2.2 Kotoudové brzdy zadnich kol

Kotoudov4 brzda zadniho kola je, obdobné jako kotou¢ové brzda kola pfedniho,
timenovd4, jednopistové, &epova (s tzv. plovoucimi ¢elistmi). Tfmen je upevnén dvéma samo-
jisticimi $rouby ke kotevni desce &epu kola na zadnim konci vle€eného ramene. Na tfmenu
zadni brzdy je, krome hydraulického vilce, jests paka, kterd rozpind tahem lana funkéni tstroji
tFmenu pfi zataZenf lan parkovaci brzdy. OBRAZEK 203 zn4zorfiuje jednak uspofdddni upevnéni

timenu brzdy, jednak paku parkovaci brzdy s lanem a drZzdkem bovdenu.

OBR. 203 MONTAZ KOTOUCOVE BRZDY ZADNIHO KOLA A PRIPOJENI PAKY LANA PARKOVACI BRZDY

8.1.3 Zatézovy regulator

Riiznému zatiZeni zadni népravy automobilu je tfeba pfizplsobit i G¢inek zadnich
brzd, aby (pfi mens{ hmotnosti, a tedy niZz§im svislém tlaku na zadni kola) nedochdzelo k tzv.
piebrzdéni, tim k zablokovéni zadnich kol a k jejich smykéni. Zafizenim, které umozZiiuje
regulaci brzdného d&inku v zévislosti na zatiZen{ zadni napravy podle momentdlniho stavu, je
z4t&7ovy reguldtor. Je pochopitelné montovan jen na automobily nevybavené ABS (ABS mj.
prebird ve zdokonalené formé i jeho Cinnost).

Z4t&zovy regulator je upevnén na karoserii a upravuje pritok brzdové kapaliny a jeji
tlak na zaklad® vychyleni paky, kter4 je pruZinou spojena se zadni ndpravou (OBR. 204). Regulator
je neopravitelny, v pripadé poruchy musi byt vyménén jako celek, ovsem pouze za regulétor stej-
né znacky a stejného typu. K jeho zékladnimu sefizeni je tfeba specidlnich pomicek, proto pfi
podezienf z nespravné funkce sv&time zméfeni funkénich hodnot znatkovému servisu Skoda.
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Funkci zdtézového reguldtoru miiZeme orientatn& zkontrolovat takto: velkou silou
seSldpneme brzdovy pedal a pii jeho rychlém uvolnén{ se musi pdka reguldtoru pohybovat.

Automobil mus{ pti kontrole stit na kolech.

OBR. 204 ZATEZOVY REGULATOR - NAMONTOVANY

s we

8.1.4 Podtlakovy posilova¢ brzdného téinku s hlavnim brzdovym

tandemovym valcem

Podtlakovy posilova¢ brzdného ucinku tvofi s hlavaim brzdovym tandemovym
vélcem (THV) jeden montdzni celek. K THV patfi nddobka na brzdovou kapalinu. Mont&zn{

rozklad ukazuje OBRAZEK 205.

11
12
13

14

podtlakovy posilova¢
brzdného ucinku

spina¢ kontrolky avizujici
pokles hladiny brzdové
kapaliny pod mez MIN
vicko nadobky

nadobka na brzdovou
kapalinu

tésnénf pro spoj

nadobky s THV

samojistici matice
upevnéni THV

hlavnf tandemovy brzdovy
vélec (THV)

kolik zajistujici spojeni
nadobky na kapalinu s THV
tésnici krouzek

tésnéni pro spoj posilovade
s hadici podtlaku

hadice podtlaku

krytka

samojisticl matice upevnéni
posilovace

tésnéni

OBR. 205 PODTLAKOVY POSILOVAC BRZDNEHO UCINKU
S HLAVNIM BRZDOVYM TANDEMOVYM VALCEM
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8.1.4.1 Podtlakovy posilova¢ brzdného ucinku

Podtlakovy posilovag m4 &inny primér 8,5 palcd. Jeho funkei je zvétsit tlak na pist
THV v zdvislosti na délce zdvihu pfi stladeni peddlu brzdy. Posilova¢ je sou¢dsti montdzniho
kompletu hlavntho tandemového brzdového vdlce. Je nerozebiratelny a opravitelny pouze
u vyrobce. Posilovaé pracuje na zakladé podtlaku, ktery odebird u vozi se zdZehovymi motory
ze saciho potrubi, u vozil s motory vznétovymi z vyvévy. Zkusebni podtlak je 0,08 MPa.

Posilovaé brzdného i¢inku funguje pouze pfi chodu motoru. Pfi jizdé€ se zastavenym
motorem sice provozni brzdy funguji také, ale k vyvozeni Zddaného brzdného tcinku je tfeba
vyvinout podstatng vé&tsi silu na brzdovy pedil. Chceme-li zkontrolovat, zda posilova¢ funguje,
postupujeme takto: pFi vypnutém motoru sesldpneme nékolikrat po sobé brzdovy pedal, aby-
chom odstranili p¥ipadny podtlak v soustavé. Potom se$ldpneme brzdovy pedal a drZime jej
pod stalym tlakem. Pak spustime motor. Pokud posilova¢ funguje, musf po nasko¢en{ motoru
poklesnout stlatovany pedal je§té asi o 10 mm. Nepropadne-li se peddl, je tfeba navstivit ser-

Pro informaci uvadim je§t& popis posilovale a princip jeho funkce. Posilova¢ mi
komoru slozenou ze dvou pevné spojenych ocelovych vyliski — vika a dna. Uvnitf je vloZena
podsestava dplného pistu. Ten se sklddd z plastového pistu, v némz je ovlddaci ventil s ocelo-
vymi segmenty, opérkou a podloZkou, které zaji§t'uji progresivitu funkce posilovace. DalSimi
soudastkami tipIného pistu jsou tlagitko pisobici na pist THV a pist s membrénou. Uvnitf ko-
mory posilovade je pruzina, kterd vraci komplet dplného pistu do vychozi polohy po odbrz-
dénf. Komora je ut&snéna. Posilova& se ovl4dd tdhlem od brzdového pedalu.

Funkce posilovace probih4 takto: pfi sesldpnuti brzdového pedélu je ovlddaci ventil
zatlagovén do plastového pistu a pfes ocelové segmenty a podloZzku je uvedeno do pohybu tla-
&itko puisobici na pist THV. P¥i zvySovéni odporu na tomto pistu dosedne pryZova €ést ovla-
daciho ventilu na sedlo plastového pistu. Tim dojde k pferuSeni spojeni obou prostori komory
posilovace. Pfi dal§im pohybu ovlddaciho pistu se propoji prostory posilovage ze strany vika
s ovzdugim. Rozdil tlaki na obou stranach plného pistu zplsobi dal$i posunuti, které se
tlagitkem prenese do THV a zvy3i tlak v kapalinové soustavé brzd. Stupeii posileni je tedy
zévisly na sile vyvijené na pedil a na podtlaku, ktery je do posilovace pfivddén. Potfebné cha-
rakteristika brzd&ni je docilena velikosti mechanického ptevodu ocelovych segmenti, pies
které je sila pren4Sena. Pfi uvolnéni brzdového peddlu vrati pruZina Gplny pist do vychozi
polohy a okamzit& dojde k vyrovnani podtlak(i v obou prostordch komory posilovace. Pfi po-
rue podtlakové &4sti posilovade, nebo je-li motor v klidu, zistdva mechanické ovladani brzdy
zachovdno, oviem bez posileni.

8.1.4.2 Hlavni tandemovy brzdovy valec (THYV)
Hlavn{ tandemovy brzdovy vélec (ddle jen THV) je dvouokruhového provedeni s ur-

&enim pro mont4Z v horizontélni poloze. THV je zdrojem pfetlaku pro systém provoznich brzd..

Je ovldddn brzdovym peddlem prostfednictvim podtlakového posilovage brzd. Svym kon-
struk&nim Fe$enim se nelisi od podobnych vyrobki.Pi poruse jednoho z brzdovych okruhii
ziistava v provozu okruh druhy, ktery ma schopnost brzdéni asi 50 %, pfi souCasném prodlou-
Zeni zdvihu pedélu rovnéz o 50 %.

Soud4sti montdZniho celku THV je zdsobnik brzdové kapaliny z bilého prisvitného
plastu. Nddobka m4 oznadeni nejvy3si a nejniZ3i pfipustné vySe hladiny kapaliny (MAX
aMIN). N4dobka je svymi spodnimi vyvody natlaena prostfednictvim pryZovych prichodek
do otvord v THV. Néddobka je zajiiténa kolikem prostréenym oky.
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8.1.5 Brzdova potrubi a hadice

Rozvod tlakové brzdové kapaliny od hlavniho tandemového brzdového vilce, pfi-
padné& od hydraulické a elektrické fidici jednotky ABS, je fefen vysokotlakymi pryZzovymi
hadicemi a ocelovymi trubkami. Brzdové trubky jsou ocelové, pozinkované, s dalsi vné&jsi
ochrannou vrstvou z plastu. Jejich antikorozn{ ochrana je tedy §pi¢kova. Trubky maji vné&jsi
primér 4,75 mm. Jsou ptedem vytvarovany a na trase upevnény do plastovych ptichytek tak,
aby nebyly v dotyku s jinymi sou¢dstkami vozu. Na voze jsou montovany i hadice kombinova-
né s ocelovymi trubkami.

Spoje trubek s hadicemi a spoje s tlakovymi vélci jsou konstrukéné feSeny kuzelovymi
dosedacimi plochami a specidlnimi pfevle€nymi maticemi. Matice majf jemny zdvit (M12x1 nebo
M10x1) a Sestihran pro kli¢ 11 mm. Hadice jsou opatfeny u Sroubeni Sestihranem a z4pichem
pro upeviiovaci pruZnou sponu,

Pti udrzbé je tfeba pouze kontrolovat neporuSenost tlakovych hadic a trubek. Pfi se-
bemen§im poSkozeni je nutné celou ¢4st potrubi nebo hadici vymenit, a to pouze za dil stejné-
ho objednaciho &isla. Vyménu musi uskute&nit servis Skoda. Zdtraziiuji, Ze ani nouzové neni
moZné trubky nebo hadice jakymkoli zpiisobem opravovat.

8.1.6 Systémy souvisejici s brzdovou soustavou

Prvnim v praxi uplatnénym systémem byl ABS (Anti Block System). Je to zafizeni,
které pfispiva k bezpecnosti jizdy (v pfipadé, ze jsou v €innosti brzdy). Jeho princip popiSi
pozdé€ji. (Stoji za zminku, Ze prvni systém ABS na mechanickém principu byl patentovan jiZz
zaGatkem dvacétého stoleti. OvSem teprve s nadstupem elektroniky v Sedesatych letech byl ABS
realizovén v opravdu funkéni podobé.) Sou¢asné s jeho sériovou vyrobou a montaZzi vznikaji
i dal§i systémy, jako naptiklad EDS, EBV, ASR a MSR. Systémy lze rtizné€ kombinovat a apli-
kovat na vozy riiznych typli a verzi.

Princip ABS (Anti Block System)

ABS je zafizeni, které pfispiva k bezpe€nosti jizdy (v ptipadé, Ze jsou v innosti brz-
dy). ABS zvysuje aktivni bezpe¢nost automobilu v téchto situacich: umozriuje fiditelnost vozu
i pfi pIném brzdéni, zvySuje stabilitu vozu i pfi pIném brzdénf a také pfi brzdéni na vozovce
s rozdilnou adhezi pod pravym a levym kolem, sniZuje opotfebeni pneumatik, zpravidla zkra-
cuje brzdnou drahu, a tim v kritickych situacich sniZuje psychickou z4t€z fidice.

Systém ABS zabrariuje pfi plném brzdén{ zablokovani kol. Princip vychdzi ze sku-
te€nosti, Ze maximalni brzdny dcinek je u kola jesté se otdcejictho. ABS kontroluje soustavou
elektroniky a hydrauliky otd¢eni kol areguluje G¢innost brzdéni v jednotlivych kolech tak, aby
nedoflo k zablokovani Zadného kola. Tim, Ze se kola i pfi plném brzdén{ otdéeji, je na pfednich
kolech k dispozici dostate¢né velka sila, kterd umozZiiuje Fiditelnost vozu. Podobné u kol zadn{
ndpravy je pfi otd&ejicich se kolech pfedpoklad jizdni stability. (Ke smyku doch4zi, jsou-li
zadni kola zablokovidna a nemohou piené3et Zddné bo¢ni sily.) Pracovni oblast ABS je zfejma
z diagramu zdvislosti bo¢ni sila — skluz na 08RAZKU 206. Podrobnéjsi teoretické popisy presa-
huji rdmec déelu knihy.

ABS pouzity u automobili Skoda Fabia je vyrobkem firmy ITT AUTOMOTIVE.
Je to uzavieny étyrkandlovy systém, coz znamend, Ze regulace brzdéni probihd na vSech &ty-
fech kolech. Na pfednich kolech jsou brzdy fizeny jednotlivé, na zadnich kolech podle
principu select low, tedy podle kola, které se dfive bliZi k zablokovén{. Tim miZe druhé kolo

pfenéSet v&tsi bodni silu, coz zaru€uje ve&t3i stabilitu automobilu.



BRZDY

Cinnost ABS (08R. 207) probih4 takto: induk&ni snimace (senzory) stdle sleduji podle
pohybu impulznich kol (v jednotlivych kolech vozu) rychlost otd¢enf a informace priibéZné

kola, zpozdéni otd€eni kola a rychlost vozu. Jakmile fidicf jednotka zaregistruje u nékterého
kola tendenci k blokovani, d4 fidici signdl elektromagnetickym ventilm, které upravuji tlak
brzdové kapaliny v brzdovém ustroji pfislusného kola. To znamen4, Ze pfi regulaci pomoci
ABS je brzdny tlak na daném kole drZen konstantni, ale zvySuje-li se skluz i ddle, je tlak v brz-
dovém dstroji kola pomoci &erpadla ABS sniZen. Tim se sniZi brzdny dcinek a otdeni kola
se obnovi. Naopak, kdyZ kolo brzdf pfili§ malo, systém zvy3i tlak, &imZ zvysi brzdny dcinek.
Proces se v riizném potadi opakuje podle toho, v jakém reZimu se to kieré kolo nachézi.
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OBR. 206 DIAGRAM ZAVISLOST!I BOCNI SILA — SKLUZ A PRACOVN{ OBLAST REGULACE ABS

1 impulzni kolo pro snfmani
otaéek pfedniho kola

2 snimaé otacek pfedniho kola

3 impulzni kolo pro snimani
otacek zadniho kola
(bubnova brzda)

4 snimaé otéek zadniho kola

5 Srouby

OBR. 207 PRVKY SOUSTAVY ABS

237



238

AUTOMOBILY SKODA FABIA

ASR (Antriebs Schlupf Regelung) je systém, ktery reguluje prokluz kol. Do funkce
jej spinademuvdadifidi¢. ASR zabrariuje protd€eni kol (naptiklad na ledg, na pisku, na mokrém
povrchu apod.) zdsahem do brzdéni a do Fidici jednotky motoru, tedy do jeho fizeni.

EDS (Elektronische Diferentialsperre) je vlastné elektronickd uzavérka diferencialu,
kterd umoZiiuje rozjezd pii rozdilné adhezi jednotlivych pohanénych kol tim, Ze zabrzdi
protacejici se kolo. ’

EBYV (Elektronische Bremskraftverteilung) je systém, u kterého se jedn4 o elektro-
nické rozdé€leni brzdné sily tim, Ze zabrariuje pfebrzdéni zadnich kol pfedtim, neZ zaéne Géin-
kovat ABS nebo kdyZ je ABS mimo funkci pro zdvadu.

MSR (Motor Schleppmoment Regelung) je systém, u kterého jde o regulaci vle&ného
momentu motoru. Systém zabrafiuje zablokovani hnacich kol pti brzdéni motorem pti n4hlé
deceleraci a ponechéni zafazeného rychlostniho stupné.

8.1.7 Rudni - ovladaci - paka parkovaci brzdy

Parkovaci brzda je ovlddéna ruéni pdkou umisténou mezi sedadly. Pohyb a sila se
pfendsina brzdové prvky v brzdovém tstroji zadnich kol lany v bovdenech. Vodici trubky jsou
ukotveny vpfedu v drz4cich ptivafenych na sttedovy nosnik podlahy, vzadu se bovdeny zasu-
nuji bud’ do drz4ka Celisti bubnové brzdy, nebo do drz4ki brzdy tfmenové. Lana maji pevné
koncovky a prvni sefizeni jejich relativni délky se d&je podélnou zm&nou polohy tfrmenovym
vahadlem navle€enym na tdhlo ru¢ni paky. Provozni sefizovani nenf tfeba. Ruéni paka parko-
vaci brzdy je opatfena spinatemkontrolky avizujicf, je-li brzda zataZena, & nikoli. Cely systém
ruéni paky je na OBRAZKU 208.
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1 péka parkovacl brzdy

2 rukojef paky 7 vedeni lana levé strana

3 vyrovnavaci tirmen lan 8 lano parkovaci brzdy

4 sefizovaci matice 9 ulozeni Gplné paky parkovaci brzdy
S prichodka lanovodu 10 spinaé kontrolky parkovaci brzdy

6 veden( lana prava strana 11 samojistici matice

OBR. 208 PAKA PARKOVACI BRZDY A SERIZOVACI PRVEK LAN
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9 Odpruzeni

Odpruzeni automobili Skoda typové fady Fabia je feseno vinutymi ocelovymi pru-
Zinami a teleskopickymi kapalinovymi tlumiéi. K odpruZzeni patii i pfi¢ny zkrutny (torznf)
stabilizator, montovany standardné na pfedni ndpravu. U zadni ndpravy miZeme k odpruZeni
pocitat i zkrutn€ poddajnou pficku zadni ndpravy, kterd také plsobi jako pfi¢ny stabiliz4tor
proti boénimu nakldpéni vozu.

U predni ndpravy je vinuta pruZina soucdsti teleskopického tlumice. Tvofii tak samo-
statny montaZni celek — pruzici tlumiovou jednotku. Svou spodni €4sti se pruzina opird o mis-
kovity drzak pfivafeny k vné€jsi trubce tlumice. MontaZni celek predni pruZici jednotky je jednim
z podkompletil pfedni ndpravy typu McPherson. Zastdv4 vlastné funkci rejdového &epu.

Odpruzeni zadni ndpravy mi vinutou pruZinu jako samostatny montaZni dil a telesko-
picky tlumi¢ je namontovany vedle pruziny, smérem od osy vozu. V dal$ich kapitoldch uvadim

nékolik variant, danych faktory rozli$nosti hmotnosti vozil nebo faktory rozliSnosti kvality vozo-
vek. VSe je uvedeno ve specifikaci zakédované v identifikaénim Stitku kazdého automobilu.
Kontrolu funkce sou¢dstek odpruZeni, hlavné pak funkce teleskopickych tlumica,
zad4vame do servist Skoda, které jsou vybaveny potiebnou méfici technikou a také znalostmi
o pfitazen{ jednotlivych provedeni dilt odpruzeni k riznym typim a modifikacim vozi. I pfi-
padnou vymeénu souédstek odpruZeni uskute€ni nejlépe servis Skoda, ktery m4 k dispozici ta-
bulky s uréenim typu pruZin, tlumiéi a jejich kombinac{ podle identifikaéniho $titku vozu.
Rozhodné je naprosto nutné dodrZet zdsadu, Ze na viz uréitého typu, modifikace
(provedeni) a modelového ro€niku je nutné pfi vymeéné pruzicich jednotek, pruzin nebo telesko-
pickych tlumiéi pouzit v kazdém piipadé vyhradné dily stejného objednactho ¢&isla nebo
kédového oznadeni (tedy i technickych hodnot), jaké jsou pro dany vz uréeny (jaké byly v prvo-
vyrobé& namontovany). Dalsim doporucenim je zdsada, Ze i pfi poSkozen{ jedné pruzZici jednotky,
tlumiée ¢i pruziny vyménujeme vzdy pfedmétné soucasti odpruZeni na jedné nipravé soufasné!

9.1 Predni pruzici tlumicové jednotky

Predni pruzici tlumicové jednotky jsou, jak jiZ bylo fe¢eno, montdznim celkem, ve kte-
rém je sloucen teleskopicky tlumi€ s vinutou pruzinou (08R. 209). JelikoZ prednf pruZici jednotka
tvoif vlastné rejdovy Cep, je ve spodni ¢asti upevnéna pevné do objimky oto&ného &epu a nahofe
je jeji souédsti axidlni loZisko umoziujici otd€eni horniho uloZeni oproti drZdku ve skeletu karo-
serie. Ve spodni ¢4sti je vélcovy plast teleskopického pfedniho tlumice opatfeny ndvarkem s ot-
vorem, ktery je zasunuty do objimky vytvofené v odlitku hlavy loZiska pfedntho kola. Ndvarek
je vsazen do rozitépu objimky a je jim prostréen Sroub, ktery objimku svird a soucasné tvof{
doraz nasunuti télesa tlumice. V horn{ ¢4sti je na pistnici tlumice navléknuta pryZové zardzka,
protiprachovd manZeta, ddle pak miska k opfenf vinuté pruziny, axidlnf loZisko a prvek uloZeni
celé jednotky. Ten slouZi k opfeni o vylisek, jenZ je urCen k uloZen{ pruzici jednotky do karose-
rie. Tyto dily jsou staZeny matici na§roubovanou na pistnici. Zkompletovana pruZici jednotka se
nasune zespodu do op&rného vylisku karoserie. Shora se navlékne na pistnici pouzdro tlumic¢ové
jednotky. To se opfe o vyhrdlené hrany otvoru v karoserii a upevni tfemi Srouby zaSroubovanymi
do prvku uloZeni tlumice. Tim je pruZici jednotka ukotvena v hornim tichytu.

Piedni pruZici jednotku Ize tedy demontovat z vozu jako celek bez piipravki. K ro-
zebran{ vlastni pruZici tlumi¢ové jednotky je v§ak tfeba specidlni pfipravek. Demontaz svépo-
moci tedy opét neni mozn4.



ODPRUZENI
13

1 hlava loZiska ¢epu kola . 7 vinuta pruzina
2 matice 8 axidlni kulickové loZisko
3 3$roub upevnéni tlumice 9 prvek uloZeni tlumicové jednotky
4 teleskopicky tlumi¢ pruZici jednotky 10 samojistici matice
5 pryZové zardzka ) 11 pouzdro tlumicové jednotky
6 protiprachovéa ochranna manieta 12 3roub
13 krytka

OBR. 209 MONTAZNI ROZKLAD PREDNI PRUZICI TLUMICOVE JEDNOTKY

9.2 Zadni pruziny

Zadni vinuté pruZiny jsou z ocelového drétu kruhového priifezu. Jejich krajni zdvér-
né zavity jsou staZeny kuZelovité do mensiho priméru a tvofi soucasné stfedici a montaZni
prvek. V horni i dolnf partii jsou do pruZiny nasunuty tvarové podloZky, kterym se po vloZeni
do jimky pruZina stfedi. V dolni partii je pruZina vloZena do vyhrdlen{ vylisku pfivafeného na
horni plochu drzdku pruZiny, ktery je souéasti kyvného ramena zadni népravy. Zde je pruZina
podloZena mezikruZim ze zinkového plechu. Nahofe se pruzina opiré o tvarovou opé&rku karo-
serie. Zadni pruZiny jsou prakticky pod podlahou vozu, a proto nezmenSuji plochu podlahy za-
vazadlového prostoru. Demont4Z zadni pruZiny je moZn4 pouhym vyjmutim po uvolnéni
a spustén{ zadni ndpravy dolt. Obrazek uloZeni zadni pruZiny je v KAPITOLE 6. 241
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9.3 Zadni teleskopické tlumice

Zadni teleskopické tlumiée kmitd jsou samostatnymi montdznimi celky. Jsou umisté-
ny vné zadn{ pruZiny a posunuty dozadu. V dolni ¢4sti jsou upevnény do drZdki umisténych
na kyvnych ramenech zadni ndpravy. UloZeni je feSeno horizontdlné orientovanym §roubem
M10 prostréenym otvory v drzdku, mezi jehoZ stojiny je zasunuto spodni oko pfivafené na
plasti tlumiée. V oku je pryzové ltizko fungujici po staZeni §roubem jako silentblok.

V horni &4sti je pistnice tlumice zakon€ena kulovou plochou, pod kterou je zasunut
drz4k s pilkulovou dutinou. Za tento drzdk je tlumi¢ dvéma Srouby upevnén do karoserie. Zmi-
néné konstrukéni fefeni umoziiuje snadny vykyv tlumiée v hornim uloZeni. OBRAZKY 195A, B na
STRANACH 221, 222 znézoriiuji zfeteln& horni i spodni montdZ zadniho teleskopického tlumide.



VOZOVA KOLA - PNEUMATIKY

10 Vozova kola - pneumatiky

Do této kapitoly jsou zahrnuty popisy diskovych kol, pld3t't a ozdobnych kryti kol
(OBR. 210A-C).

U automobilii Skoda Fabia jsou pouZita alternativn& kola 14palcovd nebo 15palcova,
tedy i diskov4 kola a plasté odpovidajicich rozmérd. Kazdé kolo je upevnéno péti Srouby (se
zdvitemM14x1,5), jejichz zdvitova &dst m4 délku 27,5 mm a dosedaci plocha je kulové s polo-
mérem koule R = 13 mm. Vyska Sestihranu je 12,5 mm. Pfed montdZi kola je nutné olistit

groub diskového kola a také dosedaci plochy diskového kola a hlavy kola.

w
E=N
(%]

plast

diskové kolo

$rouby vozového kola

kryt kola

haéek k demontazi

krytu kola

kli¢ na Srouby kol
vyvaZovaci zavazi

perko vyvaZovaciho zavazi
ventil

Vi Hh W=

O oo~

OBR. 210A VOZOVE KOLO S OCELOVYM DISKEM
(RAFEK 5) x 14, HZ 35; 6] x 14, HZ 43; 6] x 16, HZ 43)

1 plast
diskové kolo z lehké slitiny
3 3¥roub vozového kola
bezpecnostni
4 krytka bezpe¢nostniho
Sroubu
5 pfipravek
6 kli¢ na srouby kol
7 adaptér pro bezpecnostn{
roub kola
8 kryt stfedu kola
9 krytka Sroubu
10 3roub kola
11 vyvazovacl zavaii
12 perko vyvaZovaciho zavazi
13 ventil

OBR. 210B VOZOVE KOLO S DISKOVYM KOLEM Z LEHKE SLITINY (RAFEK 6J x 14, HZ 43)
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2 3

1 plast
2 diskové kolo
z lehké slitiny
3 bezpednostni Sroub
vozového kola
4 adaptér pro
bezpeénostni Sroub
5 S$roub kola
6 kryt stfedu kola
7 hacek pro demotdaz
krytu stfedu kola
8 kli¢ na 3rouby kol
9 vyvaZovaci zavazi
10 perko vyvaZovaciho
zavazi
11 ventil

OBR. 210C VOZOVE KOLO S DISKOVYM KOLEM Z LEHKE SLITINY (RAFEK 6 x 15, HZ 43)

Diskové kolo nejprve nasazujeme na stfedici ndkruzek hlavy kola a potom zachytime
z4vit Sroubu ruéné& pomoci tvarového konce rukojeti Sroubovaku z vybavy vozu. VSechny Srouby
naSroubujeme rukou. Potom je utahujeme kifZem postupné (na nékolikrat) klicem. Po spusténi
vozu na vozovku v dotahovéni pokradujeme, aZ dosdhneme vysledného momentu M, = 120 Nm.
Z4avity Sroubii nemaZeme! Po ujeti asi 500 km dotaZeni Sroubli vozovych kol zkontrolujeme.

Pti mont4zi kol litych (z lehké slitiny) je kazdé kolo vybaveno jednim Sroubem bezpe¢-
nostnim (proti zcizeni). Tento $roub m4 v duting hlavy n&kterou z mnoha variant nepravidelnych
tvarti, znemoZiujicich §roub vySroubovat bez pfisluiného adaptéru. Adaptér m4 na opacné strané
bézny Sestihran pro kli€ 17 mm. Sroub je oznaten kédem odpovidajicim kédu adaptéru.

Vozovi kola (pneumatiky) jsou dynamicky vyvaZena. Nejvy3Si povolend nevyvédZenost
kola je do 8 gramd, ve vnitfni i vn&j$i roving na poloméru réfku. Nejvy33i dovolené opotfebeni
vzorku b&hounu ud4v4 soudasné platnd vyhla$ka o podminkdch provozu motorovych vozidel.

Pred demontdzi vozového kola z hlavy kola je Zidoucf si oznaéit vzdjemnou polohu
a dodrzet ji pfi op&tovné montaZi (plati pro pfipad, kdyZ nenf snimén pldSt a kolo neni znovu
dynamicky vyvaZovano). Oznadeni vzdjemné polohy je vhodné proto, Ze kola mohou byt vyva-
Zovéana v namontovaném stavu.

Z dlivodii bezpe&né jizdy nevyméiiujeme pneumatiky jednotlivé, ale vzdy nejméné na
jedné ndpravé soutasn&. Vyrobce doporutuje montovat na viechna kola jen pneumatiky stejné
znadky, stejného vyrobce, stejné konstrukce a stejného dezénu. Pfi vyméné plaSté je spravné
vyménit vzdy i ventil. P143t& se montuji znagkou DOT na vnéjsi stranu kola, ale u pneumatik se
smérovym dezénem to plati jen pro levou stranu (pro zdsobni kolo se pouZivd pneumatika se
smérovym dezénem pro pravou stranu). '
Pouziti pneumatik, tedy diskovych kol a pladt’, je zdvislé na tom, jaky typ motoru je do auto-

mobilu namontovan. V ndsledujici tabulce jsou uvedeny plasté a diskova kola schvdlend pro
vozy Fabia dle jednotlivych typl motord.
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Diskove kolo

Zalis (mm)

165/70R14 81T
185/60R 1482 T
185/60R 1482 T
195/50 R 1582 T
195/50 R 1582 T

1,4-50 kw

5J X 14 H2 {ocelové)
6J) x 14 H2 (ocelové)
6J X 14 H2 (lehka slitina)
6J x 15 H2 (ocelové)

6J x 15 H2 (lehka slitina)

35
43 (38)*
43 (38)*
43

S

185/60R 1482 H
185/60R 1482 H
195/50 R 1582V
195/S0 R 1582V
195/50 R 1582 H
195/50R1582 H

s

1,4-74 kW

6J x 14 H2 (ocelové)
6J x 14 H2 (lehka slitina)
6) x 15 H2 (ocelové)
6J x 15 H2 (lehka slitina)
6J X 15 H2 (ocelové)
6J x 15 H2 (lehka slitina)

43 (38)*
43 (38)*
43
43
43

43

165/70R 1481 T
185/60R14 82T
185/60R 14 82T
195/50R1582T
195/50R 1582 T

1.9 SDI - 47 kW

5J X 14 H2 {ocelové)
6J X 14 H2 (ocelové)
6J) x 14 H2 (lehka slitina)
6J X 15 H2 (ocelové)
6J x 15 H2 (lehka slitina)

35
43 (38)*
43 (38)*
43

43

* U kombinace diskovych kol 6J x 14 H2 je hloubka zalisu 38 s plastém 185/60 R 14, nejsou povoleny
snéhové fetézy.

Podle dopravnich ptedpisii smé&ji byt na automobilu sou¢asné pouZity jen pneumatiky
stejné velikosti a konstrukce, pfi¢emZ na jednu ndpravu musi byt montovény jen pneumatiky
stejné zna&ky a stejného dezénu. Jen vyjime&né a kritkodobé Ize pouZit (napfiklad na dojeti
po vyméné zdsobniho kola) pneumatiku odli$nou. Pak je povinnosti fidige pfizpisobit rychlost

a styl jizdy této skuteénosti.
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10.1 Diskova kola

Na automobily Skoda Fabia jsou homologovéna jednak diskové kola ocelové, jednak
diskovi kola vyroben4 z lehkého kovu (hlinikové slitiny). Rozteény primér otvori pro Srouby
vozového kola je 100 mm, upevnéni v péti otvorech. Primér stfediciho otvoru je 57 mm. Obé
hodnoty plati pro viechny pouZivané typy diskovych kol.

Vyznam oznaceni diskovych kol

rafek diskového kola je opatfen dvoustrannym bezpecnostnim vystupkem HUMP
2,604 o kola K Ttk

Na z4vér ngkolik obecné platnych praktickych rad. Diskovd kola velmi trp{ abrazi, po-
vétrnostnimi vlivy a agresivnimi posypovymi chemikdliemi. Doporu€uji proto alespoil jednou
ro&né diikladné o&i§téni, nejlépe kol sejmutych z vozu, kontrolu jejich antikoroznich ndtéra (i hii-
nikovi kola jsou chranéna antikoroznimi nétéry) a v pfipadé poruSenf barvy jeji opravu. Velmi
dblezitd je neporusenost hran rafki. Zdeformované okraje mohou poSkozovat pneumatiku. Zko-
rodovan4 diskova kola maji pochopitelng niZ3i pevnost, tedy i tinosnost, &imZ sniZujf bezpe€nost
jizdy. Je-li diskové kolo poskozené bo&nim nirazem a tzv. hdzi, musf byt neprodleng vyménéno.
V&t81 ndnosy zaschlého, ptipadn& namrzlého blata na vniténich strandch diskovych kol zpisobuji
nevyvaZenost kol se viemi jejimi disledky.

10.2 Plasté

P145t& na vozy Skoda Fabia jsou bezduové (tubeless), s ocelovymnaraznikem v kostfe
(steel) a radidlni konstrukci (radial). Pro vozy Fabia jsou homologovana kompletni vozovi kola
(pneumnatiky) s plésti a diskovymi koly, kterd jsou uvedena v tabulce zminéné kapitoly.

Vyznam oznaceni plasté, pfiklad: 165/70 R 14 88 H

165 fitka pla3té (mm) je lomena &islem 70, které udéva pomér vysky plasté k jeho ifce
v procentech

! symboeliproioznacent Unosn dtézovy index
H poutitelnost pla§té do nejvy33( rychlosti (210 km.h™')**
* Symboly pro oznaZeni nejvy33i zatéze ** Symboly oznadujicl nejvy3si povolenou
(z4téZovy index) v kg: rychlost v km.h™":
79 = 437 T=190
81 = 462 H =210
82 =475 . V =240

symbold je samoziejm& mnohem vice, ale v této knize jsou poutity jen ty uvedené. Oznaceni
typu dezénu voll kazdy vyrobce pla3th svymi znackami. Pladté maji oznaceni TWI (Treadwear Indicator),
co? je indikace opotFebeni dezénu na urfenou mez (1,6 mm).
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Abychom prodlouzili Zivotnost plastd, musime dodrzovat nékolik z4dsad:
® pl4sts star$i vice neZ Sest rokli mohou byt pouzity jen v pfipadé nouze a pfi dodr-
Zeni odpovidajiciho opatrného zplsobu jizdy

® plasté chranime pfed chemikéliemi agresivnimi na pryZz (benzin, oleje, tuky, brz-

dova kapalina, chladici kapalina, fedidla ap.)

® plast& chranime pred slunednim ultrafialovym zafenim (napfiklad pfti dlouhodo-

bém parkovéni)

® plasté chranime pfed mechanickym poSkozenim, které miize nastat pfi najizd&ni na

obrubniky chodniku, pfi jizd& po ostrych kamenech, pfi pfet€Zovéni vozu, ostrych
rozjezdech nebo intenzivnim brzdéni ¢i nadmémé rychlém projizdéni zataCek

® pl4sté podkozuje chybné sefizené postaveni kol (geometrie), podhusténi nebo

naopak prehuSténi

® nikdy nepouZivdme dynamicky nevyvédzend kola

P143té& radial steel (radidlni konstrukce a s ocelovym ndraznikem) jsou obzvI43t€ cit-
livé na nesprdvné huiténi a chybnou geometrii. PFi jizdé na podhu$ténych pneumatikédch do-
ch4zi &asto k separaci (odd&lovéni) kostry a okraje néraznikového pésu. Pfi priirazech a trh-
linkdch v b&hounové vrstvé pronika voda k ocelovému nérazniku, ktery je pod touto vrstvou.
Ocel pak koroduje, coZ se zvIasté vyrazné projevuje v mistnim opotfebeni. Zminéné nebezpei
je nejvetsi v zimnim obdobi, kdyZ jsou vozovky pokryty solnymi chemikéliemi.

Spravné& provozovani a udrZovand pneumatika se opotfebovava pravidelng. Zjisti-
me-li na béhounu pl43t& opotfebeni nestejnomérné nebo oproti ostatnim koliim nadmérné, mi-
%e odbornik podle charakteru opotfebenf uréit pravdépodobnou zdvadu, kterd opotfebeni zpi-
sobuje (napiiklad podhus§t'ovéni, pfehustovéni, chybnd sbihavost kol, vadné tlumi&e pérovéni,
nevyviZenost kola atd.). V zdjmu pravidelného opotiebeni je doporuceno zaméfiovat predni
kola za zadni a opa¢né&, oviem jen pfi zachovéni plivodniho sméru jejich otd&eni.

Pl43t& nemaji vyrobni &isla, ale pro ptfpad reklamace jsou oznateny datem vyroby
kédovanym podle mezindrodni normy DOT. Cislo v ovalném rame&ku je tiiciferné. Prvni dvé
&islice oznaduiji tyden, ve kterém byl plast’ vyroben, tieti cifra zna¢i posledni &islici letopoctu
(napfiklad: DOT 4801 = 48. tyden roku 2001).
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11 Piehled pouzitych fyzikalnich jednotek,

chemickych znadek a zkratek

Fyzikalni jednotky

Znacka Nazev Velicina Rozmér

Jednotka soustavy S!

Tr—
RN

T

prutok (odbér)
Ah ampérhodina elektrického proudu Ah!

za hodinu

Chemicka znacka




FYZIKALNI JEDNOTKY, CHEMICKE ZNACEKY, ZKRATKY

Antiblock Braking System (protiblokovaci soustava)
ABS systém zabrafiuje zablokovéni jednotlivych kol pfi brzdéni; ptes vysoky brzdny Géinek je
zachovéna stabilita stopy a Fiditelnost — kola se béhem brzdénf stéle otaceji

duo OHC
ventilovy rozvod se dvéma vackovymi hfideli v hlavé vélcl

K el lektro

Elektronische Diferentialsperre (elektronickd uzavérka diferenciélu)
EDS umoziuje rozjezd pfi rozdiiné adhezi jednotlivych pohonnych kol tim, Ze zabrzdi
protacejicl se kolo

International Organisation for Standartization (Mezindrodni organizace pro

ISO L
normalizaci)

Motor Schleppmoment Regelung (regulace vle¢ného momentu motoru)
MSR zabrafiuje zablokovan( hnacich kol pfi brzdéni motorem pi néahlé deceleraci
a ponechéni zafazeného rychlostniho stupné

3 : .
d it ) rided

Overhead Valve (ventilovy rozvod s ventily v hlavé vélcd, ale vackovym hiidelem
v bloku motoru)

a)
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slovni¢ek adbarnych vyraz( (vyznam se vztahuje k automobilismu)

abraze obrusovani

aplikace uplatnéni

e

axialni pusobici v ose

cirkulace obéh, obihanfi




FYZIKALNI JEDNOTKY, CHEMICKE ZNACKY, ZKRATKY

Slovni¢ek odbornych vyraza (vyznam se vztahuje k automobilismu)

hygroskopicnost

inhibitor

chemické latka ovliviiujici rychlost chemické reakce, aniz do ni sama
vstupuje; ve smyslu katalyzator vyfukovych plynt je to zafizeni obsahujici
vétiinou tfi chemické prvky (platinu, palladium, rhodium) - tedy katalyzétor
trimetalicky

katalyzétor

komponent

e
i
3]

Ipona’oznatiih

B

kyslikova sonda

S

ohlaovat vétsinou zvukem nebo svétlem

¢

technicky prvek karoserie zlep3ujici obtékdni vzduchu a tim sniZujici jeho
odpor nebo zvysujici pfitlak

zafizeni udriujici samo¢inné, tj. bez oviddani pedalu akcelerace, zvolenou
rychiost vozu

5.

ot 2 &

termostat technické zafizeni udriujici v uzaviené soustavé uréenou teplotu

TS

251



252

AUTOMOBILY SKODA FABIA

Zavér

Na zdvér bych cht&l &tendfi objasnit, pro& v nékterych kapitolich uvadim i ty infor-
mace, které jsou obsaZeny v NAVODU K OBSLUZE. Jednim z diivodd je to, Ze NAVOD K OBSLUZE
je sice souédsti nového automobilu, ale pii dal§im prodeji vozu jiZ vétSinou neni novému majiteli
pfedin, informace jsou oviem i pro dal§iho majitele potfebné. Dal§im diivodem je skute¢nost,
Ze si kmhu kUPUJC mnoho budoucnch majltelu vozu Skoda Fabla aby se predem seznarrnh
technickymi novinkami v automobilovem oboru

Dile upozortiuji étendfe, 2e mnoho sou&asti i montdznich celki je v zdjmu unifikace
shodnych s jinymi vozy koncernu VW, jehoZ sou¢dsti automobilka Skoda je. Proto se miiZe stat,
e popisy takovych soug4sti jsou obdobné jako v jiné knize o jiném typu vozi Skoda nebo VW,

Nakonec chei podgkovat vam, vazeni Etendfi, Ze jste projevili zdjem o knihu, jejiz
étend prave kontite a kter4 je pokratovanim fady publikaci o automobilech’ Skoda, potinaje
vozy S 440 Spartak, pokragujici automobily $1000/1100MB, § 100/110, § 105/120/130, Sko-
da Favorit, Skoda Felicia, Skoda Octavia a kon&ici sou&asnou novinkou — Skodou Fabif.

Kniha vznikla ve spoluprdci s pracovniky firmy SKODA AUTO a. s. a j4 jsem se
snazil, aby informace v ni byly podrobn&jsi neZ v NAVODU K OBSLUZE a srozumiteln&jsi pro
laika neZ v piili§ specializované dilenské pfiruéce, kterd oviem neni $ir3i vefejnosti pfistupnd.
Dékuiji i pracovnikiim automobilky, ktef{ mi dali souhlas k publikovani nekterych tidaju, infor-
maci a ilustraci z firemni dokumentace a udélili knize autorizaci firmy SKODA AUTO a. s.

Nemensi dik jisté zaslouZi i pracovnici nakladatelstvi GRADA Publishing, ktefi se
zaslouzili jak o vznik knihy, tak i o jeji rychlé vydani a uvedeni na trh.

Vam, vaZzeny ¢tendfi i majiteli automobilu Skoda Fabia, pfeji radost z jizdy, spokoje-
nost s novou Fabif a hodné kilometr@ ujetych v pohodé a bez nehod. Bude-li tomu tak, je vase
spokojenost mym tspéchem.

Mario René Cedrych

Literatura

Firemn( literatura SKODA AUTO a. s.
CEDRYCH, M. R.: Automobily Skoda Octavia. Tteti pfepracované vydéni. Praha, Grada 2001.



e GcrRrRADA Nejvétsi nakladatelstvi odborné literatun

Skoda Favorit, Forman, Pick-up Cecrnn

(2. upravené vyddni) Mot e Coctyen

Mario René Cedryh Sv K ODA

Druhé piepracované a doplnéné vydéni popisuje automobily porel FAVORIT
Skoda typové fady Favorit, Forman, Pick-up (1988-1994). i FORMAN
Tato publikace je nejen nepostradatelnou pfiru¢kou pro e Yo YY)

kazdého fidice, ale i vynikajicim rddcem v b&zném silni¢nim g

provozu, pfi provddén( udrzby a oprav. Pfehledny a nézorny |
text knihy podévé technické informace, popisuje konstrukéni %
fedeni voz( Skoda, jejich provozovéni a (dribu i zékladni ’
opravy.

392 stran, 195 K¢, 262 Sk, ISBN 80-7169-196-8

Automobily Skoda Felicia e I
(3. rozsifené vyddni) wwnnicrnen M
Mario René Cedrych AUTOMOBILY SKODA

Kniha pfind3i informace o viech dosud vyrdbénych mode- FELICIA

lech a mo'difikacich'ndanobolgs!avsk_)'Ich automobilE‘J Skoda N ————
Felicia. S tim samozfejmeé souvis{ popis véech motord véetné + Felgi, Felcia Comb, Felicia
jejich piislusenstvl i mimofadnych vybav (bezpe¢nostni pasy oy $12.8 100 4

s pfedepindnim, airbagy, brzdy s ABS, klimatizace, posilova¢

fizeni, elektrické vyhfivani a ovlddéanf vnéjsich zrcatek a dal-
&). V knize najdete informace o sefizovani, idrzbé a pfipad-
nych opravéach automobilu.

528 stran, 299 K¢, 399 Sk, ISBN 80-7169-718-4

Automobily Skoda Octavia

(3. pfepracované vyddni) AUTOMORILY $KODA
Mario René Cedrych - OCTAVIA
Nové vydéani zachycuje zmény v technickém vyvoji auto- TRETI SREPRACOVANE vYDANI
mobild Skoda Octavia. Kniha detailné popisuje veskeré ® et ot cons
konstrukéni celky. Mimo pavodnich verzi se zaméfuje jesté et moslow o 1001

na typy osazované novymi verzemi motor(i a prevodovek, e o s, i

popisuje i provedeni 4x4, RC, WRC, modelovou verzi 2001,
kterd pfedstavuje kromé& zmén na karoserii a nékterych
podvozkovych skupinach daleko vé&t3i vybér v hnacich agre-
gatech.

428 stran, 349 K¢, 469 Sk, ISBN 80-247-9051-3

88a/0





