Nové moderni vozy, jakym Fabia je, vyzaduji odpovidajici hnaci
agregaty.

U Fabie se pouzivaji dva nové zazehové motory

1,41-16V 55 kW
1,41-16V 74 kW

Uvedené motory jsou zastupci nové generace motord pouzivanych
v ramci koncernu.

Vedle celé fady novych technickych prvkl se vyznacuji predevsim
lehkou konstrukci, nizkou spotfebou paliva, nizkou hlu¢nosti
a Setrnosti k Zivotnimu prostredi.

SP35_13

55 kW /74 kW ...

SP35_13 Ktery je ktery?

V této u¢ebni pomUicce se seznamite
s konstruk&nimi podrobnostmi a funk&nimi
detaily obou motord.
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Provérte si své védomosti

Pokyny k prohlidkam, opravam
a sefizovacim pracim najdete
v dilenskych priru¢kach.
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Technickeé udaje

Technické udaje

Rozdily a spole¢né znaky
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SP35_04 R —
1,41-16V (565 kW) AUA
SP35 14
Koéd motoru AUA AUB
Konstrukce fadovy Ctyfvalec
Obsah 1390 cm?®
Vrtani 76,5 mm
Zdvih 75,6 mm
Kompresni pomér 10,5:1

Jmenovity vykon

55 kW/5000 min™!

74 KW/6000 min™’

Kroutici moment

126 Nm/3800 min~"

126 Nm/4400 min™’




1,41-16 V (74 kW) AUB
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Kéd motoru

AUA

AUB

Ridici jednotka

vicebodové vstfikovani Magneti Marelli 4LV

Lambda-regulace

lambda-sonda pred katalyzatorem
lambda-sonda za katalyzatorem

Regulace klepani

1 snimac klepani

Zapalovani

se statickym rozdélovanim vysokého napéti
se dvéma zapalovacimi civkami, kazda pro dva valce

Emisni norma

EU4

Sani

saci potrubi z plastu

saci potrubi z hlinikové slitiny

Olejova vana

z plechu

hlinikova, s integrovanou vzpérou
pro prfevodovku

Skrtici klapka

maly prirez

rozsiteny prirez

Palivo

bezolovnaty benzin OC 95
(Ize pouzit i benzin s OC 91,
za cenu snizeni vykonu)

bezolovnaty benzin OC 98
(Ize pouzit i benzin s OC 95,
za cenu snizeni vykonu)

ez



Mechanika motoru

Saci potrubi
Pouzivaji se dvé provedeni saciho potrubi

- motor 1,4 1- 16 V 55 kW - plast
motor 1,41-16V 74 kW - kov .. .
vstfikovaci trysky

rozdélovac paliva

saci potrubi

k valcim rezonancéni ¢ast

C- LN D

nasavany vzduch
od vzduchového filtru

SP35 51

jednotka ovladani )
Jedn v " Uplné saci potrubi - kovové

Skrtici klapky
Na sacim potrubi se nachazi: Kromeé toho jsou na sacim potrubi dva Cepy pro
uchyceni krytu motoru s integrovanym vzducho-
— vstfikovaci trysky vym filtrem.

— rozdélovac paliva
— jednotka ovladani Skrtici klapky
— snimac teploty a tlaku nasavaného vzduchu



Saci potrubi - plastové

Je slozeno ze tii ¢asti, které jsou navzajem ne-
rozebiratelné spojeny. Jako material byl zvolen
polyamid, ktery kratkodobé snese i teploty do
140 °C.

Tvar saciho potrubi byl zvolen s ohledem na po-
uzity material.

Pouzitim polyamidu pro vyrobu saciho potrubi
misto kovu se podafilo snizit jeho hmotnost asi
036 %.

Saci potrubi - kovové

Je vyrobeno z hliniku a sklada se ze Sesti ¢asti,
které jsou spolu seSroubovany.

Hlavni téleso a sbérné viko jsou vyrobeny z hli-
niku tlakovym litim.

Rezonanéni ¢ast saciho potrubi je zhotovena
z hliniku odlévanim do piskové formy.

SP35 52

SP35 53



Mechanika motori

. . viko hlavy valct
Ventilovy rozvod zdvihatko

V hlavé valct jsou umistény ventily, vahadla
a zdvihatka.

vyfukovy

sacl vackovy hfidel

vackovy hridel

Ve viku hlavy vélct jsou ulozeny dva vackové
hfidele - saci a vyfukovy.

vahadlo

Trikrat ulozené vackové hridele jsou do vika hlavy
valcl nasunuty. Axialni vlle je vymezena vikem
hlavy valcl a viky.

SP35 16

hlava vélc( .
ventil

saci vackovy hridel

hlava valct

SP35_17
Upozornéni:

Viko hlavy valct je utésnéno Prebytecny tésnici prostifedek by mohl
silikonovym tmelem. zatéci do olejovych kanall a zpasobit

Tmel se nesmi nanaset v prilis silné tak na motoru Skody.
vrstve.



Ovladani ventild vahadly

Prednosti:

— malé treni

— mala hmotnost pohybujicich se dilG

— motor vydava mensi ¢ast vykonu
na ovladani ventilQ

vackovy hridel

rolna
vahadlo
pojistna
spona
L drik ventilu
hydraulické
zdvihatko
valeCkové lozisko
SP35_20
Konstrukce
Vahadlo se sklada z paky, vytvorené profilova- Specialni konstrukce zdvihatka zajistuje, jak pfi
nym plechem, a rolny na valeCkovém loZisku. jejich montazi, tak za chodu motoru, ze rolna
stale doléha na vacku. Tomu se pfizplsobuje
Vahadlo je na jedné strané uchyceno na zdvi- poloha pistu ve zdvihatku.

hatku a na druhé strané doléha na konec dfiku

ventilu.

Diky této konstrukci je mozno vyrovnavat vyrobni
tolerance, tepelnou roztaznost i opotrebeni.

Uchyceni na zdvihatku je provedeno pojistnou
sponou. Zdvih vacky se prenasi na drik ventilu s minimal-

nim tfenim.

Funkce zdvihatka, presto, ze zde slouzi i jako
opérny prvek, je shodna s béznym hydraulickym
hrni¢kovym zdvihatkem.

ez



Mechanika motori

Hydraulické zdvihatko

horni ¢ast pistu

Hlavnimi ¢astmi zdvihatka jsou pist, valec a pru-
zina pistu. Pist se sklada z horni a spodni ¢asti.
Hydraulicka zdvihatka jsou soucasti olejového
okruhu motoru. Kuli¢ka s pruzinou ve spodni
olejové komore vytvareji jednocestny ventil.

horni

valec olejova komora

mezera @
mezi valcem a
horni ¢asti pistu
Hydraulické zdvihatko se jak p¥i montazi, tak i za olejovy kanal
chodu motoru vyskoveé nastavuje, takze je
vznikajici ventilova vlle okamzité vyrovnavana.

mezera (1)
| mezi valcem a
spodni Casti pistu

Mechanizmus vyrovnavani je patrny z

, o R | spodni &ast
nasledujicich obrazkd.

pistu

Pokles pistu spodni

olejova komora
V okamziku kdy palec vacky nabiha na rolnu, je
pist zdvihatka nepatrné zatlacovan do valce. jednocestny
Pokles pistu je mozny proto, Ze olej je rostoucim ventil
tlakem ze spodni olejové komory vytlacovan
mezerou @ mezi valcem a spodni ¢asti pistu
do horni olejové komory. (MUZze dojit i k tomu,
ze jisté minimalni mnozstvi projde mezerou @
mezi valcem a horni &asti pistu.)

pruzina pistu SP35_25

Poklesem pistu vznikne jakasi velmi mala
ventilova viile (3), ktera je vSak okamzité
vyrovnana.

Vyrovnavani vile

Jakmile se palec vacky ocitne za rolnou, vytla-
Cuje pruzina pistu pist z valce natolik, aby rolna SP35 27
stéle doléhala na vac¢ku a vznikajici ventilova vile -
byla neustale vyrovnavana (Sipka @). Soucasné

vSak klesa tlak ve spodni olejové komore.

Jednocestny ventil otevie a do spodni olejové

komory pfitege olej. vile (3)
Jakmile se tlak mezi horni a spodni olejovou ko- v

morou vyrovna, jednocestny ventil zase zavre.

SP35_26

1 ‘e



Ovladani ventilu

Béhem pohybu vahadla se stfed jeho otaceni
nachazi na zdvihatku.

Vacka nabiha na rolnu a tlaci vahadlo smérem
doll. Vahadlo pohybuje ventilem.

Vzhledem k tomu, Ze rameno paky mezi rolnou a
zdvihatkem je kratSi nez rameno paky mezi ven-
tilem a zdvihatkem, dosahuje se i pfi pomérné
malé vacce velkého zdvihu ventilu.

Mazani

Mazani mezi hydraulickym zdvihatkem a
vahadlem a mezi vackou a rolnou se provadi
otvory ve zdvihatku.

Na rolnu se olej dostava otvorem ve vahadle.

Upozornéni:
Hydraulicka zdvihatka se nedaji
kontrolovat.

vacka

vahadlo

SP35_24

SP35_23

olejovy kanal
v hlavé valct

otvor
ve zdvihatku

11



Mechanika motori

- . vr o ozubeny femen

Pohon vac¢kovych hridelu » propojeni vaékovych
ozubeny femen hiideld

hlavniho pohonu

Oba vackové hridele jsou pohanény ozubenym
femenem pres rozvodova kola.

Protoze hlava valcl neni dostatecné Siroka, je
femenovy pohon rozdélen do dvou ¢asti - hlavni
pohon a propojeni vackovych hrideld. vodici kladka

napinaci kladka
propojeni vackovych

vodici kladka

femenice Cerpadla

Hlavni pohon chladici kapaliny

Ozubenym femenem hlavniho pohonu se pohani
od klikového hridele femenice Cerpadla chladici
kapaliny a rozvodové kolo na saci va¢ce. Vzniku

kmitani femenu brani automaticka napinaci gﬁﬂgfém
kladka a dvé vodici kladky. hiideli
napinaci kladka
f AT yas - Sl hlavniho pohonu
Propojeni vackovych hridelt P SP35_28
Ozubeny femen propojeni vackovych hridell je ] ronoieni
hned za hlavnim pohonem a je také mimo viko ~ rozvodové kolo PPl

hlavy valcl na saci vacce vackovych hfidelu

rozvodové kolo

Propojenim vackovych hfidell se pohani
na vyfukové vacce

rozvodoveé kolo na vyfukové vacce.

Také zde brani vzniku kmitd ozubeného femenu
napinaci kladka.

napinaci kladka
SP35_29

Upozornéni:

Pro montazni prace a pro nastavovani
¢asovani jsou ve viku hlavy valcti a

v rozvodovych kolech otvory. Pomoci
montazniho pripravku je mozno obé
rozvodova kola zafixovat.

Podrobné informace jsou uvedeny
v dilenské prirucce
Motor 1,4/55; 1,4/74 - mechanika.

SP35 32
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Blok valcu

Blok valcl obou motord je vyroben z hlinikové Vlozky valcl jsou vyrobeny z Sedé litiny. V bloku
slitiny tlakovym litim. Aby byl blok co nejleh¢i, vélcl jsou zalité a je mozno je opracovavat.
byla snaha vyrobit jej co nejuzsi.

Prepazky se zalitymi viozkami valct jsou také
Diky dmysIné rozvrzenému Zebrovani bylo velmi tenké - 5,5 mm.
dosazeno potfebné tuhosti. Tuhost bloku valct
zvySuji i panve a vika lozisek klikového hfidele
(viz také kapitola ,,Klikovy hridel“, dilezité).

prepazka se zalitymi
vlozkami valct

kanal
pro chladici kapalinu

. . SP35_33
Upozornéni:

K chlazeni motoru se smi pouzivat
pouze chladici kapalina s oznace-
nim G12.

Zabranuje jak vzniku §kod na hlinikové
skFini mrazem, tak i usazovani vodniho
kamene a vzniku koroze v kanalech
pro chadici kapalinu.

&
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Mechanika motoru

Klikovy hridel

Klikovy htidel je vyroben z Sedé litiny. Jsou na
ném jen Ctyfi vyvazovaci zavazi.

| pfes tuto usporu ma klikovy hridel stejné
dynamické vlastnosti jako hridel s osmi
vyvazovacimi zavazimi.

14

panev loziska

Vo —

vyvazovaci zavazi

Panve loziska zvysuji vnitfni tuhost hlinikového
bloku valcd.

panev loziska

m

vyvazovaci zavazi

viko loziska

viko loziska

Upozornéni:

Klikovy hridel se nesmi povolovat ani
demontovat!

Jiz pouhym povolenim Sroubli vika
loziska se porusi pnuti vnitini struktury
hlinikové panve loziska v bloku valc,
coz vede k jeji deformaci.

Vlivem nastalé deformace se zmensSi
loziskova vlle.

A i kdyz by nebylo viko loziska vymeé-
néno, mohlo by dojit k poskozeni lo-
ziska vlivem zménéné loziskové vlle.

SP35_34

vyvazovaci zavazi

viko loziska

Jestlize byly Srouby vika loziska
povoleny, je treba vyménit cely blok
valct i s klikovym h¥idelem!

Méreni loziskové vile loZisek na
klikovém hrideli neni dilenskymi
prostiredky mozné.



Ojnice

Ojnice se vyrabgji dvéma zakladnimi navzajem
odliSnymi technologiemi.

1. rozfezavanim
2. lamanim

Rozrezavani

U roziezavani je ojnice nejprve hrubé opraco-
vana a potom fezanim rozdélena na vlastni
ojnici a viko ojnice.

Pro dokon&ovaci prace jsou jednotlivé kusy
vzajemné zaménitelné.

A

SP35_36

Lamani

U této technologie je ojnice opracovana nejprve
jako celek. Pfed rozlomenim se laserem vyznaci
misto lomu. Potom dojde specialnim nastrojem

za pouziti znacné sily k oddéleni vlastni ojnice a
vika ojnice.

Prednosti této technologie:
— Vznika nezaménitelna plocha lomu.

Viko ojnice patfi jen jedné ojnici v jedné mon-
tazni poloze.

vyznacené
— Vyroba je cenové vyhodnéjsi, hmotnost ojnice misto lomu

muUze byt snizena.

— Skvély tvarovy styk. Diky hrubému povrchu
plochy lomu a vysoké presnosti spojeni nejsou

potfeba dal$i pomocné prvky pro centraci. SP35_37

Upozornéni:

Ojnice se vzdy vyménuiji jako cela sada!
Nezapomeiite na ojnicich vyznagdit
prislusnost k urcitému valci.

U motorti 1,4 | - 16 V 55/74 kW se pouzivaji
ojnice vyrabéné lamanim.




Mechanika motori

Tésnici priruba

Klikova skfin je na strané setrvacniku uzaviena
tésnici pfirubou.

V tésnici pfirubé je umistén snimac otacek mo-
toru G28.

Upozornéni:

U motorti této generace se pouzivaji
tésnici priruby s novym tésnicim
systémem.

Tvar tésnici priruby je jiny (napf. ¢ast
pro snimac otacek motoru). P¥i vy-
méné tésnici priruby, vzdy pouzijte
takovy typ, jaky byl namontovany.

#*.

Tésnici priruba s tésnénim s pruzinou

U tohoto druhu je mezi tésnici pfirubou a kolem
snimace tésnéni s pruzinou. Na kole snimace je
na strané, ktera se dotyka klikového hridele, jesté
té&snéni elastomerové. Kolo snimace je na klikovy
hfidel nalisovano v presné poloze.

klikovy hfidel tésnéni - elastomer

kolo snimace

tésnéni

Upozornéni:
q @\

: ‘ Utésnéni je
#“j provedeno na kole
snimace.

16

snimac otacek motoru G28

SP35 41

tésnici pfiruba

kolo snimace

klikovy htidel

kolo snimace

tésnici pfiruba

SP35_42




Tésnici priruba s tésnénim z PTFE
PTFE je zkratka pro polytetrafluoretylen.

Tato hmota je znama pod obchodnim nazvem
teflon a patii do skupiny plastd, které jsou odolné
jak proti vysSi teploté, tak i proti opotiebeni.

Tésnéni z PTFE tésni pfimo mezi tésnici pfirubou
a klikovym hridelem. Neni proto jiz tfeba tésnéni
z elastomeru. Také u tohoto typu té€snici pfiruby
je kolo snimace na klikovy hfidel nalisovano

v pfesné poloze.
snimac¢ otac¢ek motoru G28

tésnéni z PTFE

Presné pokyny pro montaz obou tésnicich pfirub
jsou uvedeny v pfislusné dilenské pfirucce.

klikovy hridel

SP35_40

tésnéni z PTFE t&snici pfiruba

kolo snimace

klikovy hridel

Upozornéni:
Utésnéni je
provedeno na
klikovém hfideli.

kolo snimace

tésnici pfiruba

SP35 39
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Mechanika motori

Olejové ¢erpadlo

Olejové Cerpadlo je pohanéno pfimo klikovym
hfidelem. Zde pouzivané Cerpadlo se oznacuje
jako duocentrické (dvoustiedové).

Vnitfni krouzek olejového Cerpadla je nasazen
pfimo na unaseci.

Diky takovému feSeni uvedené Casti Cerpadla
bylo mozno vyrobit Cerpadlo velmi malych
vnéjsich rozmér(.

Oznaceni ,,duocentrické”, znamena ze stredy
vnitfniho a vnéjSiho krouzku nejsou totozné.

Diky pfimému pohonu od klikového hfidele se
kromé nizkého tfeciho odporu a Uspory
hmotnosti (asi o 1 kg) snizila i hladina hluku
motoru.

Skiin olejového Cerpadla je zaroven vikem bloku
valcu.

18

viko olejového Eerpadla

klikovy htidel

s polygonnim
¢epem = unasec
[polygon = uzav-
feny mnohouhel-
nik]

SP35_44

skFin olejového Cerpadla

vneéjSi krouzek

vnitini krouzek

SP35_43



Cinnost

Vnitfni krouzek je nasazen na unaseci. Pohyb
vnitiniho krouzku se prenasi na krouzek vnéjsi.
A proto, ze oba krouzky maji rozdilné stfedy
otaceni (jsou duocentrické), dochazi pfi jejich
otaceni na strané sani ke zvétSovani prostoru
mezi ozubenimi.

Olej je nasavan sacim vedenim a dopravovan
do tlakové strany.

Na tlakové strané se prostor mezi ozubenimi
zase zmensuje. Olej je tlaCen do olejového
okruhu.

Pojistny ventil zabraruje tomu, aby nebyl (napf.
pfi vysokych otackach) prekrocen dovoleny tlak
oleje.

Upozornéni:

PFi montazi olejového cerpadia je
potieba dodrzet urcitou montazni
polohu.

Podrobné pokyny jsou uvedeny

v prislusné dilenské prirucce.

SP35_48

olej je nasavan

‘ olej je Cerpan

do olejového okruhu

SP35_49

pojistny ventil

19



Vzduchovy filtr

Vzduchovy filtr je sou€asti krytu motoru.

Novinka!

Konstrukce filtru

Vzduchovy filtr je konstrukéné vyreSen tak, ze
v sobé zahrnuje nékolik ¢asti.

Kromeé své zakladni ulohy - filtrovani nasavaného
vzduchu je zaroven krytem motoru.

Diky své konstrukci slouzi zaroven jako hlukova
izolace, nebot vyrazné snizuje Sifeni hluku z mo-
toru.

Hlavni ¢asti vzduchového filtru jsou:

— horni ¢ast filtru

— vlozka filtru
— nasavaci hrdlo s regula¢ni klapkou SP35_30
uchyceni
Pohled zespodu k jednotce ovladani y
Skrtici klapky J338
vlozka filtru
teply vzduchu odvétt’énvi
od sbérného potrubi skfiné
klikového
htidele
vstup
Cerstvého vzduchu
termostat

SP35_31

uchyceni

20 ez



Cinnost

Nasavany vzduch prochazi sacim hrdlem
vzduchového filtru.

Saci hrdlo ma dva otvory

— boéni - nasavani Eerstvého vzduchu
— spodni - nasavani teplého vzduchu

Pomér Cerstvého a teplého nasavaného vzduchu
je Fizen regulacni klapkou, ktera je pfes pruzinu
spojena s termostatem.

Regulace se provadi v zavislosti na vnéjsi teploté.

Cerstvy vzduch je nasavan z prostoru za
chladi¢em.

Teply vzduch nasavan pfi urCité poloze regulacni
klapky z prostoru sbérného potrubi. Zde je mezi
tepelnym krytem a horkym sbérnym vyfukovym
potrubim vzduch predehfivan. Kryt motoru
(vzduchovy filtr) je na sbérné potrubi nasunut.

Ve vzduchovém filtru je nasavany vzduch veden
od saciho hrdla k vloZce filtru, kde je filtrovan.
Vzduch vystupuje z filtru a je veden k jednotce
ovladani skrtici klapky. Propojeni je zabezpecno
tésnénim.

Do vzduchového filtru je jeSté vedeno odvétrani
skiiné klikového hridele. Vzduch ze skiiné
klikového hridele se za vlozkou filtru misi s
nasatym vzduchem.

Nasavani ¢erstvého vzduchu
vzduchovy filtr

vlozka filtru
T & 11
b —
regulacni L ‘ ' } Serstvy
klapka [ — vzduch
| Py ;J I W
odvétrani ! | ol Y
skiiné " \
klikovéh
h;id()e\l/: © — ifj;\ jednotka ovladani
M \ \M//)/\ ) Skrtici klapky
tepelny // motor
kryt \ ‘
/ | 4
sbérné L%
potrubi 7 SP35_45

Regulac¢ni klapka v sacim hrdle

regulacni klapka

saci hrdlo

kvlozce
filtru

Cerstvy

vzduch
teply vzduch SP35_47
Nasavani teplého vzduchu
;, \ = 2 ‘~ X
1t i
} \" -
i - regulacni
i I il
teply vzduch N Cerstvy vzduch
i \ }
\\\ y
X\ a
7 SP35_46
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Palivova soustava

Palivové Cerpadlo, které je umisténo v palivové Soucasti palivového filtru je regulaéni ventil,
nadrzi dopravuje palivo pfes palivovy filtr ke ktery udrzuje tlak v rozdélovaci paliva na 0,3 MPa
vstfikovacim ventilim. (3 bar). Nadbyte¢né palivo se vraci nejkratsi

cestou zpét do palivové nadrze.

gravitacni ventil

(7
provozni odvétravaci ﬂ/
nadobka g
N=— 7
palivové ¢erpadlo
\ nadobka s
— aktivnim uhlim
\ )
|

i )

|
®

rozdélovag paliva elektromagneticky ventil
- nadobky s aktivnim uhlim
palivovy filtr ]

nasavany
vzduch

&

“ \ (<) 1 \ (=) ]
el et
== = 5=
e & (B (6
I

vstfikovaci ventil
Se IS S - -

SP35_02

saci potrubi

2 ‘e



vstfikovaci ventil

saci potrubi

SP35 11

saci ventil

CtyFi elektromagnetické vsttikovaci ventily jsou
zasazeny svou horni ¢asti do rozdélovace paliva.

Spodni &ast vstfikovaciho ventilu je umisténa
v sacim potrubi pfisluSného valce.

TakZze kazdy valec ma svj vstrikovaci ventil,
ktery je umistén pred sacim ventilem.

Vstfikovaci ventily jsou napajeny pres plus a
aktivovany jsou pres kostru od fidici jednotky
motoru v zavislosti na poradi zapalovani.

Vstfikovani je bézné; sekvencni s moznosti
vyuziti rychlého startu.

(Blize o sekvencnim vstfikovani paliva v ucebni
pomUicce ¢. 19.)

Systém odvétravani palivové nadrze pracuje na
znamém principu.

Provozni odvétravaci nadobka je soucasti
palivové nadrze.

Nadobka s aktivnim uhlim je umisténa u obou
motorl v bezprostiedni blizkosti palivové nadrze
na karoserii v pravém zadnim podbéhu kola.

Elektromagneticky ventil nadobky s aktivnim
uhlim se naléza v motorovém prostoru vpravo.

Po zahrati motoru je aktivovan Fidici jednotkou
motoru.
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Palivova soustava

Relé palivového ¢erpadia J17

U obou motorl se pouziva relé palivové — spina palivové Cerpadlo
Cerpadlo, které plni tyto funkce: — vypina palivové Cerpadlo

Vytvareni tlaku v palivovém systému

Vytvareni tlaku v palivovém systému zvySuje

komfort pfi startu motoru. zapnuti
otevieni zapalovani motor

Palivové ¢erpadlo umoziiuje vytvorit v palivovém dvefifidice  start v chodu

systému potfebny tlak jesté pred vlastnim Yy vVYVY'YvY
startem. Cerpadlo Ize zapnout dvéma zpUsoby: BE E |

| |

|

|

|

|

|

|

|

|

|

|

— Otevrenim dvefi fidiCe se pres levy predni
dverni spina¢ F2 aktivuje palivové ¢erpadlo
a zacne dopravovat palivo, &imz vytvari
potiebny tlak.

vozidlo | :

stoji | r |

M I

motor je | |

5 vypnuty | |
Cas mezi otevienim dvefi a startem motoru |
se efektivné vyuziva az do zacatku dopravy | |
paliva. [Start oto&enim kliCku v zapalovaci | |
skfifice v poradi svorka +15, poloha ,D* [ [
(svorka +50).] I

tlak [MPa] ———=

SP35 55

— Nedojde-li v priibéhu urcité doby od otevreni
dvefi fidiCe k zapnuti zapalovani a ke startu, Kk zapnuti

palivové Cerpadlo se vypne. zapalovani Zapnuti

i ) L. ) otevieni  astartu ”jOtOI’U zapalovani  motor
Dodavka paliva se prerusi i tehdy, bude-li dvefi fidice nedoslo start v chodu

lovani delSi dob to, ale nedojd
zapalovani delSi dobu zapnuto, ale nedojde v A v Vv

k nastartovani motoru! v
| |
| |
| [ |
[
f
|
|
|
|
[
|

Cerpadlo za&ne palivo opét dopravovat, | |

stoji |
I
motor je |
vypnuty |
I

jakmile je zapalovani kli€kem znovu zapnuto.
[Svorka +15, poloha ,,D“ (svorka +50).]
Palivo se za¢ne dopravovat kratce pred
vlastnim startem.

— Vlastni doprava paliva za¢ne po signalu
z fidici jednotky motoru.

tlak [MPa] ———==

.

_

¢as [s] —==

SP35 54
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Odpojeni dodavky paliva pfi nehodé

U vozidel s airbagem se pfi vyhodnoceni narazu Crash-signal vysle fidici jednotka airbagu po

(crash-signal [Cti: kreS-signal]) odpoji napajeni CAN-BUS fidici jednotce motoru.
vstfikovacich ventill a relé palivového cerpadla. Ridici jednotka odpoiji relé napajeni palivového
Cerpadla G6.
+30
+15
o | AT ) § X

—
—
(%]
—
—T
(%]
(— I

—T
%]

—

—
(%]

-r|
R
) 5

TKr 50) 88 30
O] ®
\ \ ! L
31 85 |87

N30 4"N31 PN32 N

CAN-L/A
CAN-H/A

96 97 88 89 64 58 60

@ J537

s SP35.12
Schéma zapojeni palivového systému
I = vstupni signal
D spinaci skfifika
F2 levy dverni spina¢ predni [ = vystupni signal
G6 palivové Cerpadlo
J17 relé palivového Cerpadla [ = plus akumulatoru
J537 fidici jednotka 4LV
N30 az N33 vstfikovaci ventily valcl 1 az 4 [ = kostra
N80 elektromagneticky ventil nadobky
s aktivnim uhlim = CAN/A (hnaciho Ustroji)
S pojistka
vstup crash-signalu



Vyfukova soustava

Konstrukce

sbérné potrubi lambda-sonda
/ za katalyzatorem G130
tepelny kryt

\ lambda-sonda G39

SP35_18
predkatalyzator -

katalyzator

P

vyrovnavaci prvek

Aby byly splnény hodnoty emisi dle normy EU 4,
je vyfukova soustava opatifena dvéma katalyza- L ]
tory (pfedkatalyzatorem a katalyzatorem). sbémé potrubi

Hlavnimi ¢astmi vyfukové soustavy jsou: /

— sbérné potrubi s integrovanym predkatalyza-
torem a lambda-sondou G39 lambda-sonda G39

— tepelny kryt /

— vyfukové potrubi s vyrovnavacim prvkem,
kgtalyzatorem a lambda-sondou za kataly- pFedkatalyzétor
zatorem G130

Aby se na vyfukovou soustavu nepfenaselo kmi- /

tani motoru a vyrovnavaly se
— axialni

— radialni

— ohybové

pohyby vyfukového potrubi, byl do ni zafazen
vyrovnavaci prvek tvoreny pruznou kovovou

a SP35_79
hadici.

& C2



Predkatalyzator

Aby predkatalyzator rychle dosahl provozni
teploty, byl umistén co nejblize motoru. Je inte-
grovan ve sbérném potrubi.

(Znamy katalyzator je umistén ve vyfukovém
potrubi za vyrovnavacim prvkem.)

Tepelny kryt

Na predni strané sbé&rného potrubi je umistén
tepelny kryt.

PIni nasleduijici funkce:
— zachycuje teply vzduch pro vzduchovy filtr

— brani Siteni tepla od horkého sbérného potrubi
na okolni dily

— snizuje Sifeni hluku od motoru
Teply vzduch prichazejici od tepelného krytu se
v sacim hrdle vzduchového filtru misi dle potreby

v urCitém pomeéru s Cerstvym vzduchem.

Plnéni této funkce je mimo jiné zajisténo i tvarem
a konstrukci tepelného krytu.

Tepelny kryt je tvofen vnéjSim a vnitfnim kovo-

vym plastém. Mezi obéma plasti je keramicka
vlaknina.

ez

Novinka!

R

lambda-sonda G39

predkatalyzator

/

SP35 19

teply vzduch
ke vzduchovému filtru

\ vnitini
\ kovovy plast

keramicka vlaknina

\

vnéjsi kovovy plast

SP35 22
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Prehled systému

Snimace a spinace

snimac otacek motoru G28

snimac polohy vackového hfidele G163

* jednotka ovladani skrtici klapky J338

» snimac uhlu -1- pro pohon Skrtici
klapky G187 (el. pedal akcelerace)

* snimag uhlu -2- pro pohon Skrtici
klapky G188 (el. pedal akcelerace)

snimac teploty chladici kapaliny G62

snimac tlaku nasavaného vzduchu G71
a
snimac teploty nasavaného vzduchu G72

lambda-sonda G39
lambda-sonda za katalyzatorem G130

snimac klepani G61
spinac¢ spojkového pedalu F36

spina¢ brzdovych svétel F
a
spina¢ brzdového pedalu F47

snimac polohy pedalu akcelerace G79
a
snimac -2- polohy pedalu akcelerace G185

Dalsi signaly:

svorka alternatoru DF/DFM
signal o rychlosti

spina¢ tempomatu (ZAP/VYP)*

* u vozidel s mimoradnou vybavou

28

#

#

BERRRERE

diagnosticka
zasuvka
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Akg¢ni ¢leny

elektromagneticky ventil pro
zpétné vedeni vyfukovych plynd
N18

s potenciometrem zpétného vedeni

fidici jednotka 4LV J537
snimac¢ atmosferického
tlaku vzduchu F96

relé palivového Cerpadla J17
palivové Cerpadlo G6

vstfikovaci ventil N30 az N33

zapalovaci trafo N152

jednotka ovladani skrtici klapky J338
nastavovac skrtici klapky V60

vyhfivani lambda-sondy Z19

iy =\
centralni fidici ( )
jednotka
vozu J519

- - vyhfivani lambda-sondy
za katalyzatorem Z29

elektromagneticky ventil
nadobky s aktivnim uhlim N80

SP35 03
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Ridici jednotka motoru
Magneti Marelli 4LV

U motort 1,4 1 - 16 V 55/74 kW je pouzita fidici
jednotka motoru Magneti Marelli 4LV.
Je umisténa na oddélovaci sténé.

N —— —a -
I SO ——

5 7
----- o

(]
I ‘\%

Ridici jednotka motoru
provadi nasledujici funkce:

Ridici jednotka 4LV méa zapalovani se statickym

sekvencni vstfikovani - rychly start rozdélovanim vysokého napéti.
regulaci volnobéhu

lambda-regulaci

odvétravani palivové nadrze

zpétné vedeni vyfukovych plynd

— regulaci klepani

— vlastni diagnostiku
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Snimac¢ otacek motoru G28

Snimac otacek motoru je umistén v tésnici pri-
rubé na bloku valcd. Zajistén je jednim Sroubem.

Snimac sleduje kolo snimace s 58 zuby a
mezerou o Sifce 2 zuby = vztazna znacka.
Kolo snimace je polohovano na klikovém hrideli.

Snimac¢ snima otacky motoru a rozeznava
vztaznou znacku.

Vyuziti signalu

Pomoci signalu snimace otacek motoru se
snimaji otacky motoru a pfesna poloha klikového
hfidele. Z téchto informaci urCuje fidici jednotka
motoru okamzik vstfiku a okamzik zapaleni
smési.

Vliv vypadku signalu

P¥i vypadku signalu snimace otacek motoru za
chodu motoru se motor zastavi. Lze ho znovu
nastartovat. Ridici jednotka motoru pfepne na
nouzovy rezim.

Otacky motoru a polohu klikového hfidele bude
fidici jednotka motoru vypocitavat z informaci ze
snimace polohy vackového hridele G163.

Zaroven se snizi max. otaCky motoru. Opakovany
start vozidla je mozny.

Vlastni diagnostika

Snimac¢ otacek motoru je zahrnut do vlastni
diagnostiky.

Do paméti zavad se uklada:

— snimac ota¢ek motoru -G28
nesmysliny signal

— snimac ota¢ek motoru -G28
bez signalu

— signal otacek motoru, TD
zkrat na kostru

— signal otacek motoru, TD
zkrat na plus

ez

snimac otacek
motoru G28

kolo snimace
60 - 2 zubl

. . SP35_59
vztazna znacka

tésnici pfiruba

Schéma zapojeni

87 82 108

°® o
SP35_60
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Snimac polohy
vackového hridele G163

Snimac polohy vagkového hridele pracuje na
principu Hallova snimace. Umistén je ve viku
hlavy vélcl nad saci vackou.

Na saci vacce jsou odlité tfi zuby (segmenty),
které jsou snimacem polohy vackového hridele
rozeznavany.

Vyuziti signalu

Pomoci signalu ze snimace polohy vackového
hfidele a signalu ze snimace otacek motoru se
zjistuje HU pistu 1. valce pti kompresi.

Tato informace je potfebna pro regulaci klepani
kazdého valce a pro sekvencni vstrikovani.

Vliv vypadku signalu

P¥i vypadku signalu snimace polohy vackového
hfidele bézi motor dal a Ize ho i opakované na-
startovat. Ridici jednotka motoru prepne na
nouzovy rezim.

Vstfikovani vSak jiz nebude sekvencni, nybrz
skupinové.

32

snimac polohy
vackového hfidele G163

~ sP35.58

saci vacka
s odlitym kolem
snimace

viko viko hlavy valcd

Schéma zapojeni

@ J537

98 86 108
\IJ

/ G163

SP35_61




Cinnost

Vzdy, kdyz pod snimacem polohy vackového
hfidele prochazi segment, vznika napéti.

Délka napétového signalu je umérna velikosti
prochazejiciho segmentu. Vznikly signal je veden
do fidici jednotky motoru, kde je vyhodnocen.

Uvedené signaly je mozno zobrazit na digitalnim
pamétovém osciloskopu (DSO) diagnostického
pristroje VAS 5051.

Funkce ,rozpoznani 1. valce“

Jestlize dostane Fidici jednotka motoru ve stej-
ném okamziku signal od snimace polohy
vackového hfidele a zaroven signal od snimace
otacek motoru o vztazné znacce, nachazi se
motor ve stavu komprese v 1. valci.

Ridici jednotka motoru odpoéitava zuby kola
snimace po signalu o vztazné znac¢ce a mize z

to-hoto udaje vypocitat polohu klikového hfidele.

Priklad: )
Ctrnacty zub po vztazné znacce odpovida HU
pistu v 1. valci.

Funkce ,rozpoznani rychlého startu®

Diky tfem segmentim na vackovém htideli je
mozno rychle rozpoznat polohu vackového
hiidele vici klikovému htideli. Proto mize dojit
rychleji k zazehu a motor dfive naskoci.

signal snimace
otacek motoru

/ N\
/ \
i)

/

/

magnetické pole
snimace

SP35_62

N
|
N\
2T TN
/ \
M)
o [
L~ 4

délka signalu je
Uumérna velikosti
segmentu

SP35_64
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Regulace vyfukovych plynt

Predkatalyzator a katalyzator

Do vyfukové soustavy s jiz znamym katalyzato-
rem byl zafazen je$té jeden katalyzator =
predkatalyzator.

Byl umistén co nejblize motoru; do sbérného
vyfukového potrubi.

Vzhledem k tomu, ze katalyzator je do vyfukové
soustavy zaclenén pomérné daleko od motoru,

potrebuje k dosazeni provozni teploty urcity Cas.

Pravé z tohoto dlvodu se zejména ve fazi startu
daji predepsané emisni hodnoty jen stézi dodr-
zet.

Aby bylo mozno provadét ucinnou regulaci
vyfukovych plyn( jiz ve fazi startu, byl
predkatalyzator umistén co nejblize motoru.
Predkataly-zator dosahuje své provozni teploty
jiz kratce po startu.

Proto se predkatalyzator oznacuije i jako
~Katalyzator pro start”.

Diky kombinovanému systému (prfedkatalyzator,
katalyzator, lambda-sondy a Fidici jednotka
motoru) jsou emisni hodnoty prfedepisované
normou EU 4, splnény jiz dnes.

Lambda-sondy

V systému regulace vyfukovych plynt jsou
integrovany dvé lambda-sondy.

U obou sond jsou snimaci prvky planarni
konstrukce. [Z latinského planus = rovinny.]
Odlisuji se vSak svymi charakteristikami a
vnitfnim uspo-fadanim.

34

lambda-sonda

za katalyzatorem G130

lambda-sonda G39 /

/
predkatalyzator
: \
katalyzator
SP35_80
Emisni Plati CO HC NO,
norma od g/km | g/km | g/km
EU 3 leden 2,3 0,2 0,15
2000
EU 4 leden 1,0 0,1 0,08
2005

@ Upozornéni:

,.‘;g od roku 2005!

D @ Emisni norma EU 4 bude platit teprve



Vnitini usporadani snimacich prvkd
(schématicky)

Lambda-sonda za katalyzatorem G130
Lambda-sonda G39

CO, NO,, HC, O, CoHg CO, NO,, HC, O, CoHg

U proud vyfukovych plyn( U proud vyfukovych plyn(

vyfukové potrubi vyfukové potrubi

ochranna vrstva ;
ochranna vrstva

elektroda
Y L elektroda
Cerpadlova bunka
snimac snimac

x Nernstova burika
(Nernstova burika) ( )

elektroda

elektroda -

. referenéni
VZdUCh9V,y vzduchovy
referenéni )

. izolace
izolace vyhfivani
vyhfivani olace
izolace

vyhfevna félie
vyhtevna félie

U ke katalyzatoru @ do ovzdusi
SP35_81 SP35_82

Vzhledoveé jsou obé sondy takrka k nerozeznani.
Daji se vSak spolehlivé rozlisit podle svorkovnice.

Svorkovnice

SP35 68 SP35 73

lambda-sonda G39 lambda-sonda za katalyzatorem G130
6podlova 4podlova

‘e .



Regulace vyfukovych plynt

Lambda-sonda
za katalyzatorem G130

Lambda-sonda za katalyzatorem G130 je
zasazena do vyfukového potrubi za
katalyzatorem.

Je to planarni sonda se skokovou
charakteristikou A = 1; oznacuje se i jako
,dvoubodova“.

Konstrukce a funkce

Lambda-sonda je planarni konstrukce, tzn.
plocha, podlouhla. Je vyrobena z keramické
hmoty z oxidu zirkonicitého ZrO,.

Ve snimacim planarnim prvku jsou integrované
méfici bunky a vyhfivani.

Na snimacim prvku je nanesena porézni
ochrannd vrstva, ktera chrani snimaci prvek
pfed erozi za vSech provoznich teplot.

Vyhfivani je vyrobeno z uslechtilého kovu, a do
snimaciho prvku je integrovano tak, aby zajisto-
valo lambda-sondé co nejrychlejsi ohfev pfi co
nejmensim prikonu.

Cinnost lambda-sondy spodiva na principu
Nernstovy buriky, coz je galvanicka koncentraéni
kyslikova bunka s pevnym elektrolytem, ktery je

Lvaozor'nenl:' _ o
3 @ Rez snimacim prvkem je znaéné
#1“4 zjednodusen.

porézni
ochranna vrstva

keramika ZrO,

izolaéni

Ug = napéti na lambda-sondé
vrstva

36

Rez snimacim prvkem

lambda-sonda
za katalyzatorem G130

\

SP35_77

privodni

vedeni svorkovnice

hadice

z PTFE I

L

prlichodka 0

z PTFE I
SP35_73

drzak kontaktd

snimaci prvek
s vyhfivanim

ochranna vlozka

j

tésnéni

'

ochranna trubice

N
0
VW
—— A

Us

(@)

T

—

/ 3537
referenéni

vzduch SP35_72

ez

vyhfivani



Lambda-sonda porovnava koncentraci
zbytkového kysliku ve vyfukovych plynech s
koncentraci kysliku v referenénim vzduchu
(vyfukové plyny se porovnavaji s okolnim
vzduchem, nebot vnitfek lambda-sondy je
otvorem spojen s okolni atmosférou).

Lambda-sonda pracuje jako tzv. ,,dvoubodova“
sonda. Ukazuije jen, zda je ve vyfukovych ply-
nech smés bohata (A <1), ¢i chuda (A >1).
Regulace smési se provadi fidici jednotkou mo-
toru.

Kazdy skok napéti se vede jako signal pfimo do
fidici jednotky motoru. Podle toho, zda je hlaSena
chuda Ci bohata smés, probéhne bud’ obohaceni
nebo ochuzeni smési.

Méa-li regulace lambda-sondou spolehlivé
fungovat, je tfeba, aby keramicka ¢ast sondy
méla teplotu nejméné 350 °C.

Aby této teploty lambda-sonda dosahovala jiz pfi
malém zatizeni motoru a nizké teploté vyfuko-
vych plyn( a mohla tak efektivné pracovat, je v ni
integrovano vyhfivani, které v takovych
pfipadech zabezpecuije jeji optimalni teplotu.

Vyhody
— kratka doba ohfevu
a diky tomu jiz ve fazi ohfevu nizsi obsah emisi
— stabilni regulani charakteristika
Nahradni funkce

Rizeny chod na zakladé Gdajti v datovém poli.

mV

1000+

napéti na lambda-sondé Ug, —»

800—

600—

N

o

<@
1

N

o

<
1

—t a g b —
I I
0,8 0,9 1 11 1,2
Cinitel A —
SP35_74
a - bohata smés (nedostatek vzduchu)
b — chuda smés (pfebytek vzduchu)
Schéma zapojeni
A
[[] ‘
G130 4 Izzg
%
T ] II
68 69 63
@ J537
SP35_75
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Regulace vyfukovych plynt

Lambda-sonda G39

Lambda-sonda G39 je umisténa do sbérného
vyfukového potrubi pred predkatalyzator.

Je provedena jako sonda Sirokopasmova a skyta
oproti znamé ,,dvoubodové“ sondé rozsitené __— lambda-sonda G39
moznosti pouziti: ’

— stalou lambda-regulaci diky stalému signalu
pro odchyleni se od A =1
— moznost regulace pfi hodnotach, které se
odlisujiod A =1
(dUlezité napf. u regulace benzinovych motord SP35_76
s tzv. chudou koncepci)

Konstrukce a funkce

Sonda je planarni konstrukce, tzn. plocha, po-
dlouhla. Je vyrobena z keramické hmoty z oxidu
zirkonicitého ZrO.,. T 7 N
0

svorkovnice

Z hlediska své stavby se od ,,dvoubodové” sondy 00 l
odliSuje: ] 11

o
— vnitini konstrukci snimaciho prvku ): :( SP35_68
— poctem konektord ve svorkovnici >
— elektronickou regulaci O O I

Modularni konstrukce ve spojeni s planarni
technikou dovoluji do lambda-sondy integrovat
vice funkci.

L

snimaci prvek
P i Z s vyhfivanim
Jako doplnéni principu ,,dvoubodoveé® sondy

obsahuje Sirokopasmova sonda kromé
Nernstovy bunky jesté jednu elektrochemickou
buriku, tzv. Cerpadlovou buriku.

vyfukové
plyny

[ $ § O
= $
| I

= .
T, = | T e s O
[ r |

I

===

Uref

gerpaci burika J537 SP35 67

méfici prostor requlagni

« vyhtivani ;
‘ Upozornéni: Y elektronika

: ‘{ Rez snimacim prvkem je zna¢né Nernstova buika
T, ziednodusen. referencni

vzduchovy Us  napéti na lambda-sondé

Ut referenéni napéti
Cerpaci proud
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Regulace lambda-sondy je integrovana v fidici mA
jednotce motoru a zahrnuje v sobé: a b

— regulaci erpadlové buriky a Nernstovy buriky 3,07

— tvorbu signalu ve snimaci

dl, —»
N
o
:

— regulaci teploty lambda-sondy

=]

(@] -
Malym otvorem v Cerpadlové burice se dostavaji 2 1,0
vyfukové plyny do méficiho prostoru Nernstovy 3
buriky. % 0

>0

Cerpaci proud a koncentrace kysliku (potteba
kysliku) jsou vzajemné umeérné —> Cerpaci proud -1,0—
je mirou Cinitele A ve vyfukovych plynech.

Podle slozeni vyfukovych plynd vysle lambda- -2,0 I I I I
sonda pfislugny signal fidici jednotce motoru. 07 10 13 16 19 272
Ridici jednotka motoru pak jen uréuje, zda méa byt

smé&s obohacena (zvy$eni podilu paliva) nebo Cinitel A~ —p»
ochuzena smési (snizeni podilu paliva). SP35_69

Elektrické vyhfivani, integrované v lambda-sondg, a - bohata smés (nedostatek vzduchu)
zajituje potfebnou provozni teplotu - minimaing b - chuda smés (pfebytek vzduchu)
kolem 600 °C.

Nahradni funkce
Rizeny chod podle datového pole.

Vyhody
Schéma zapojeni
— regulace je dynamicka, nebot odchylka od
pozadované hodnoty je aktualni a je znama
jako konkrétni hodnota

— moznost regulace libovolné pozadované
hodnoty, tedy i takové, kterd se od A =1 lisi

Upozornéni: ) § I
Presny popis je uveden v u¢ebni
pomlicce ¢. 39 (EOBD).

&

SP35_70
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Funkc¢ni schéma

vzduchovy
filtr
saci potrubi
fidici jednotka motoru
/
@ W58
YAAAALA A
B N18
t
°C
n
1/min
elektromagneticky p
ventil pro zpétné MPa
vedeni vyfukovych i .
plynt privodni vedeni zatizeni motoru

| za normalniho chodu motoru dochazi béhem
prekryvani ventildl k tomu, Ze ¢ast vyfukovych
plynl ze spalovaciho prostoru vnikne do saciho
potrubi. BE€hem nasledného sani se tyto plyny
dostavaji spolu s Cerstvym vzduchem opét do
valce.

Az do urcité miry se nasavani vyfukovych plyn(
projevuje pozitivné. Snizuje se vznik oxidl dusiku
a snizuje se spotieba paliva.

U obou motor( se pouziva jesté samostatného
zpétného vedeni vyfukovych plynd, coz dale
prispiva ke snizovani vzniku oxidd dusiku (NO,)
a zmenseni spotfeby paliova.

Cast vyfukovych plyn(i se od motoru odebira

a privadi se pres elektromagneticky ventil pro
zpétné vedeni vyfukovych plynl zpét do nasa-
vaného Cerstvého vzduchu. Hovofi se zde o tzv.
,vN&jSim“ zpétném vedeni vyfukovych plyng.

40

k sacimu potrubi
SP35_05

Aby se pfivadéné vyfukové plyny co nejrovno-
mérnéji promisily s ¢erstvym vzduchem, pfiva-
déji se do proudu nasavaného vzduchu dvéma
napfi¢ orientovanymi otvory pfimo pod Skrtici
klapku.

Elektromagneticky ventil pro zpétné vedeni
vyfukovych plynd je fizen fidici jednotkou motoru
4LV J537 na zakladé daného datového pole.
Vyuziva se i informaci o otackach motoru, zati-
zeni motoru, tlaku vzduchu a o teploté chladici
kapaliny.

Priez otvoru (mira otevreni) je fidici jednotce
motoru hlasen potenciometrem.

Je-li zpétné vedeni vyfukovych plynt aktivni,
pfivadi se do €erstvého vzduchu az 18 % vyfu-
kovych plyna.

Ve volnobé&hu, béhem decelerace a faze zahfi-
vani motoru neni zpétné vedeni vyfukovych plynd
aktivni.

Zpétné vedeni vyfukovych plyné spolu s
optimalizaci saciho kanalu a spalovaciho
prostoru jsou zarukou nizké spotfeby pfi
Castecné zatézi.



Elektromagneticky ventil
pro zpétné vedeni vyfukovych plynt

sbérné vyfukové potrubi

Elektromagneticky ventil pro zpétné vedeni vyfu-
kovych plyn( je elektricky ptfimo ovladany ventil.
(Srovnej s elektricky aktivovanym a pneumaticky
ovladanym ventilem pro zpétné vedeni vyfuko-
vych plynd u vznétového motoru v dilenské
ucebni pomdcce ¢. 22.)

Ventil je umistén pfimo na hlavé valc( a je spojen
s vyfukovym kanalem 4. valce.

Novinka!

elektromagneticky

ventil pro zpétné
vedeni vyfukovych
plynd

‘ g !M

\

" "_HH\ \

k sacimu potrubi

SP35_06

Pomoci nerezového vedeni je ventil spojen
se sacim potrubim.

Protoze je ventil pfimo spojen s hlavou valcd, je

chlazen chladicim okruhem motoru, coz je pro
elektrické soucasti vyhodné.
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Funkce

potenciometr

A\

!

kotva

vedeni ke
vyfukové plyny vzduchovému
od motoru filtru

k sacimu

ventil potrubi

Schéma zapojeni
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(k vyrovnavani

SP35 07

N18 WU T[
SP35_08

Je-li elektromagneticky ventil pro zpétné vedeni
vyfukovych plynd bez proudu, je prichod do
saciho potrubi uzavien. Od urcité teploty chladici
kapaliny se ventil zapne.

Po vybuzeni magnetu ventil priichod k sacimu
potrubi uvolni.

Regulace se provadi podle datového pole uloze-
ného v fidici jednotce motoru.

Vstupnimi informacemi jsou mimo jiné

otackych motoru

zatizeni motoru

teplota chladici kapaliny
tlak vzduchu (atmosfericky)

Ve vrchni ¢asti ventilu je umistén potenciometr.

Pomoci néj je mozno urcit velikost otevieni
ventilu. Tato informace jde jako zpétna vazba do
fidici jednotky motoru. Na zakladé této informace
se podle datového pole upravi napéti na civce
ventilu.

K vyrovnavani tlakd béhem regulacnich fazi do-
chazi diky pfimému propojeni pfes vzduchovy
filtr se vzduchem v atmosfére.

Vlastni diagnostika

Ventil pro zpétné vedeni vyfukovych plynt je
diagnostikovatelny.

Do paméti zavad se uklada:
— posunuti nulového bodu
— maximalni otevfeni

— maximalni draha

Kromé toho je mozno jesté rozeznat ,visici”
ventil.



Snizeni spotieby

Zpétné vedeni vyfukovych plynd je v ¢innosti
v oblasti Castecné zatéze motoru - tedy pii malo
otevrené Skriici klapce.

Skrtici klapka véak musi byt u motord se zpét-
nym vedenim vyfukovych plyn{ pfi stejném vy-
konu vice oteviena, nez u motorl bez zpétného
vedeni vyfukovych plyn(.

Bez zpétného vedeni vyfukovych plynt
priklad:  otadky motoru = 3000 min™
Uhel natoCeni Skrtici klapky = a

Je-li Skrtici klapka natoCena jen o maly Uhel q,
stava se pficinou vzniku turbulenci nasavaného
vzduchu.

Vzniklé turbulence maji za nasledek, ze motor
musi prekonavat pfi nasavani vzduchu vétsi
odpor, coz se negativné projevuje na spotfebé
pohonnych hmot.

Se zpétnym vedenim vyfukovych plynl
priklad:  otadky motoru = 3000 min™
Uhel natoceni skrtici klapky = 3

U motor( se zpétnym vedenim vyfukovych plyn(
se do nasavaného vzduchu pfivadi i ¢ast vyfuko-
vych plynd.

Aby bylo nasato stejné mnozstvi Cerstvého
vzduchu jako u motoru bez zpé&tného vedeni
vyfu-

kovych plynQ, musi byt skrtici klapka nato¢ena
o vétsi thel = B.

Pri vétSim natoceni Skriici klapky vznika mensi
turbulentni proudéni a motor pfekonava pfi na-
savani mensi odpor.

Spotfeba paliva je nizsi.

SP35_09

SP35_10
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Legenda k funkénimu schématu

Soucasti

A

F

F2
F36
Fa7
G6
G28
G39
G61
G62
G71
G72

G79

G130
G163
G185

G187
G188
G212

J17
J285
J338
J519
J537
M
N18

N30 aZz N33
N80

N152
=]

Q
V60
Z19
Z29
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akumulator

spinac brzdovych svétel

levy dverni spinac predni

spinac spojkového pedalu

spina¢ brzdového pedalu

palivové Cerpadlo

snimac otacek motoru
lambda-sonda

snimac klepani |

snimac teploty chladici kapaliny
snimac tlaku nasavaného vzduchu
snimac teploty nasavaného
vzduchu

snimac polohy pedalu akcelerace
lambda-sonda za katalyzatorem
snimac polohy vackového hfidele
snimac -2- polohy pedalu akcele-
race

snimac uhlu -1- pro pohon Skrtici
klapky (elektricky pedal akcelerace)
snimac uhlu -2- pro pohon Skrtici
klapky (elektricky pedal akcelerace)
potenciometr zpétného vedeni
vyfukovych plyn(

relé palivového Cerpadla

fidici jednotka panelu pfistrojd
jednotka ovladani skrtici klapky
centralni fidici jednotka vozu

fidici jednotka 4LV

zarovka brzdového svétla
elektromagneticky ventil pro zpétné
vedeni vyfukovych plyn(
vstfikovaci ventily, valce 1 az 4
elektromagneticky ventil nadobky
s aktivnim uhlim

zapalovaci trafo

koncovky zapalovacich kabell
zapalovaci sviCky

nastavovac Skrtici klapky
vyhfivani lambda-sondy

vyhfivani lambda-sondy za kataly-
zatorem

Kody barev, legenda

= vstupni signal

= vystupni signal

= plus akumulatoru
= kostra

= bidirekcionalni (obousmérny)

T

GOOG60060!

= — -/ =diagnosticka zasuvka
Pridavné signaly
svorka alternatoru DF/DFM
spina¢ tempomatu (ZAP/VYP)*

signal o rychlosti

CAN-BUS H = } datova sbérnice

CAN-BUS L = hnaciho ustroji

*

pro vozidla s mimoradnou vybavou

Funk&ni schéma je zjednoduSené elektrické
schéma.

Znazornuje propojeni fidici jednotky
Magneti Marelli 4LV
u vozidel s motory AUA a AUB.



Ridici jednotka motoru Magneti Marelli 4LV je
vybavena paméti zavad.

V8echny barevné zvyraznéné soucasti systému
jsou kontrolovany vlastni diagnostikou. %
A

Vlastni diagnostiku je mozno provadét
diagnostickym pfistrojem V.A.G 1552,
V.A.G 1551 nebo VAS 5051.

Zahajuje se adresou
01 - elektronika motoru.

Mozné jsou nasledujici funkce:

/

7

|

I -1

|
01 - Vyzva k vypisu verze fidici jednotky R e — &
02 - Vyzva k vypisu chybové paméti
03 - Diagndéza akénich ¢lent SP33_78
04 - Uvedeni do zakladniho nastaveni
05 - Mazani chybové paméti
06 - Ukonceni vystupu
07 - Kédovani fidici jednotky
08 - Nacteni bloku naméfenych hodnot
15 - Readinesscode

Upozornéni:

Funkci 04 - Uvedeni do zakladniho
nastaveni je treba provadét po vymeéné
fidici jednotky motoru, jednotky ovla-
dani skrtici klapky nebo po vyméné
motoru a po odpojeni akumulatoru.
Zakaznikiim je tfeba doporugéit, aby si
,Uvedeni do zakladniho nastaveni*
nechali v servisu provést v pripadé, ze
odpojili a zase pfripojili akumulator,
pripadné si ho sami vyménili.

SP33_73

SP33 43

Jednotlivé kody zavad jsou uvedeny v dilenské
pfiru¢ce Motor 1,4/55; 1,4/74 - vstfikovani.

ez i



Readinesscode

Readinesscode ([Cti: redynyskaud] = kod pfripra-
venosti) je 8mistné Cislo (kod), které informuje

o stavu diagnostik soucasti, které se vyznamnou
mérou podileji na obsahu Skodlivin ve vyfuko-
vych plynech.

Diagnostiky se provadséji v pravidelnych interva-
lech béhem normaini jizdy.

Readinesscode nepodava informaci o tom, jestli
je v systému zavada.
Informuje o stavu diagnostik:
0 - diagnostika byla ukon¢ena
1 - diagnostika byla preruSena
- diagnostika nebyla jeSté provedena
- diagnostika nemohla byt jesté provedena

Readinesscode je mozno precist pomoci diagno-
stického pfistroje V.A.G 1552 nebo V.A.G 1551
po zadani adresy ,,01“ a funkce ,,15“. Je mozno
ho i vytvorit — viz pFislusna dilenska pfirucka.

SP33_73

SP33_43

Vymazanim paméti zavad fidici jednotky motoru
se automaticky vynuluje i readinesscode.

Diagnosticky pfistroj je tfeba pouzivat s nejno-
véjSim softwarem:

-V.A.G 1552 od verze 5

-V.A.G 1551 od verze 8

Upozornéni:

Readinesscode - kéd pripravenosti.
Pokyny ke tvorbé a vyhodnocovani
jsou uvedeny v dilenské pfirucce
Motor 1,4/55; 1,4/74 - vstFikovani.

Vyznam 8mistného Cisla readinesscodu

Readinesscode byl vytvoren jen tehdy, jsou-li na vSech pozicich ,,0“ (nuly).

Diagnosticka funkce

0 | katalyzator

0 vyhfivani katalyzatoru (v sou¢asné dobé bez diagnostiky, vzdy ,,0“

0 nadobka s aktivnim uhlim (systém odvétravani palivové nadrze)

0 systém sekundarniho vzduchu (v sou¢asné dobé bez diagnostiky, vzdy ,,0%)

0 klimatizace (v sou¢asné dobé bez diagnostiky, vzdy ,,0%)

0 lambda-sondy

0 vyhfivani lambdasondy

0 zpétné vedeni vyfukovych plynt
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Proveéerte si své vedomosti

Které odpovédi jsou spravné?
Nékdy je spravna jen jedna,
mUze jich byt spravnych i vice;
treba jsou spravné vsechny!

1.  Jaké jsou prednosti ovladani ventild
popsanym typem vahadel?

A.  menSi tfeni
B. mensi sila vynakladana motorem na jejich chod
C. neni potfeba vyrovnavat ventilovou vdli

2.  Které tvrzeni je spravné?

A.  Snimac otacek motoru G28 je upevnén jednim Sroubem
v tésnici pfirubé na bloku valc.
B. Snimac otacek motoru G28 je namontovan piimo do bloku valct
a je pristupny po demontazi olejové vany.
C. Snimac otac¢ek motoru G28 je namontovan do bloku valct z vnéjsi strany.

3. Relé palivového ¢erpadla

A. spina palivové Cerpadlo
B. vypina palivové Cerpadlo
C. spina dobéh paliva

4.  Predkatalyzator

chrani katalyzator

predcistuje vyfukové plyny, aby katalyzator mohl pracovat s vyssi G¢innosti

velmi rychle se diky svému umisténi do blizkosti motoru ohfeje na pracovni teplotu
a mUze jiz ve fazi startu pinit svoji funkci

Oowx
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Proveéerte si své vedomosti

5. Lambda-sonda G39, oznaCovana také jako lambda-sonda pred katalyzatorem, je

A. zamontovana do jedné z trubek sbérného vyfukového potrubi
B. umisténa mezi predkatalyzatorem a vyrovnavacim prvkem
C. zamontovana do sbérného potrubi pfed predkatalyzatorem

6. Lambda-sonda G39 (pfed katalyzatorem)

A.  pracuje na principu dvoubodové sondy a ukazuje pouze,

zda je smés chuda, &i bohata
B. umozriuje stalou lambda-regulaci diky stalému signalu pro odchyleni se od A = 1
C. umoznuje regulaci pfi hodnotach, které se odliSuji od A = 1

7. Readinesscode

A. podava informaci o tom, zda je v systému zavada

B. je kddem pfipravenosti - informuje o tom, zda urcité diagnostiky
jiz byly dokonceny, nebo je$té nebyly provedeny, pfipadné
nemohly byt provedeny

C. je 8mistné Cislo, které informuje o stavu diagn6z soucasti, které se vyznamnou
mérou podileji na obsahu Skodlivin ve vyfukovych plynech

8.  Zpétné vedeni vyfukovych plynl pouzivané u obou motort
A.  jeregulovano elektromagnetickym ventilem, ktery je ovladan pneumaticky
B. je ovladano novym elektromagnetickym ventilem

C. jeregulovano elektromagnetickym ventilem, ktery je ovladan centralni
fidici jednotkou vozu na zakladé hodnot ulozenych v datovém poli

g8:0'9°',:0'99:06¢:0vgvevedav’t
‘Juesey
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Poznamky
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