Nové mechanické
prevodovky ve FABII

Uplné nova
5stupnova prevodovka 02T

Zdokonalena
5stupnova prevodovka 002

Pro¢ nové prevodovky?

Ddsledny postup platformové strategie,
vyuzivani stavebnicového principu, vyzaduje
vyvoj novych variabilné konstruovanych
montaznich skupin, které odpovidaji tomuto
zameru.

V souvislosti s uvedenou strategii se ve fazi
vyvoje pouziva ke konstruk&ni optimalizaci
prevodovky (zejména co se ty¢e hmotnosti,
vykonu a ochrany zivotniho prostredi) mo-
derni technika.

ProC prevodovka 02T?

Vyuziti této prevodovky, montované nejprve

do vozi FABIA, se predpoklada v ramci ce-

lého koncernu.

Je uréena pro modelové fady vozUl, kde bude
prenaset kroutici moment max. 200 Nm.

SP37_04

Pro¢ prevodovka 0027

S vyuzitim této prevodovky se pocita v mo-
delovych fadach vozl, kde bude prenaset
kroutici moment do 150 Nm.

Aby se prevodovka pfiblizila stavebnicovému
systému a doplnovala jako soucast platfor-
mové moduly, byla optimalizovana technika
fazeni.

Vice se o konstrukci a funkci obou
prevodovek dozvite v této ucebni
pomdicce.
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Uvod

Pétistupnova prevodovka 02T

Konstrukce prevodovky

Své uplatnéni nachazi mechanicka 5stupnova
prevodovka MQ200/02T nejprve ve vozech
Skoda Fabia.

Jedna se 0 mimoradné lehkou prevodovku fady
MQ200 se dvéma hfideli. Skfin je vyrobena z hor-
Cikové slitiny. Tato prevodovka mUze prenaset
kroutici momenty az do 200 Nm. Bude se pouzi-
vat v celém koncernu ve spojeni s mnoha motory
ve vozech od tfidy A0O az po tfidu A.

Podle vykonu motoru je mozno optimalné
odstupriovat jednotlivé prevody.

Novinka!

SP37_12

Diky mnozstvi réznych variant mezi prevodo-
vymi pomeéry kol jednotlivych rychlosti a va-
riantami prevodd mezi pastorkem rozvodovky

a napravou je mozno vzdy nalézt optimalni kom-
promis mezi sportovni a Uspornou konstrukci
prevodovky.

Razeni je lankové. Ovladani spojky hydraulické.

P¥i vyvoji prevodovky byly sledovany predevsim
tyto cile:

— snadné a presné fazeni

— optimalni u¢innost

— co nejmensi hmotnost

— modulova konstrukce

— moznost pouzit jednotné lankové fazeni



Pfiklad kombinace motor( a prevodovek

pétistupriova pocet zubl hnaného kola z,
mechanicka prevod i=
prevodovka pocet zubl hnaciho kola z;
kod EYW EYX EYY
prevodovky
prislusny 1,4 1/74 kW 1,4 1/55 kW 1,9 1/47 kW
motor

Zy Z4 i Zy Z4 i Zy Z4 i
rozvodovka 66 17 | 3,882 | 66 17 | 3,882 | 64 19 | 3,368
1. rychlostni stupen 38 11 3,455 | 38 11 3,455 | 38 11 3,455
2. rychlostni stuper 44 21 2,095 | 44 21 2,095 | 43 22 1,955
3. rychlostni stupen 43 30 1,433 | 43 31 1,387 | 41 32 1,281
4. rychlostni stupen 41 38 1,079 | 40 39 |1,026 | 38 41 0,927
5. rychlostni stuper 41 46 | 0,891 39 48 0,813 | 37 50 | 0,740
zpateCka 35 24 35 24 35 24

o4 | 11 | 3182 o4 | oqq (3182 54 | gy | 3182
rychlomér elektronicky
mnozstvi naplné 1,91
(pfevodovy olej)
specifikace G50 SAE 75 W 90
prevodového oleje (synteticky olej)
vyména trvala napln
prevodového oleje
ovladani hydraulické
spojky

Prevodovku je mozno pouzit ve spojeni s motory
rlizného druhu i vykonu (zazehové i vznétové).

Upozornéni:
= Kéd pirevodovky je uveden i na dato-
,.i;g vém stitku vozidla.

Pocet rliznych variant umozZzriuje optimalni vyuziti (
krouticiho momentu motoru v pfislusnych jizd- Sl
nich stavech.

PFi stejnomérné jizdé na 5. prevodovy stupen se
dosahuje nejnizsi spotreby paliva.



Uvod

Modulova konstrukce

Vypinaci paka spojky

Jednotlivé montazni skupiny byly vytvoreny jako
moduly.

Modulové provedeni zjednodusuje montaz jak pfi
vyrobé, tak i v oblasti servisnich sluzeb.

Montaznimi celky jsou:

Vypinaci paka spojky

SP37_40
Tento modul v sobé zahrnuje vypinaci paku,
vypinaci loZisko a vodici pouzdro. ¥adici hidel
viko fazeni
Radici hidel s vikem Fazeni
V tomto modulu se nachazeji véechny dorazy, aretacni packa
pera a vodici prvky fazeni. Je na ném umisténa
i aretacni packa.
fadici palec
SP37.41
Vnitini fazeni
Vnitini fazeni
s fadicimi vidlickami, pakami fazeni a ulozenim
.. . ) ) . drzak loziska hnaciho SP37 42
Drzak loziska hnaciho a hnaného hridele a hnaného hfidele
hnaci hfidel

s obéma kuli€kovymi lozisky a namontovanym
hnacim a hnanym hfidelem.

SP37_43
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Skfin

Sk¥in je zhotovena z hofCikoveé slitiny a je tvofena Ve srovnani se hlinikovou slitinou se hof&ikova
dvéma Castmi (skrini pfevodovky a skfini spojky).  vyznacuje mensi hustotou a tim i mens$i pevnosti.
Proto byla skfin vyrobena se silngjSim zebrova-

Smérem ven je skfif uzaviena vikem. nim a vétsi tloustkou stén.

Na vrchni ¢asti skfiné jsou umisténa upevnovaci

mista pro konzolu ulozeni argegatu a ve spodni Vysledkem je snizeni hmotnosti oproti hlinikové
¢asti body pro pfipevnéni kyvné vzpéry. verzi 0 2,5 kg.

Upozornéni:

Mensi hustota materialu sk¥iné si vy-
zadala vétsi hloubku zavitovych dér.
Aby se zabranilo vzniku elektroche-
mické korozi, jsou Srouby opatieny
ochrannou vrstvou.

upeviovaci mista
ulozeni agregatu

skFin prevodovky

skFin spojky

SP37_39




Konstrukce prevodovky

kolo zpétného
rychlostniho chodu

/

viko prevodovky

Mechanicka prfevodovka 02T je kompaktni
5stupnova prevodovka pro vozy s nahonem
na predni kola.

Ma dva hlavni hiidele a hridel, na kterém je kolo
zpétného chodu.

Ozubena kola na hnacim a hnaném htideli jsou
se Sikmym ozubenim a jsou v trvalém zabéru.

Kola vSech rychlostnich stupnt jsou ulozena na
jehlovych loziskach, coz zaru€uje tichy chod.

Kolo zpétného chodu mé& ozubeni s pfimymi
zuby.

Razena kola 1. a 2. rychlostniho stupné jsou na
hnaném htideli a fazena kola 3., 4. a 5.
rychlostniho stupné jsou na hnacim hrideli.

skfin prevodovky

yamill
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diferencial

ozubené kolo rozvodovky

SP37_24

Pro couvani dojde k zarazeni kola zpétného
chodu (které je umisténo na samostatném hrideli)
mezi hnaci a hnany hfidel. Tim se zméni smér
otaceni hnaciho hfidele.

VSechny dopfedné rychlostni stupné jsou syn-
chronizované. Rychlostni stupné 1 a 2 maji
synchronizaci dvojndsobnou.

Kroutici moment se prenasi pres ozubeni
hnaného hfidele na ozubené kolo rozvodovky,
a tim na diferencial.

\ skiif spojky

vypinaci paka spojky

hnaci hfidel

hnany hfidel

\ ozubeni hnaného htidele

(pro ozubené kolo rozvodovky)



Hnaci hridel

Hnaci hidel je uloZzen ve skfini spojky ve valec-
kovém loZisku (voIné uloZeni) a v drzaku loZisek —]
v kulic¢kovém lozisku (pevné ulozeni). ——
. - e gl | @ O -
Aby se hmotnost hnaciho hridele sniZila, je v jeho
ose vyvrtana slepa dira. —
=== j—
fazené kolo 5.
rychlostniho stupné fazené kolo 3.
jadro synchronni rychlostniho SP37.31

spojky 5. ] i stupné
rychlostniho stup- ozubeni pro kolo  ozubeni pro kolo

; fazené kolo 4. rych-
1. rychlostniho 2. rychlostniho

lostniho stupné

slepa dira
(odleh¢&eni)

I )1/
N L
NS

1 [H A

SP37_32

ozubeni pro kolo

zpétného chodu valeckové lozisko

pojistny

krousek drzak lozisek

s kulickovym loziskem jadro synchronni spojky
3. a 4. rychlostniho stupné

Ozubeni pro pro kolo 1. a 2. rychlostniho stupné  Jadro synchronni spojky 3. a 4. rychlostniho

a ozubeni pro kolo zpétného chodu jsou vytvo- stupné a jadro synchronni spojky 5. rychlostniho

fena pfimo na hnacim hrideli. stupné jsou s hnacim hridelem pevné spojena
drazkovanim.

Razena kola 3., 4. a 5. rychlostniho stupné jsou

volna a jsou ulozena na jehlovych loziskach. Jakmile je zafazen rychlostni stupen, bude s hna-
cim hfidelem spojeno i pfislusné fazené kolo.

Razena kola a synchronni spojky jsou ve svych
polohach udrzovany pomoci pojistnych krouzkd.

0 ‘e



Hnany hridel

Hnany hfidel je uloZzen na jednom konci pevné,
na druhém volné.

Je ve skfini pfevodovky ulozen obdobné jako
hnaci hfidel |

— ve valeCkovém lozisku,

které je ve skfini spojky (volné)
— v kulickovém lozisku,

které je v drzaku lozisek (pevné).

m T M ujn

Hnany hridel je také odleh¢en - je duty.

SP37.33
fazené kolo
1. rychlostniho  fazené kolo
stupné 2. rychlostniho
kolo 5. StUPNe 1510 3 -
) . rychlost -
rychlostniho niho stupné kolo 4. rychlost

niho stupné

duty hfidel
d (odlehceni)

pojistny krouzek SP37_34
drzak lozisek o ozubeni hnaného htidele
s kulickovym loZiskem  jadro synchronni spojky (pro ozubené kolo rozvodovky) Valeckové
1. a 2. rychlostniho stupné loZisko

Razena kola 3., 4. a 5. rychlostniho stupné a Razena kola 1. a 2. rychlostniho stupné jsou na
jadro synchronni spojky 1. a 2. rychlostniho hnaném hfideli ulozena na jehlovych loziskach.
stupné jsou s hnanym hfidelem spojena pomoci

drazkovani.

Ve svych polohach jsou zajisténa pojistnymi
krouzky.



Drzak loziska
hnaciho a hnaného hridele

Konstrukéni novinkou této prevodovky je
vytvofeni modulového systému.

Jednim z takovych moduld je drzak loZiska
hnaciho a hnaného hridele.

Obeé kulickova loziska nejsou nalisovana
do sk¥iné prevodovky, nybrz jsou nedilnou
soucasti samostatného dilu - drzaku lozisek.

12

drzak loziska
hnaciho a hnaného hridele
hnaci hridel

SP37_36

hnany hfidel

Upozornéni:

Drzak loziska hnaciho a hnaného
hridele je treba pfri opravach prevo-
dovky vyménit.

Vyména se provadi po kazdé demon-
tazi drzaku lozisek!

Rid'te se pokyny uvedenymi

v prislusné dilenské prirucce.

Novinka!

= eo Y —

1]

SP37_35

Cely modul, skladajici se z drzaku lozisek,
hnaciho a hnaného hridele se soustavami
ozubenych kol se sestavuje mimo prevodovku.
Do skiiné prevodovky se pak jiz takto vznikly
modul snadno montuje.



drzak loziska
hnaciho a hnaného hfidele

kulickové lozisko

SP37_37

Obé kulickova loziska, ktera slouzi k ,,pevnému
ulozeni hnaciho a hnaného hfidele, jsou zaliso-
vana do drzaku a vytvareji s nim kompaktni dil.

V konstrukéni poloze jsou obé kulickova loziska
fixovana tvarovanou deskou, ktera je s drzakem
loZisek svarena.

tvarovana deska

tésnéni

tésnéni

SP37_38

Kuli¢kova loziska jsou chranéna z obou stran

tésnénimi proti vnikani ¢astecek otéru, které jsou
obsazeny v pfevodovém oleji.

Drzak lozisek se zalisovava profilem (svym

tvarem pfipomina bryle) do skfiné prevodovky
a zajistuje se na ni Sesti Srouby.

13



fazené kolo

Dvojnasobna synchronizace
1. a 2. rychlostniho stupné

Drive nez dojde pomoci jadra synchronni spojky
a presuvné objimky k zafazeni ozubeného kola
na hnacim hrideli do ozubeného kola na hnaném
hrideli, je tfeba privést obé kola do stejnych
otacek = synchronizovat je.

Synchronizace se provadi v pribéhu razeni po-
moci kuzele na ozubeném kole a na presuvné
objimce jadra synchronni spojky

SP37_21

. ; fazené kolo
fesuvna
o gbjimka 2. rychlostniho stupné
:azg,gﬁ”c(,gi?ﬁho jadro synchronni
s{upné spojky pro 1. a 2.

rychlostni stuper

SP37_22

vnitrni
synchronni
krouzek

krouzek

kuzelova plocha s kuzelovou vn&j&i
pro synchronizaci plochou synchronni
krouzek

14

Novinka!

SP37_23

Zdvojnasobenim trecich kuzelovych ploch se
u€innost synchronizace zvysila zhruba o 50 %,
a tim se sila potfebna k fazeni snizila pfiblizné na
polovinu.

Komfort fazeni ze 3. na 2. rychlostni stupen a ze
2. na 1. rychlostni stuper se zvysi.

Dvojnasobna synchronizace kazdého z
rychlostnich stupnt obsahuije:

kuzelovou plochu pro synchronizaci
vnitfni synchronni krouzek

krouzek s kuzelovou plochou

vneéjsi synchronni krouzek



Diferencial

Diferencial tvofi s pfevodovkou jednu soucast.

Je ulozen ve dvou optimalizovanych kuzeliko- =
vych loziskach. Jedno je nalisovano ve skfini
prfevodovky, druhé ve skfini spojky. |

®
O

Tésnici krouzky, které utésnuiji skiin diferencialu
na prirubovych hfidelich, maji rozdilny primér.

m T M ujn

Ozubené kolo rozvodovky je snytovano se skfini
diferencialu a sparovano s hnanym hridelem.

SP37_27

Upozornéni:

Dojde-li k vyméné soucasti musi byt
diferencial v axialnim sméru noveé
nastaven. Nastaveni se provadi po-
moci nastavovaci podlozky ve skfini

spojky.
Podrobnosti jsou uvedeny v prislusné
ozubeni dilenské pfiruéce.
hnaného hfidele
ozubené kolo rozvodovky
skfin spojky

skfin prevodovk
P y sk¥in diferencialu

nastavovaci podlozka

pravy
pfirubovy hridel

: d=-;=HiI\

; SP37 28
levy
pfirubovy hridel
tésnici krouzek kuzelikové lozisko
segmenty tésnici krouzek

ke snimani otacek

‘e &



Priibéh prenasené sily
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Priibéh pfenasené sily v pfevodovce

Kroutici moment motoru se do pfevodovky
privadi hnacim hridelem.

Z hnaciho hfidele se prenasi prislusnou dvojici
ozubenych kol (podle zafazeného rychlostniho

stupné) na hnany hfidel a z n&j pres ozubené kolo

rozvodovky na diferencial.

Na hnaci kola pak plsobi kroutici moment
a otacky podle toho, jaky rychlostni stupen
je zarazen.

17




vew s

Aby se zabranilo pfenosu vibraci a kmitani
z agregatu, je pfevodovka opatfena lankovym
fazenim.

Radici paka (ve voze) je s prevodovkou propo-
jena dvéma lanky.

pohyb pfi Fazeni pohyb pfi volbé

prevodni paka

rameno fadici
paky pfevodovky

fadici paka pfevodovky viko fazeni

s tlumicim zavazim

SP37_45
aretacni packa
fadici hridel
fadici palec
Lanka prenasSeji pohyby fadici paky (volbu a fa- Na viku Ffazeni je umisténa aretacni packa.
zeni) na fadici hridel. Pomoci ni je mozno pfi sefizovacich pracich
hridel fixovat v pfedem dané poloze.

Mechanicka ¢ast (pfevodni paka a rameno fadici
paky prevodovky) prevadi pohyby obou lanek Tim se nastavovani lankového fazeni podstatné

na pohyb fadiciho hridele. zjednodusilo (viz str. 24).

o @



Pro novou prevodovku 02T bylo zvoleno fazeni
ve Ctyfech drahach. Zpatecka je umisténa
vpredu vlevo.

\

|

|

|

" bowden fazeni
|

|

\

yaz‘qug:::cﬁ¢

Q%

bowden volby

ZpatecCka je proti nechténému zarazeni jisténa
obvyklym zplsobem.

Radici paku je nutno nejprve zatladit smérem
dold a pak teprve zpatecku zaradit.

Polohy ostatnich rychlostnich stupriéi odpovidaji

znamému jednotnému usporadani.

fadici paka

téleso fazeni

/

SP37_46
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Razeni

VnitFni razeni

Radici pohyby jsou do prevodovky pfivadény

seshora.

. = ©@ QO
Radici hfidel je veden ve viku fazeni. =

Béhem pohybU pfi volbé se pohybuje v axialnim
sméru a pfi fazeni se natadi.

i T HT\

V prislusnych polohach je radici hfidel jiStén
dvéma aretacnimi kuliCkami.

SP37_44

pohyb pfi volbé

pohyb pfi fazeni
fadici hridel

Pro ulozeni fadici vidli€ky 1. a 2. rychlostniho
stupné a fadici vidli¢ky 3. a 4. rychlostniho
stupné bylo pouzito kuli¢kovych lozisek s koso-
Uhlym stykem, nebot usnadriuji fazeni.

viko fazeni

3T

aretace

— .
(aretacni kuliCky) HHH\ [ Radici vidlicka 5. rychlostniho stupné ma ulozeni

\
5{ ~ kluzné.

‘ Al P¥i Fazeni posune hridel fazeni svym palcem
paku fazeni, ktera pak pohne radici vidlickou.

paka fazeni i - Radici segmenty na fadici vidli¢ce zapadaji do
presuvné objimky paru kol pfislusného
rychlostniho stupné.

fadici vidlicka

3. a 4. rychlostniho stupné
kulickové lozisko

s kosouhlym stykem

fadici segment

fadici vidlicka zpateCky

Fadici vidlicka . fadici vidlicka
5. rychlostniho stupné 1. a 2. rychlostniho stupné

SP37_58

2 @



Volba

Pohyby fadici paky (vlevo - vravo) se prevadeéji
pomoci paky volby na lanko volby jako pohyby
vpred a vzad.

Paka volby je oto&né usazena na Cepu.

voditko

LS
‘ SP37_56

fadici palec
(je prekryt)

C»

paka rfazeni

fadici hridel

pohyby pfi volbé y

ulozeni fadici paky

kulové vedeni

SP37_53

lanko volby

paka volby

Mechanizmem, ktery je umistén na prevodovce
se tento pohyb (vpred - vzad) lanka volby pfemé-
nuje v pohyb Fadiciho hfidele ve svislém sméru
(nahoru - dol().

Lanko volby je upevnéno na prevodni pace. Ta
je ulozena oto¢né a voditkem je pohyblivé spo-
jena s radicim hridelem.

Pohybuje-li se pfevodni paka, je fadici hridel bud’
tlacen dold nebo nadzvedavan.

V prevodovce se tento pohyb (nahoru - dold)
projevuje tim, Ze palec fadiciho hfidele zapadne
do prislusné paky fazeni, pomoci které ma byt
zvoleny rychlostni stuper zafazen.

(1. nebo 2., 3. nebo 4., 5. rychlostni stupen, pfi-
padné zpatecka.)

21
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Razeni

Razeni

Radici pohyby jsou na lanko fazeni prevadény
pres uloZeni radici paky.

Pri fazeni jednotlivych rychlostnich stuprid se

lanko Fazeni pohybuje opaénym smérem nez
fadici paka.

prevodni paka

voditko

rameno
fadici paky prfevodovky

tlumici zavazi

paka fazeni WP vadici hridel
fadici palec
SP37_57
22

pohyby pfi fazeni

SP37_54

lanko fazeni

Pohyby lanka Fazeni vyvolavaji otaCivy pohyb
fadiciho htidele.

Prevodni paka zlstane diky pohyblivému voditku
v té poloze, ktera byla nastavena pfi volbé.

V prevodovce béhem otacivého pohybu radiciho
hfidele zabere fadici palec do pfislusné paky
fazeni. Jeji pohyb se prenese na fadici vidliCku
a dale na presuvnou objimku.

Zaradi se rychlostni stupen.



Blokovani razeni zpatecky

Jako pojistka proti nechténému zarazeni zpa-
teCky je pouzito zatlaCovani radici paky.

Blokovani fazeni zpatec€ky je integrovano v télese
fazeni.

Ridi¢&, chce-li zvolit a zaradit zpate¢ku, musi blo-
kovani védomé prekonat.

tlaéna pruzina

ulozeni fadici paky

fadici péka\(\é

zarazka

SP37_59

vystupek
na radici pace

SP37_60

SP37_61

SP37_62

(1) zatlageni

. v SP37_55
(2) pokragovani ve volbé

Pfi fazeni doprednych rychlostnich stuprid
se vystupek na fadici pace zastavi o zarazku.
Zarazka je soucasti télesa razeni

Teprve zatlacenim fadici paky proti pruziné se
fadici paka posune smérem doll, takze vystupek
na fradici pace je niz nez zarazka.

Nyni je mozno provést volbu a zafazeni zpatecky.

Po zarazeni a uvolnéni fadici paky ji pruzina
vysune a udrzuje v zafazené poloze.
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Nastaveni mechanizmu razeni

Pouzitim aretacni packy na viku rfazeni a zajisto-
vaciho trnu pro zafixovani fadici paky se nasta-
vovani a sefizovani mechanizmu fazeni zjedno-
dusilo.

Vychozim postavenim pro nastavovani je vzdy
pfevodovka v neutralu.

— Uvolnéni lanek

Krouzkem zajistovaciho mechanizmu se stlaci
pruzina az na doraz @ a otoCenim krouzku
smérem doleva @ se poloha lanka zajisti.
Takto povolena lanka je mozno délkové nasta-
vit, coz se provede aretaci fadiciho hridele a
fadici paky automaticky.

- Aretace rfadiciho hridele

Na viku fazeni je umisténa areta¢ni packa, kte-
rou je mozno fadici hfidel zaaretovat v predem
dané poloze.

Radici hfidel je nutno ruéné zatlagit a nastavit
do drahy pro 1. a 2. rychlostni stupen @
Pritom s citem zatlacit aretacni packu smeérem
k fadicimu hrideli @ a otocit ji ve sméru Sipky
@. Packa zaskoci a zajisti fadici hiidel v poza-
dované poloze.
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lanko volby
lanko razeni
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SP37_49

aretacni packa viko fazeni



poloha fadici paky
béhem nastavovani

zajistovacitrn
T10027

- Aretace radici paky

Radici paku umistit do drahy 1. a 2.
rychlostniho stupné.

Na fadici pace je vystupek s otvorem, kterym
se prostréi zajistovaci trn T10027 do souosého
otvoru v télese fazeni.

téleso razeni

— Upnuti lanek

Nyni je mozno krouzkem zajistovaciho mecha-
nizmu na lanku volby a na lanku fazeni otodit
doprava.

Plsobenim stlacené pruziny se krouzek vrati
do plvodni polohy a ustavi zaji$tovaci mecha-
nizmus v nové poloze.

Po uvolnéni zajistovaci packy a vysunuti zajis-
tovaciho trnu se musi fadici paka v neutralu
nachazet na draze mezi 3. a 4. rychlostnim
stupném.

SP37_52

vystupek s otvorem
pro zajistovaci trn

SP37_50

SP37_51

25



v v 7

Hofi¢ik jako konstrukéni prvek

Pouziti hof€ikové slitiny pro zhotoveni sk¥iné
spojKky a skfiné prevodovky v zajmu sniZzeni
hmotnosti (asi 0 27 % lehCi nez z hliniku) ma,
kromé této prednosti, také vliv na konstukeni
feSeni prevodovky jako celku.

V servisni siti je nutno si uvédomit nasledujici:

— Pevnost materialu je zavisla (kromé jiného) na
jeho hustoté. Mala hustota predstavuje malou
pevnost. Nedostatek pevnosti u hof&ikové sli-
tiny bylo tfeba vyvazit. Proto byla zvétSena
hloubka zavitovych dér.

— U Sroubovych spojll z riznych materiall je
dilezité dbat na antikorozni ochranu.

Upozornéni:

VSechny Srouby, které prichazeji do
primého kontaktu s horcéikem, jsou
opatreny specialni vrstvou.
Vzhledem k tomu, ze se demontazi
ochranna vrstva poskodi, je nutno
Srouby vzdy nahradit novymi ve stejné
kvalité a délce.

NizSi hustota pouzitého materialu si
vyzadala zvétSeni hloubky zavitovych
dér.
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Pro¢ je nutno Srouby vzdy vyménovat?

Odpovéd na tuto otazku je v pojmu elektroche- Odolnost kovu proti korozi Ize zhruba posuzovat

micka koroze. podle hodnoty standardniho potencialu tohoto
kovu. Jestlize sefadime kovy podle hodnoty

Pfi spojeni dvou rliznych kovd dochazi pliso- standardniho potencialu, dostavame vlastné

benim vihkosti (vody) ke vzniku galvanického fadu kovl setazenych podle jejich ,,uslechtilosti“.

¢lanku. (Na obdobném principu funguje aku-

mulator.) Cim dale od sebe v této Fadé stoji kovy, které

Vznikajicim proudem dochazi k rozruSovani spojujeme, tim vice bude ten méné uslechtily

kovd, tzv. elektrochemické korozi. Nékteré kovy Z nich korodovat.
koroduji snadno (neuslechtilé kovy), jiné jen malo
(uslechtilé kovy).

SP37_65

Priklad elektrochemické koroze ‘/ voda
na Sroubovém spoji

Dily zhotovené z hof€iku (nejméné uslechtilého
technického kovu) jsou seSroubované ocelovym
Sroubem. Jestlize se do mista vzajemného styku
obou kovl dostane vlhkost, dojde k vytvoreni
tzv. korozniho makroclanku, coz vede k elektro-
chemické korozi. Hof€ik jako méné uslechtily kov
bude korodovat.

SP37_70

koroze

‘/ voda

specialni
povlak

Primému styku obou kovd, a tim i vzniku elektro-
chemické koroze se zabrani, jestlize se na oce-
lovy Sroub nanese specialni, elektricky nevodivy
povlak.

LILARLAAANNY |
VySroubovanim Sroubu dojde k naruseni {[

ochranné vrstvy. Z tohoto dlivodu je tfeba
Srouby vzdy nahrazovat novymi, aby proti-

korozni ochrana zUstala zajisténa.
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Méreni rychlosti

Impulzni kolo, vyfrézované na skfini diferencialu,
zajistuje vytvareni signall ve snimaci rychloméru
G22 pro stanoveni rychlosti vozidla.

Snimac rychloméru G22 je zasazen z vnéjsi
strany do otvoru ve skfini pfevodovky.

Snimac rychloméru pracuje na stejném principu
jako HallGv snimac. Informace se prenaseji elek-
tricky v podobé impulzd snimace do fidici jed-
notky panelu pfistrojd. Zde jsou informace zpra-
covany pro zobrazeni rychlosti a ujeté vzdale-
nosti.

Vyhoda:
Vysoka presnost zobrazovanych udajd, klidny
chod nezavislost na teploté.

Schéma zapojeni

D +15 spinaci skfinka, svorka 15
G21 rychlomér

G22 snimac rychloméru

J285  fidici jednotka panelu pfristrojt
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snimac
rychloméru G22

vztazné znacky
na skfini diferencialu

SP37_13

ol =

G22 J285 G21

SP37_15

| ™ | G2
I
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Spinac¢ couvacich svétel F4

Spinaé couvacich svétel je umistén na boku
skfiné prevodovky.

Pri zarazeni zpatecCky dojde diky nabéhu
na pace fazeni zpate€ky k sepnuti spinace
couvacich svétel.

Tak je proudovy obvod couvacich svétel
uzavren.

Schéma zapojeni

D +15 spinaci skfinka, svorka 15

F4 spina¢ couvacich svétel

J519  centralni fidici jednotka vozu

M16 zarovka levého couvaciho svétla
M17 zarovka pravého couvaciho svétla

spinac
couvacich svétel F4

skfin prevodovky

zdvih

SP37_18
paka fazeni zpatecCky
J519 “ﬂ
D +15
SB13
Il oA
oef | Fa
T
X X
(%} M16 (% M17
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Pétistupnova prevodovka 002

Inovace prevodovky 002

Zakladni provedeni prevodovky 002 pro vz Pro pouziti ve voze Skoda Fabia byla pfevodovka
Skoda Octavia bylo popsano v Dilenské ucebni inovovana.
pomucce ¢. 27.

SP37_02

Hlavni prvky inovace pirevodovky 002

— Prevodovku 002 Ize pouzit pro prenos — Vnéjsi fazeni bylo zjednoduSeno a je konstru-
krouticiho momentu do 150 Nm. ovano obdobné jako u pfevodovky 02T.

— Nahofte na prevodovce je umisténo viko fazeni  — Na viku fazeni je také aretacni packa, kterou
spolu s fadicim hfidelem pro vnitini fazeni a se da fadici hridel pfi sefizovacich pracich
s pfevodnim mechanizmem, ktery zachycuje v urcité poloze zaaretovat.

pohyby fadicich lanek.
— Nastavovani obou lanek (volby a fazeni)

- Radici pohyby jsou do prevodovky privadény se provadi stejnym zplsobem, jako u prevo-
seshora. dovky 02T.

— Tlumici zavazi na fadicim hfideli napomaha
plynulosti fazeni
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Schéma razeni

Schéma fazeni bylo uzplsobeno jednotnému
schématu.

ZpateCka se fadi doleva a dopiedu.

ZpatecCka je proti nechténému zarazeni jiSténa
obvyklym zplisobem. Radici paku je nutno nej-
prve zatlacit smérem dol(l a pak teprve zpatecku
zaradit.

Novinkal tlumici zavazi
ovinka!

Razeni

Radici pohyby se do prevodovky nyni privadsii
seshora.

Mechanizmus Fazeni odpovida prevodovce 02T.  viko fazeni

Radici hfidel je veden vikem fazeni.

PFi volbé se fadici hfidel pohybuje ve svislém
smeéru.

P¥i Fazeni pfevodového stupné pohybuje pevny
fadici palec (na fadicim htideli) pakou fazeni,
ktera pohyb prenasi na radici vidlicku.

Konstrukce vnitfku prevodovky je obvykla.

viko fazeni

fadici hridel

y volba

fazeni

fadici palec

SP37_26
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Pétistupnova prevodovka 002

Ulozeni prevodovky

U vozu OCTAVIA slouZilo viko prevodovky
zaroven jako konzola pro uchyceni ulozeni
prevodovky.

Viko skiiné pfevodovky u FABIE je obvyklé.

Skfih pfevodovky ma navic tfi mista pro pfiSrou-
bovani konzoly pfevodovky.

Tim bylo dosazeno toho, ze u vSech variant
prevodovek pro FABII je mozno pouzit ulozeni
prevodovky stejné konstrukce.

UloZeni pfevodovky je na podélniku karoserie
a je seSroubovano s konzolou prevodovky.

konzola prevodovky

32

Novinka!

SP37_20

mista pro pfiSroubovani

konzoly prevodovky viko prevodovky

prevodovka

SP37_16

uloZeni prevodovky

mista uchyceni prevodovky na podélniku
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Proveérte si své védomosti

Které odpovédi jsou spravné?
Nékdy je spravna jen jedna,
mdze jich byt spravnych i vice;
tfeba jsou spravné vSechny!

1. Prevod kol rychlostnich stupnl a prevod mezi pastorkem
rozvodovky a napravou mize byt u prevodovky 02T velmi
promeénlivy. Tim Ize dosahnout

A.  maximalniho rozsahu prevodovky.

B. optimalniho kompromisu pro vSechna pouziti vozidla
od sportovniho az po Usporny styl jizdy.

C. pouziti prevodovky ve spojeni s réiznymi motory
a platformami v ramci koncernu.

2. Sk¥ih prevodovky 02T je vyrobena z hor€ikove slitiny.
Tim se dosahlo
A.  vyrazného snizeni jeji hmotnosti.

B.  zvySeni komfortu z hlediska kmitani a hlu¢nosti.
C. znacného snizeni materialovych nakladu.

3.  Vyznacte pribéh sily pro 5. rychlostni stuperi:

W

I

A

F=N

i

\_ /  sps7.63

4. Konstruk&énim znakem prevodovky 02T je jeji modulova stavba.
Jmenuijte alespon tfi moduly této pfevodovky.
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Provérte si své véedomosti

5. Prevodovky (02T a 002) jsou shodné vybavené lankovym Fazenim. Tim se dosahlo

A.  snizeni tfeni pfi fadicich pohybech a fazeni.
B.  usoucasti vnitfniho a vnéjsiho fazeni minimalnich pfi¢nych sil a ohybovych momentd.
C.  odstranéni pfenosu mechanickych vibraci a kmitl z hnaci jednotky.

6.  Aretacni packa na viku fazeni slouzi

A k zajisténi radiciho hridele v predem dané poloze.

B k fixaci fadici paky prevodovky v predem dané poloze.

C. ke zjednoduSeni nastavovani jednotného lankového razeni.
D k zajiSténi lanka fazeni u prevodovky 02T.

7. Zajistovaci trn T10027 patii mezi nové montazni pripravky. Pomoci néj

A. se zajiStuje fadici paka ve draze 1. a 2. rychlostniho stupné.
B. se dosahuje blokovani fadiciho hridele.
C. je mozno zajistit fadici paku na télese razeni.

8. U prevodovky 02T se rychlost snima

A.  pomoci mechanickych mezistupnt, kol pro nahon tachometru a nahonu tachometru.
B. pomoci snimace na prevodovce a bezdratoveho prenosu k fidici jednotce panelu
pristroja.
C. pfimo na skfini diferencialu pomoci snimace rychloméru s naslednym
prenosem signall do Fidici jednotky panelu pristrojd.

9. Novinkou u prfevodovky 02T je ulozeni hnaného a hnaciho hfidele v drzaku lozisek.
A.  Diky tomu je mozno loziska rychle a snadno jednotlivé vymeénit.
B. Drzak loZiska hnaného a hnaciho hfidele je nutno pfi opravach pfevodovky vzdy vymeénit.
C. Vdrzaku loziska hnaného a hnaciho hiidele je jak lozisko valeCkové, tak i kuliCkové.
10. Mezi hlavni prvky inovace prevodovky 002 patfi
A.  hydraulické ovladani spojky.

B. jednotné lankové fazeni.
C. ovladani fadiciho hridele v axialnim sméru.

4 C
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