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Uvodni slovo nakladatele

Koncem prvniho pololeti roku 2001 ukonéila miadoboleslavska automobilka
SKODA AUTO a. s. vyrobu vech verzi automobil Skoda typové fady Felicia.
Automobilu, ktery se stal vozem pro Siroky okruh obyvatelstva; vozem, ktery mél
pét let nejvétsi prodejni podil na tuzemském trhu s automobily.

Viiz vznikl inovaci oblibenych automobilt Skoda typové fady Favorit. Podvozek si
zachoval jak jejich koncepci, tak i zasadni konstrukéni feSeni; karosérie byla tva-
rové upravena, ale jeji skelet byl oproti vozim Favorit zménén jen malo. Vyrazné
byla rozsifena fada pouzitych hnacich agregatl. Nejvétsim pfinosem automobilt
typové fady Felicia bylo témé&f nesrovnatelné zvySeni jakosti, hlavné pak dilenské-
ho zpracovani jak karosérie, tak i celkll podvozkovych a samozfejmé motort, které
jiz od pocatku vyroby Felicii dosahovalo evropské urovné. Tento automobil vrétil
znaéce Skoda po dlouhych letech povést kvalitniho jednoduchého automobilu s vy-
sokou uzitnou hodnotou.

Ukoné&enim vyroby automobilt Felicia v3ak jejich obliba neklesa. JeSté mnoho let
budou bez problému slouzit svym majitelim.

O automobilech Skoda Felicia vydala GRADA Publishing, spol. s r. 0. v roce 1995
knihu ,Automobily Skoda Felicia“, autor Mario René Cedrych. Kniha je autorizo-
vana firmou SKODA AUTO a. s. a vzhledem k vysoké oblibé automobili Skoda
Felicia a dobfe zpracovanym uziteCnym informacim v knize obsazenym se publi-
kace dotkala postupné tfi inovovanych vydani s pomémné vysokymi naklady a né-
kolika dotisky a je o ni neustale zajem. Kniha popisuje podrobné viechny montazni
komplety automobild a je dosti obsahla.

Pfestoze v soutasné dobé dosti znaény pocet maijiteld automobill vyuziva pro
Gdrzbu a opravy svych automobilti znackové servisy, je stale mnoho téch, kdo maji
udrzbu a drobné opravy svého automobilu jako své hobby. Je mezi nimi mnoho
velmi zruénych amatérd, ktefi jsou dobfe vybaveni nafadim a nastroji a jsou tak
schopni uskutecnit kvalitni odbornou opravu svého automobilu svépomoci.

Pro tyto motoristy a pro pracovniky malych soukromych autoopravarenskych zivnosti
se Grada rozhodla vydat novou publikaci, tentokrat zaméFrenou pfedevsim na opravy
automobil( Felicia. Kniha vynechava zdlouhavé popisy jednotlivych celkll vozu a za-
byva se hlavné podrobnymi navody jak montazni celky demontovat a opravovat, a to
bud svépomoci, nebo odbornikem automechanikem, av§ak bez specialnich pomu-
cek. Zdarazniuje také, které demontaze, montaze a opravy &i sefizovani neni vhodne
~ vétSinou ani mozné — uskuteéiovat jinde nez ve znackovych servisech.

Je sice skutecnosti, Ze pfi pouziti vyrobnich a montaznich technologii pfi vyrobé
vozu je jiz okruh Ukontl vhodnych ke svépomocnym upravam zGzen, ne v3ak zcela
vylouéen.

Tato nova publikace byla vytvofena — se souhlasem autora ptivodni knihy — pfe-
pracovanim a aktualizovanim nékterych poznatku jinym, stejn& renomovanym au-
torem. Knihu oceni pro jeji jednoduchost a srozumitelnost vSichni, kdo si na své
Felicii chtéji udélat nékteré drobné opravy a udrzbu svépomoci.

GRADA Publishing
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Uvodni slovo autora

Byl jsem pozadan nakladatelstvim GRADA Publishing, abych na zékladé knihy
Automobily Skoda Felicia, kterou zminéné nakladatelstvi uvedlo na trh v roce 1995
v prvnim vydani, v roce 1996 ve vydani druhém a v roce 1998 ve vydani tfetim, vy-
tvofil rukopis knihy Opravy automobild Skoda Felicia.
Zadani nebudu opakovat, je zietelné uvedeno na pfedchozi strané. Autor ptivodni
knihy Mario René Cedrych souhlasil s pouZitim jeho textl a &asti obrazového ma-
terialu i s pozadavkem nakladatelstvi Grada a s mym pojetim pFepracovavané
knihy. Souhlas dala i firma SKODA AUTO a. s.
VEéfim, Ze i tato kniha bude publikaci stejné hodnotnou a uzitegnou, jako je kniha
z niz vychazi, a Ze pfinese majitelim voz( Skoda Felicia co nejvétsi uzitek.

Jifi R. MACH
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1. Hnaci agregat

Do automobilt Skoda typové fady Felicia jsou montovany aiternativné tfi druhy
hnacich agregatu. Lisi se riznymi motory a jim pfisludejicimi spojkami a pfevo-
dovkami. PouZity jsou motory Skoda 1,3; VW 1,6 MPI (AEE) a VW 1,9 D (AEF).
Motory VW jsou koncepéné i konstrukéné odlisné od motort Skoda. Jim pfifazené
pfevodovky jsou v podstaté shodné s pievodovkami pouZitymi k motorim Skoda,
ale pfece jen v detailech odlisné a proto nezaménné. Tyto pfevodovky maji upra-
vené skfing a s pfevodovkami Skoda stejna soukoli rychlostnich stupiit, ale jiné
stalé prevody. Pfi montazi motord VW musi byt mezi pfevodovku a motor vioZen
mezikus eliminujici rozdilna upeviiovaci mista.

Jeliko? jsou v8echny pfevodovky z hlediska montaze do vozu shodné, je shodné
i koncepéni fedeni zavéSeni hnacich agregati na levé strané (ve sméru jizdy)
u pfevodovky a také uloZeni spodni, reakéni vzpéry. Upeviiovaci konzoly a souvi-
sejici dily viak nejsou zaménné, protoze motory VW maji v pficném sméru (vzhle-
dem k podéIné ose vozu) o 2° vétsi sklon (prava strana je vySe) nez motory Skoda.
Pracovni postup pfi demontaZi a montazi je ale shodny.

Jiné je to s upevnénim na strané motoru.

Motory Skoda jsou zavéseny na pravé strané na Sroubu (M 10x1,25 x 90), ktery
prochazi otvorem v pruzném lizku nalisovaném do nalitku ¢erpadla chladici kapa-
liny. Tento 3roub je po obou stranach pruzného lizka zasunut do otvord v okach
rozvidleni hlinikové konzoly, ktera je tfemi Srouby (M 10x1,25) pfiSroubovéna k dr-
zaku pfivafeném k vyztuze karoserie (obr. 1).

Obr. 1 Zavéseni motoru Skoda 1,3 do karoserie na pravé strané

1 - konzola 3 - §roub M 10x1,25 x 90
2 - Srouby upeviyjici konzolu 4 - pruzné lUzko v ndlitku Cerpadla chladici kapaliny
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Motory VW jsou zavéSeny na stran& motoru v podstaté shodné, az na konzolu
upevnénou na bloku motoru. Ta je tvarové odli$na pro motor VW 1,6 a motor
VW 1,9 D, obé v8ak maji stejné a do stejného mista orientované dva vertikalni ot-
vory na zavéseni motoru ke konzole upevnéné ke karoserii. Otvory jsou tvarové
a vétsi, neZ je primer Sroubt, aby bylo mozné vylougit tolerané&ni odchylky, a aby
tedy nenastalo v uloZeni pnuti. Konzola montovana ke karoserii je z nékolika dila
— dva odlitky z hlinikové slitiny, jedno pryZové IliZko, jeho ocelova tvarova podlozka
a montazni material. Vétsi hlinfkovy odlitek je v zadni partii opatien nalitkem se
tfemi vertikéinimi otvory, které koresponduji s otvory v ocelové konzole pfivafené
k vyztuze karoserie. Otvory jsou shodné s otvory pro montaz konzoly motorl
Skoda. Dal$i dva otvory v hlinikové konzole jsou horizontalni. V téchto péti bodech
je konzola upevnéna Srouby M 10x1,25 ke karoserii. Na opaéné, piedni strané ma
konzola otvor a svisle orientovanou misku ke vloZeni tvarového pryZzového l03ka.
.Do zminéného otvoru je zespodu nastréen kuzel dal$iho hlinikového odlitku. Kuzel
je zasunut do pryZového bloku. Stfedem kuzelu je otvor se zavitem (M 10x1,25).
Sroub zasunuty shora do ocelové misky stfedem IGzka pfitahuje pfi Sroubovani ku-
Zel odlitku do pryZe, a tvofi tak pruzné zavésné uloZeni. Na spodni &asti odlitku
s kuzelem je plochy tvarovy nélitek se dvéma otvory pro $rouby, jimiz se montuje
motor na shora popsanou konzolu (obr. 2}.

_—
77 TT T
/

—-—
SN,

&\

\ \ /'
— "—p—_x__,v«/—‘\/‘

Obr. 2 Rez prvky zavéseni hnaciho agregatu do karoserie na strané motoru pii
pouziti motord VW 1,6 MPl a VW 1,9 D
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Prvky zavé$eni jsou pro oba motory VW konstrukéné stejné, jen pro motor 1,9 D je
pouzito pryZové luZko s vétsi tuhosti nez pro motor VW 1,6 MPI.

Pfi demontaZi motoru, respektive celého hnaciho agregatu, ktery je nutné spoustét
z karoserie doltl, z(stava Upina smontovana konzola na karoserii. Demontuji se jen
dva §rouby mezi konzolou motoru a drzaku s kuZelem.

Na levé strané je agregat, jak jsem jiz uvedl, upevnén na viku skfiné pfevodovky.
Na viku je nalitek s otvorem pro gumokovové pruzné Iizko a nad nim nalitek ve
tvaru kvadru. Otvor v gumokovovém ldzku je orientovan osou rovnobézné s podel-
nou osou vozu. V otvoru je Sroub M 10, ktery upeviiuje dvé konzoly. Tyto konzoly
jsou pak dal3imi, svislymi Srouby pfichyceny k drzaku navafeném na karoserii.
Spole&né se zminénymi konzolami pfiloZzenymi k drzaku zespodu je shora k drzaku
stejnymi Srouby upevnéna ocelova pfilozka s pryzovym dorazem (obr. 3).

Pfi demontazi hnaciho agregatu nebo samotné pfevodovky staci k odpojeni de-
montovat bud jen vodorovny Sroub (6), nebo thelnikové drzaky (8, 9).

Tretim elementem zavésent agregatu je takzvana reakéni vzpéra (obr. 4). U vozl
Felicia je vzpéra upevnéna mezi konzolu pfiSroubovanou tfemi Srouby, které sou-
&asné sviraji obé Gasti skfiné pfevodovky, a konzolu pfivafenou k levé strané na-
pravnice pfedni napravy. Konzola spojena s pfevodovkou kon¢i na zadni strané
pouzdrem s nalisovanym gumokovovym lizkem. Vlastni vzpéra je rovnéz vylisek
z ocelového plechu ve tvaru U-profilu. Na zadni strané je vzpéra upevnéna ke kon-
zole napravnice také pruznym lizkem a také Sroubem M 10.

Pfi demontazi hnaciho agregatu nebo samotné pfevodovky staci vysunout Sroub
(5) z ok vzpéry pievodovky a pruzZného lizka (3, 2).

Konstrukénim feSenim zavéseni hnaciho agregatu, tak jak byl na vozech fady
Felicia realizovan, je omezen pfenos hluku a vibraci z pohonného Ustroji do karo-
serie na minimum. Dalsi spojeni mezi celky na karoserii a hnacim agregatem je jiz
pouze kabelazi, hadicemi nebo lanovody. Sani vzduchu je spojenc pryzovou hadici.

1.1 Demontaz a montaz hnaciho agregatu

Hnaci agregaty se viemi tfemi typy motor( montovanymi do vozu Skoda typové
fady Felicia Ize z karoserie vyjmout bud jako celek, nebo jen samostatnou pfevo-
dovku. Samotny motor vyjmout nelze.

Vzhledem ke konstrukénimu feSeni zavéseni je treba vyjimat agregat jen spusténim
dolli. Proto je viiz nutné (po odpojeni vdech prvka elektrické instalace, chladiciho
systému, tahla akcelerace, tplného lana spojky atd., které spojuji agregat s karose-
rif) zvednout do takové vysky, aby bylo mozné spustit agregat pod karoserii.

Praci s demontaZi agregatu zahajime odpojenim ukostfovaci svorky (minus) z pé-
lového nastavce akumulatoru a kabel ukostfeni odpojime i z pfiruby motoru. Vy-
pustime chladici kapalinu a olej z pfevodovky. Chladici kapalina se nejlépe vypou-
ti odpojenim spodni hadice. Demontujeme gisti€ vzduchu s pfisludenstvim,
odpojime hadice chladiciho a palivového systému a vSechny potfebné spoje elek-
troinstalace. Pokradujeme odpojenim hadice podtiaku k posilovaci brzd, demontazi
lana spojky, nahonu rychloméru. Dale uvolnime Srouby pfednich kol a viz zved-
neme. To nam umozni lepsi pfistup k daldim dilim, které musime demontovat. Je-li
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Obr. 3 Pruzné uloZeni hnaciho agregétu do karoserie na strané pievodovky

(motory VW)
1 - viko prevodovky 10 - l02ko (guma - kov)
2 - gumokovové lizko 11 - Sroub M 10x1,25 x 45
3-SroubM 8 x 80 12 - podlozka
4 - Sroub M 8 x 35 13 - podlozka 10,5
5~ pruzna podiozka 8,4 14 - matice M 10x1,25 samojistici
6 - Sroub M 10x1,25 x 85 15 - Sroub M 10x1,25 x 35
7 - pruzna podlozka 10 16 - podlozka

8, 9 - thelnikovy drzak
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Obr. 4 Reakcni vzpéra hnaciho agregatu

1 - drzak ulozeni pfevodovky 6 - podloZka 10,5

2 - gumokovové liZko 7 - matice M 10x1,25 samojistici

3 - vzpéra prevodovky 8 - Sroub M 12x1,25 x 55

4 - gumokovové 10zko mensi 9 - matice M 12x1,25 samojistici

5-§roub M 10x1,25x 85

viiz zvednuty (nejlépe sloupovym zvedakem), sejmeme pfedni kola, kryty na
spodku pfedni ¢asti vozu, odpojime fazeni, reakéni vzpéru a rozpojime vyfukové
potrubi od sb&rného potrubi na motoru a demontujeme cely pfedni dil vyfuku. Zde
neopomeneme odpoijit i sondu lambda. Je vyhodné demontovat i spou3téé motoru.
Zbyva odpojit klouboveé hfidele a zavéSeni agregatu ke karoserii. Zkontrolujeme,
zda jsou skute&né odpojeny viechny soucastky spojujici agregat s karoserii.
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Pii demontazZi kloubovych hfidell od pFevodovky postupujeme podle popisu uve-
denému v kapitole Kloubové hnaci hiidele. Od pfevodovky odpojené kloubové
hnaci hfidele zvedneme a zavésime tak, abychom mobhli spustit cely agregat.
Je-li v3e odpojeno, podepieme hnaci agregat pojizdnym zvedakem, nebo jej za-
vésime za drzak, ktery ma kazdy motor. Potom jiZ jen demontujeme spoje zavé-
Seni na strané vika pfevodovky a na pravé strané u motoru. Agregat pak spustime
z karoserie.

Zpétnou montaZ uskuteénime v opaéném pofadi praci. ZdUraziiuji, Ze pri montazi
vZdy pouzijeme nova tésnéni, nové samojistici matice, novy pruzny kolik u Fazeni,
a pfipadné vyménime vSechny pfi demontazi poskozené dily nebo dily, u nichz
jsme zjistili nadmérné opotiebeni.

Po zapojeni vech hadic a kabeldZe elektrické instalace, montazi ostatnich de-
montovanych soucastek, zapojeni reakeni vzpéry a fazeni naplnime agregat ole-
jem a’chladici soustavu chladici kapalinou.

Je samoziejmé pohodingj$i a lepsi zadat demontaz hnaciho agregatu servisu
Skoda. Pokud ji oviem z néjakého divodu uskutecriujeme svépomoci, doporuéuji
prostudovat peclivé i kapitoly souvisejici ~ napfiklad Kloubové hnaci hiidele, Upiné
fazeni, Demontéz pfevodovky — nebot obsahuji detailngjsi pokyny k demontazi dil-
¢ich skupin.
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2. Motor a spojka

Asi &tenafe trochu zklamu, ale jak motory Skoda (1,3 kW), tak i motory VW (zéZe-
hovy 1,6 — 55 kW i vznétovy 1,9D), jsou vybaveny elektronicky fizenym vstrikova-
nim paliva, zapalovani (u zazehovych motorll) a k tomu prisluejici soustavou,
ktera zajistuje viechny funkce motoru od spusténi pfes bé&Zny provoz, likvidaci
gkodlivych par paliva i exhalaci z vyfuku a dal8i, takze neni mozny Zadny laicky
svépomocny zasah do motoru samého ani jeho sefizen. Elektronické ridici jedno-
tky maji také diagnosticky program a jsou schopny pfi nékterych poruchach zajistit
nahradni program provozu »na dojeti«, a hlavn& pomoci testeru ve znackovém
servisu uréit zavadu svych systému.

U motorll Skoda je moZné svépomoci uskute&nit vice oprav nez u motord VW.
U nich (tj. VW 1,6 — 55 kW a VW 1,9D — 47 kW) nedoporuguji, v souladu s nazo-
rem vyrobce, viibec Zadnou opravu &ehokoli jinak, nez zadanim prace do znackové
opravny. U motorQ Skoda (1,3 — 40 kW a 50 kW) je mozné provest nékteré ope-
race i na vlastnim motoru, ale jen pfi dodrzeni zasady, Ze nijak nebudou ovlivnény
systémy fizené elektronikou fidici jednotky. Z téchto ukon mohu jmenovat napfi-
klad demontaz a montaz hlavy bloku valcl pro vyménu tésnéni; vyménu rozvodo-
vého fetdzu a kol; demontaZ motoru z vozu; vyménu kotouce spojky; sefizeni pro-
vozni ventilové vile: kontrolu kompresnich tlakd; vyménu femenu pro pohon
alternatoru; vyménu termostatu. Samoziejmé tyto prace mize uskutecnit jen velmi
zruény a zkugeny laik nebo automechanik se znalosti problematiky vozi Skoda.

Nasledujici staté této kapitoly se tedy tykaji pfevazné pouze motortl Skoda 1,3
(pokud popis plati i pro motory VW je to v textu zdlraznéno).

2.1 Demontaz motoru z vozu

Samotny motor bez pfevodovky neni mozné z vozu demontovat. Bud musime vy-
jmout z vozu cely hnaci agregat, nebo prevodovku odpojenou od motoru. To plati
pro viechny motory ve vozech Felicia alternativné pouzité.

2.2 Kontrola kompresnich tlaki

Predpokladem optimalniho chodu motoru je spravny a ve v3ech valcich stejno-
mérny kompresni tlak. Ten udava vyrobce u nového dobfe zajetého motoru hod-
notou 1,1 a2 1,2 MPa. U opotfebeného motoru mize klesnout na 0,9 MPa. Dulezité
je, aby rozdil kompresnich tlak(i mezi jednotlivymi vélci byl v toleranéi + 0,1 MPa.

Mozné zdvady, poruchy a jejich projevy

V pfipadé, Ze rozdil kompresnich tlakd je mezi jednotlivymi valci vétsi nez
udava tolerance, respektive kdy? je tlak u jednoho z valcl vyrazné nizsi, je za-
vada v netésnosti bud ventilil nebo pistnich krouzki. Ktera z uvedenych poruch
to opravdu je, Ize zjistit aZ po demontazi motoru (sejmuti hlavy vaich, pfipadné
demontazi pist(). Tésnost ventill po demontazi hlavy je mozné zjistit, kdyz
hlavu postavime na bok, otvory sacich a vyfukovych kanali nahoru, a do ka-
nall nalijeme technicky benzin. Pfi netésnosti ventilt benzin prolina do kom-
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Sinou projevi poskrabanim stény valce a nékdy i zbytky krouzk( ve spodnim

I presniho prostoru. Netésnost zplisobenou zlomenymi pistnimi krouzky se vét-
viku motoru.

Méfeni kompresnich tlakil uskuteéfiujeme, na motoru ohfatém na provozni teplotu
a po vyjmuti zapalovacich svi¢ek, pomoci ttakoméru (motometru) s rozsahem 0 a2
2 MPa. K méfeni jsou tfeba dva pracovnici. Jeden vklada postupné koncovku ta-
koméru do jednotlivych vélct (otvort pro zapalovaci sviky) a odedita naméfené
tlaky, druhy pracovnik stiskne akceleraéni pedal a za-
pind spousté¢ motoru vzdy na cca 7 sekund. Profe-
sionaini motometry kresli pribéh tlaku jako graf na
papirovy prouZek, svépomoci vyrobeny pfipravek
s tlakomérem je tfeba odedist a také po kazdém mé-
feni vynulovat. Pfi méfeni je tfeba odstranit zapalo-
vaci kabely nebo odpojit &tyfpélovou svorkovnici za-
palovaci listy (vozy model 1998), protoZze spoustéd
motoru Ize zapnout jen pfi zapnutém zapalovani a na
koncovce pro pfipojeni svi€ky je napéti cca 20 000 V.

Jednoduchy pfipravek pro méfeni kompresnich tiaku
je mozné vyrobit napfiklad takto:

K vyrobeni pfipravku potfebujeme tlakomér s rozsa-
hem 0 aZ 2 MPa, vysokotlakou hadici, s vhodnym
Sroubenim a ventil z automobilové duse, na ktery je
tésné navléknuta tvrda pryZ osoustruzena do tvaru
kuZelu. Do otvoru pro zapalovaci svicku v hlavé
valcl by mél byt kuZel pfi méfeni vtladen z jedné tre-
tiny své délky (to uréuje jeho rozméry — v jedné tre-
tiné délky — méfeno odspodu - je primér cca 13 a2
14 mm) - obrézek 5. Dodavam, Ze namisto pryZo-
vého kuZelu je moZné pouzit roubeni vyrobené na
Obr. 5 Pripravek k méfeni  Sestihranné, po délce provrtané ocelové ty&i odpovi-
kompresnich tlak dajici zavitu zapalovaci svicky, a pfipravek do kazdé-
ho vélce postupné zasroubovavat. Sestihran se zavi-
tem musi byt dlouhy cca 100 mm, aby jej bylo moZné utahovat stranovym klicem
do otvoru namisto zapalovaci svi¢ky. Jeho dosedaci plocha musi byt opatfena —
nejlépe médénym — tésnicim krouzkem.

2.3 Sefrizeni provozni ventilové vile

Kapitola se tyka vyhradné motortl Skoda 1,3; motory VW maiji samoéinné vymezo-
vani provozni vile ventil(.

Ventilova vile je uréena pfedpisem vyrobce, ktery udava i podminky, za kterych je
mozné tuto vili sefizovat (teplotu, velikost vile sacich ventill a ventild vyfukovych,
zpusob sefizovani, apod.). Automobily Skoda Felicia maji pfedepsano sefizovani
ventilové vile pii stabilizované teploté motoru a okoli 20 + 3 °C na hodnoty: u vy-
fukovych ventil 0,20 mm, u sacich ventilli na hodnotu 0,25 mm.
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Ventilova ville se zasadné méFi, pfipadné sefizuje, postupné. Méfeni a tedy i sefi-
zovani Ize uskuteénit jen tehdy, kdyZ vagka vatkového hfidele kontrolovany ventil
neovliviiuje (vrchol vagky je poototen o 180° od zdvihatka ventilu). Va&kovy hfidel
se otati poloviénimi ota¢kami oproti hfideli klikovému, pfi jednom otoceni klikového
hfidele o 360° se tedy otoci o 180°.

Pofadi ventilll je na obrazku 6. Pfi 8emZ pofadi valci podle pracovnich cykld je
1-3-4-2 poéitano od rozdélovace. Pfed sefizovanim musime vypnout zapalovani,
zafadit neutral a zajistit viiz proti pojizdéni.

“‘Q“""'

Obr. 6 Poradi a poloha vahadel ventil(t

1 - vahadla sacich ventill
2 - vahadla vyfukovych ventil

V praxi miizeme sefidit vile viech ventill na Ctyfi pootoceni klikového hfidele po 180°.

Stridaji-li ventily 1. valce, sefizujeme ventily 4. valce.
Stfidaji-li ventily 3. valce, sefizujeme ventily 2. vélce.
Stfidaji-li ventily 4. valce, sefizujeme ventily 1. valce.
Stfidaji-li ventily 2. valce, sefizujeme ventily 3. valce.

Stfidanim rozumime stav, kdy u jednoho valce jeden ventil zavira a druhy otevira
a vahadla se v pohybu potkavaji - stfidaji.

K vlastnimu sefizovani potfebujeme klig 11 mm (nejlépe ockovy), Sroubovak a kli¢
30 mm (soudkovy s ra&nou) na pootéageni klikovym hfidelem za hiavu Sroubu fe-
menice kiikového hidele. Ta je pfistupna pfi vytoceni pfednich kol do pravého rejdu
a demontaZi kryciho plechu pod pravym pfednim krytem kola (2 Srouby).

K méfeni pouzivame nepokozené sparové mérky. Pfi spravné ventilové vili musi
byt sparova mérka mezi ventilem a vahadlem tésné posuvna (silou cca 5 N). Nejprve
uvolnime kiig¢em 11 mm pfituznou matici epu vahadla, mezi ventil a vahadlo vsu-
neme mérku pfisludné tioustky a Sroubovakem otacime cepem az do dosaZeni néle-
#ité viile (obr. 7). Potom za stalého pfidrzovani Sroubu — &epu — Sroubovakem utah-
neme matici. Potom znovu vili zkontrolujeme sparovou mérkou. Stejnym zptisobem
sefidime i druhy ventil tého2 valce, pootocime klikovym hfidelem do dalsi polohy
vhodné k sefizovani a postup opakujeme na ventitech dalSich valcd.

U nového vozu nebo u motoru po GO je po ujeti cca 5000 az 10 000 km moZne,

I Mozné zdvady, poruchy a jejich projevy
e se tzv. ventily »zaklepou« do sedel a tim se zmens§i provozni ventilova vile.
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Obr. 7 Postup pii sefizovani ventilové vile

povoleni, a ventil kiepe. V obou pfipadech je nutné ventilovou vili zkontrolovat

I Pfi chybném dotaZeni pojistné matice sefizovaciho Sroubu muze dojit k jeho
a sefidit.

2.4 Vyména femene pohonu alternatoru

Pro informaci uvedu nejprve tabulku s pfehledem Fement pouZitych u jednotlivych
typl motort montovanych do vozu Skoda Felicia pfi rizném stupni vybavy.

Motor a stupen vybavy Remen alternatoru

8koda 1,3 (781.135B/ 136 B) se 4 drazkovy femen 4 P K-950 LB

vstrikovanim paliva Bosch Monomotronic

Skoda 1,3 MPI 4 draZkovy femen 950 mm (Contitech nebo Optibelt)
$koda 1,3 MPI - Kiimatizace 6 drazkovy femen 1680 mm (Contitech nebo Optibelt)
VW19 5 drazkovy femen 1219 mm (Contitech)

VW 1,6 6 dréZkovy femen 751 mm (Contitech)

VW 1,6 - klimatizace a posilovaé fizeni 6 draZkovy femen 1125 mm (Contitech)

VW 1,6 - Klimatizace 6 drézkovy femen 1080 mm (Contitech)

VW 1,6 - posilovaé fizeni 6 draZkovy femen 1068 (1070) mm (Contitech)
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Bez femene pohanéjiciho alternator, u motoni Skoda i éerpadlo chiadici kapaliny,
neni moZna jizda. Proto je tfeba kontrolovat neporuSenost femene a v prlpade Ze
zZjistime jeho poskozeni, jej neprodiené vymeénit.

Mozné zdvady, poruchy a jejich projevy

Remen se miZe po dlouhé dob& pouZivani vozu opotiebit. Mize se oviem
také poskodit a to bud velkym nebo naopak malym napnutim. Pfi velkém na-
pnuti praskaji jeho textilni viakna, pfi malém napnuti se prokluzuje, zahfiva
a nici se boky jeho drazek (obr. 8). Ke znieni femene vede i jeho chybné na-
sazeni na femenice (obr. 9).

Po3kozeni vicedrazkového fremene:

— oddéleni kryci vrstvy

~ odloupnuti zadni ¢asti femene
a pasu femene od kordu

— natrZzené nebo uvolnéné drazky

~ pretrZena vidkna kordu

— opotiebeni bokl (otérem materialu,
vytrhanim bokd, ztvrdnutim bokd,
sklovity a zatvrdly povrch)

— stopy po tuku nebo oleji

Obr. 8 Ukazka poskozeni vicedraZzkového remene

T

Obr. 9 Sprévné (1) a chybné (2) nasazeny vicedraZkovy femen

Prahyb femene pfi tlaku 20 Nm vyvozovaném uprostfed mezi femenicemi ma byt
cca 10 aZ 15 mm. Pfi nasazovani (i snimani) femene musi byt uvolnéno napinani,
tedy sklopen alternator natolik, aby femen bylo moZné nasadit nebo demontovat
bez pouziti nasili.

2.5 Vyména termostatu

U motord Skoda 1,3 montovanych do vozu Felicia do konce &ervence 1995 bylo
mozné demontovat viko skfing termostatu a vlastni termostat vyménit. Od srpna
roku 1995 byla pouzita plastova skfif termostatu, ktera je nerozebratelna a je v ni
zabudovan jak termostat tak i Cidlo teploméru a v pfipadé poruchy termostatu nebo
gidla teplomé&ru je nutno vyménit skfifi jako celek. Tato plastova skfif s termosta-
tem a &idlem teploméru je pouZitelna i na vozy stardiho data vyroby. Parametry ter-
mostatu jsou u obou provedeni shodne.
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Mozné zdvady, poruchy a jejich projevy

Porucha termostatu miZe spocivat ve dvou zavadach. Bud termostat pfi ohfati
chladic{ kapaliny neotevira, coz se projevi pfehratim motoru se viemi dusledky
(pokud jej fidic nezjisti véas a nevypne motor), nebo termostat z(istava trvale
otevien. To se projevi dlouhou dobou neZ chladici kapalina dosahne provozni
teploty, a také kolisanim jeji teploty. Termostat neni opravitelny a je tfeba jej pii
zZjisténi poruchy vymeénit.

Funkci termostatu mizeme ovéfit po jeho demontazi z vozu (bud jako samostatny
dil, nebo u novéjsiho provedeni jako celku se skfini) tak, Ze jej ponofime do na-
doby s vodou soucasné s teplomérem, ktery ma rozsah méfeni do min. 120 °C.
Potom vodu ohfivame. Je-li termostat v poradku, musi pfi dosaZeni teploty 86 az
90 °C otevfit priitok vody. Nestane-li se tak, je tfeba termostat vyménit.

2.6 Vyména rozvodového fetézu a rozvodovych kol

Demontaz a montaz rozvodového pfevodu je — stejné jako demontaz a montaz
hlavy bloku valcd — praci naro¢nou a uskuteénit ji svépomoci mize jen velmi
zruény amater (Iépe se provadi ve dvou). Je oviem mozné a mnohdy lep$i zadat
praci znackovému servisu. .

Vymeénu rozvodového fetézu a kol je mozné uskutecriovat jak u motoru, ktery je vy-
montovany z vozu (to je prace jednodussi), nebo na motoru vestavéném v karoseé-
fetézu jen na motoru vyjmutém z vozu. V opravarenské praxi se oviem pouziva po-
stupu jiného, pfi kterém neni nutné motor demontovat. Prace je v moznostech zrué-
ného amatéra.

Mozné zdvady, poruchy a jejich projevy

Vackovy hfidel je pohanén od klikového hiidele dvouFadovym fet&zem a ozu-
benymi koly. Retéz znaéné trpi razy pfi akceleraci a vysokou obvodovou rych-
losti. Protazeni fetézu se projevi charakteristickym chrastivym zvukem, slysi-
telnym pfi dobéhu motoru ze zvySenych otadek do béhu naprazdno. Volny
fetéz na rozvodovych kolech ovliviiuje nepfiznivé i Gasovani ventill. Vytahany
fetéz doporuCuji vyménit véas, protoZe pfi delSim uzivani se opotfebuiji zuby
kol, a je pak nutné vyménit i rozvodova kola. (Rozvodovy fetéz i rozvodova kola
jsou shodna s typem Skoda 105/120/130 vyrabénym od modelu 1980, tj. od
srpna 1979.) Retéz se dodava vcelku, nema tedy spojku, a proto neni rozebi-
ratelny. Vymontovat jej Ize jen pfi soucasném stazeni rozvodovych kol z hfidelt
(klikového a vackového).

Popidi zplisob vymény rozvodového fetézu pfi motoru vestavéném ve voze.
Nejprve, jako pfi kazdé vétsi praci na automobilu, odpojime minus svorku akumu-
latoru. Dale odpojime vodice od alternatoru, demontujeme jeho upevnéni a alter-
nator vyjmeme z vozu. Neopomeneme odpojit vodice i vysokonapétové kabely od
rozdélovace a sejmeme jeho hlavici, nebo odpojime zapalovaci li§tu (podle prove-
deni motoru). Vy3roubujeme zapalovaci svigky. Po uvolnéni $roubu prednich kol
zvedneme viiz na vysoké stabilni podpéry, kieré podioZime pod prahy. Lépe je
ovSem zvednout vz sloupovym zvedakem. Sejmeme piedni kola a demontujeme
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pfedni a pravy postranni kryt motoru. Musime vypustit motorovy olej a demontovat
spodni viko motoru (19 Sroubl M 6). VloZenim 3paliku dieva mezi rameno kliko-
vého hfidele a sténu bloku motoru znehybnime klikovy hfide! a miZzeme uvolnit -
pouze uvolnit — roub femenice (kli¢ soudkovy — gola — 30 mm). Nejsnadnéji se

$roub uvolni tzv. razem, tj. aderem t&Z3iho kladiva do paky klice.

K tomu, abychom si usnadnili pfistup k rozvodovym kolim, je vhodné motor na-
klonit k pravé strané. Abychom to mohli u€init, musime motor bud podepfit, nebo
lépe, zavésit a demontovat nosny Sroub prostréeny pravym liZkem motoru. Potom
pravou stranu motoru spustime o nékolik centimetri doll a motor zajistime proti
dalsimu poklesu.

Po uvolnéni Sroubu femenice odstranime 3palik podpirajici rameno klikového hri-
dele a natodime klikovy hiidel tak, aby raménko rozdélovace u motort(i se vstfiko-
vanim Bosch Monomotronic sméfovalo ke znacce prvniho valce na obrubé rozdé-
lovade, respektive aby byl klikovy mechanismus nastaven pro zaZeh prvniho vélce
u motortl MPI. Demontujeme saci ko3 olejového Cerpadla a peclivé oistime jeho
sito vypranim v technickém benzinu.

Nasledné musime zajistit klikovy hfidel proti osovému pohybu, a to nejlépe vsunutim
tenkého Sroubovaku mezi posledni rameno klikového hfidele a viko zadniho loZiska.
Pokud by se totiz klikovy hride! posunul — pfi sniméni nebo nasazovani femenice —
mohl by vypadnout z osazeni opérny krouzek axialniho lozZiska (obr. 10 — Sipka B).
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Obr. 10 Konstrukéni usporadani podlozky A vkladané nékdy k vyrovnani rozvodovych
kol do roviny a opémeého axiélniho loZiska (krouzku) B
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Potom zcela vySroubujeme pfedem uvolnény Sroub femenice a femenici stahneme.
Je nasunuta na valcovém zakoné&eni klikového hfidele a proti pootodeni jisténa pe-
rem (klinem). Dal$i praci je vy$roubovani obvodovych sroubti vika rozvodovych kol
a jeho sejmuti. Pozor, dva Srouby vika jsou priichozi a maji samojistici matice.
Srouby s drazkou pro roubovak neni mozné pro nedostatek prostoru demontovat
béZnym Sroubovakem. Je proto nutné pouzit Sroubovaku specialniho, ohnutého na
obou stranach do Uhlu 90° a majiciho na jedné strané funk&ni plochu Sroubovaku
orientovanou podélné a na opa&né strané pficné. Tyto Sroubovaky, v nékolika veli-
kostech, jsou v prodeji ve specializovanych obchodech. Také je mozné pouzit srou-
bovakovy nastavec ve spojeni s malou raénou Timto nastrojem snadno uvolnime
zminéné Srouby vika rozvodovych kol. Viko pak, po demontazi $roubu pfidrzujiciho
trubku chladici kapaliny, sejmeme i s rozdélovagem — je-li montovan.

Viko ma pod dosedaci plochu tésnéni, které pfi opétovné montazi musime — po di-
kladném odisténi dosedacich ploch vika i bloku — vyménit, stejné jako samojistici
matice Sroubt. Pokud je ve viku rozvodovych kol pohon rozdélovade, nedemontu-
jeme jej. Viko mize byt tésnéno i specialnim tmelem.

Nynf vyjmeme Sroubovak jistici osové klikovy hfidel a hiidelem pomalu otagime a2
do polohy rozvodovych kol vyznaéené na obrazku 11 (Klikovym hfidelem je nutné
otocit o 360°.) Vzajemné postaveni kol je nutné bezpodmineéné dodrzet, protoze
urCuje synchronizaci mezi pohybem pistu a oteviranim a zaviranim (Gasovanim)
ventild. Pfi dosaZeni pozado-
vané polohy znovu klikovy hfi-
del osové zajistime nasunutim
Sroubovaku,

Nasleduje odjiténi plechové
pfehybaci podlozky a uvol-
néni Sroubu kola vaékového
hfidele. Aby se soukoli pfi
uvoliiovani Sroubu neotagelo,
zasuneme mezi fetéz a ozu-
beni roubik (nebo silny $rou-
bovak). Kola i s nasazenym
fetézem pak jemnym padenim
- souc€asné obou rozvodo-
vych kol — stahneme z hfi-
delll a vytdhneme pero (klin)
z drazky klikového hfidele. Na
stole si polozime nové velké
i malé rozvodové kolo s feté-
zem tak, aby mezi dllgiky
kolbylo 12 &epl fetézu (viz
obr. 11). Polohu radéji dvakrat
zkontrolujeme. Na ociSténé a olejem namazané konce hfidel(i obé& kola i s fetézem
naviékneme. Poloha velkého kola na vackovém hfideli je dana perem, do ného2
kolo drazkou nasunujeme. Pfi tom musi byt drazka v malém kole a na klikovém hfi-
deli souosa. Pii manipulaci se nesmi fetéz vysmeknout ze zubl kol, aby se ne-
zménila vzajemna poloha kol. Kola nasunujeme opét sougasné velmi jemnym po-

Obr. 11 Vzéajemna poloha rozvodovych kol
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klepavanim. Vyhodné je po nasazeni posunovat vétsi kolo na vackovy hfidel uta-
hovanim Sroubu. Pfi tom doporucuji delSim Sroubovakem aretovat vagkovy hfidel
proti posunu tak, Ze jej pomocnik nasune zespodu do dutiny v bloku a opfe o bok
vacky. Kdyby se vackovy hfidel posunul dozadu, mohl by vyrazit zaslepovaci zatku
a to by znamenalo demontaz pfevodovky, spojky i setrvaéniku. Kola dorazena
k osazeni hfideld musi byt souosa (tolerance je 0,1 mm). Pokud nejsou, je nutno
je opét stahnout a doplnit nebo ubrat podlozku 0,16 mm (viz obr. 10 - Sipka A).

Pfi opétovném zablokovani velkého kola vioZzenym Sroubovakem dotdhneme (po
vloZeni Sroubového kola pohonu rozdélovace a pojistné podlozky) Sroub momen-
tem 30 az 35 Nm a prehnutim podlozky jeho hlavu zajistime. Potom vsuneme pero
do drazky malého kola a klikového hridele. Nékdy je nutné nepatrné kolem pooto-
¢it. Nepresnost vznika vzajemnym postavenim kol pfi pdvodnim vytahaném fetézu.

Ve viku rozvodovych kol doporuéuji vzdy vyménit tésnici gufero krouzek. Pomoci
silného svétla osvitime misto, kde jsou vioZzeny opérné krouzky axialniho loZiska
a pfesvédCime se, ze krouzky jsou spravné usazeny. Zkontrolujeme znovu vza-
jemnou polohu kol (12 Eepl fetézu mezi dulCiky).

Abychom mohli namontovat viko rozvodovych kol s rozdélovadem nebo drzakem
pro pchon olejového Cerpadla, musime znovu pootocit klikovym hfidelem pfesné
0 360°, tj. nastavit po¢atek pracovniho zdvihu prvniho vélce. Pfi tom opét opaku-
jeme osové zajistovani klikového hfidele Sroubovakem.

Na blok pfilozime nové tésnéni vika rozvodovych kol potfené tukem (nebo pouzi-
jeme specialni tésnici tmel). U motord s rozdélovagem (motory S 135 B/136 B - se
vstfikovanim Bosch Monomotronic) nastavime raménko rozdélovace podle obraz-
ku 12 {1 - poloha klikového hfidele pfi pistu 1. vaice v HU). Musime poéitat s tim,
Ze pfi nasazovani vika se vlivem Sikmého ozu-

beni pootoéi hfidel rozdélovage a tim i jeho ra- .~ NN J p
ménko. NatoCime raménko tedy o néco vice. \ ~ 2 -
Nékdy je nutné nasazovani opakovat, nez do- A /|
sahneme 2adané polohy. Po nasazeni vika musi
byt ryska 2 na rozdé&lovadi proti raménku rozdé-
lovace (pootoceni rozdélovae v motoru o uhel
o = 15° proti poloze kolmé na smér osy hlavy
valcl). Pfesné mechanické sefizeni zapalovani
odpada, nebot dalS§i sefizeni pfebira Fidici
jednotka systému Bosch Monomotronic. Je-li
rozdélova¢ v pfedepsané poloze, nasadime Obr. 12 Zakladni montaZni polo-
a utahneme Srouby vika a nasadime litinovou fe-  ha rozdélovace (plati pro motory
menici. Jeji vnéjsi valcovou plochu dobfe naole- se vstiikovanim paliva systému
jujeme, aby hladce prosla tésnicim krouzkem Bosch Monomotronic)

(gufero 42 x 56 x7) ve viku rozvodovych kol. Pi

dotahovéani Sroubu femenice (na moment 100 az 120 Nm) opét pouzijeme $palik,
kterym podepfeme klikovy kiidel. Potom pfiSroubujeme saci ko$ olejového Cer-
padla a upevnime spodni viko motoru; pochopitelné pouzijeme nové tésnéni nebo
tésnici tmel.

U motor(l 135/136 MPI s vicebodovym vstiikovanim Siemens Simos 2P, které je
skupinové (vstfik je vZdy soucasny pro 1. a 4 valec a pro 2. a 3. valec) je drzak pl-
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vodné uréeny pro rozdélovaé zkraceny a shora zaslepeny vickem. Slouzi pouze
jako lozisko pro hfidel s ozubenym kolem pohanéjicim olejové ¢erpadlo. Pfi mon-
tazi neni tfeba zadné nastaveni.

Nakonec zvedneme motor do provozni polohy a upevnime jej do pravého pruz-
ného liZka. Montazi alternatoru, kiinového femene, zapalovacich svicek, vyfuku
a dalSich demontovanych soucéstek a pfipojenim kabeldZze montazni prace do-
konéime. Nasadime kola, nalijeme do motoru olej, upevnime kryty kolem motoru
a odstranime podpéry vozu. Zkontrolujeme podrobné vSechny spoje a mizeme
motor spustit.

2.7 Demontaz a montaz hlavy bloku valcti

Potrebujeme-li z jakéhokoli diivodu demontovat a op&t namontovat hlavu valcu, dr-
Zime se nize uvedenych informaci a postupu. Pfedem podotykam, Ze tato prace se
neda uskutedriovat v polnich podminkach a bez pouziti nékterych specialnich po-
mucek a méridel. Zvladne ji sice i zruény amatér, ale je lépe ji zadat znaékovému
servisu. Svépomocnou demontaz a montaz hlavy bloku valci mizeme povaZovat
skutecné jen za nouzovou. Prace ma totiz riziko, které vysvétliim.

Moiné zdvady, poruchy a jejich projevy

Demontaz hlavy valct uskuteCfivjeme vétSinou proto, Ze je tieba vyménit
prasklé tésnéni mezi ni a blokem. Toto tésnéni se poskodi vétsinou pfi prehFati
motoru a souasném poklesu vloZenych valcl. Tim se sniZi tzv. pfesahy vio-
Zenych valcl nad rovinou bloku a v tomto pfipadé je nutné rozebrat cely motor,
vyjmout valce a znovu je podlozit médénymi podlozkami tak, aby pfesah zaru-
¢il po dotaZeni hlavy tésnost. Tato prace vSak jiZ neni v moznostech bézné
svépomoci, takZe se mize stat, Ze po demontazi hlavy bude nutné stejné dat
viz do opravny; a to je ono riziko svépomocné vymény tésnéni.

Jinym dGvodem demontaze hlavy bloku valci je nutnost vymény ventild.
Vyménu ventill délame, kdyZ se projevi zavada jejich netésnosti — viz kapitolu
Méreni kompresnich tlaki. PrebruSovani ventilovych sedel neni mozné délat
svépomoci béZznymi frézami, nebot’ sedla jsou ze specialniho velmi tvrdého
materidlu. Praci — na demontované hlavé valcu — je tfeba zadat znackovému
servisu.

K Uspédné demontaZi a montazi hlavy valcd potfebujeme pfedné nové neposdko-
zené originalni tésnéni pod hlavu valch. Dale musime mit pfipravek ke zméreni
piesahu vlioZek valcil (brousena ocelova lista se vsazenym setinovym indikatorem
(obr. 13) miZe nahradit méfidlo MP 1-107, které piedepisuje vyrobce); momentovy
kli¢ s rozsahem umozZhujicim méfit moment 10 az 30 Nm a pochopitelné viechny
potfebné kli¢e a nastavky momentového klice.

Demontaz a montaz hlavy valcd mizeme uskute¢nit jak na motoru vyjmutém
z vozu, tak i na motoru vestavéném do vozu.

S demontazi hlavy valcl zaCiname vzdy na motoru vychladiém. Nejprve vypustime
chiadici kapalinu, potom demontujeme cistic vzduchu a viechny hadice chladici
soustavy pfipojené k sacimu potrubi a skfini termostatu. Dale demontujeme vyfu-
koveé potrubi od potrubi sbérného, vSechny pfipoje vstiikovaci jednotky a zapalo-
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Obr. 13 Pripravek s indikatorem k méfeni pfesahu vioZenych valct nad rovinou bloku

vani (elektrické, palivové, vzduchové a ovladaci Ustroji akcelerace). Sejmeme
horni viko hlavy a vytahneme zapalovaci kabely ze svi¢ek, nebo u voz( model '98
odpojime a sejmeme zapalovaci listu. Jelikoz je pod prvnim bo€nim Sroubem hlavy
upevnén drzak vzpéry alternatoru, musime uvolnit i jeho horni uchyt. Tim je odpo-
jeno prisluenstvi a miZe nasledovat vliastni demontaz hlavy.

Nejprve uvolnime a sejmeme matice ze zavrtnych $roubl na pfedni (ve sméru
jizdy) pfirubé hlavy. Deset Sroubt M 11 umisténych na horni ploSe hlavy povolu-
jeme (i utahujeme) Sestihrannym klicem (Sestiboka tyc) 10 mm, nebot hlavy Sroubt
maji vnitfni $estihran. Srouby povolujeme v opaéném poradi nez uvadi utahovaci
schéma (obr. 14) a to nejprve v3echny povolime pootoéenim kli€e o 90° a potom
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Obr. 14 Poradi utahovani Sroub( hiavy bloku vélcl
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znovu v poradi dle schématu o dalSich 90°. Dva ze Sroubl jsou umistény v kraj-
nich kozlicich vahadel. Po vyjmuti vSech deseti Sroubl je hlava (s nasazenym
a namontovanym vyfukovym sbérnym potrubim a sacim potrubim s namontovanou
vstiikovaci jednotkou) volna a mtizeme ji zvednutim sejmout z motoru.

JelikoZ tésnéni pod hlavou vétsinou pevné Ine k hlavé i bloku, byvéa odtrzeni hlavy
hlavu a blok. RovnéZ neodlepujeme hlavu vyuzitim kompresnich tlaki ve valcich.
Mohlo by totiz dojit i k ¢astecnému vysunuti vioZenych valcl. Radé&ji hlavu okle-
peme po obvodu palickou. Po sejmuti hlavy odloupneme plvodni tésnéni a opa-
trné, abychom dosedaci plochy neposkodili poskrabanim, ogistime blok i hlavu od
pfipadnych zbytk( tésnéni. Pokud potfebujeme demontovat saci a vyfukové po-
trubi od hlavy valcl, musime odSroubovat matice M 8 (M, = 18 az 24 Nm) ze za-
vrtnych Sroubl, na kterych jsou potrubi nasazena. Mezi potrubimi a hlavou je tés-
néni, které se musi pfi kazdé demontaZzi vyménit za nove.

Pozor! Po dobu, kdy je hlava valc(l sejmuta, neotagime klikovym hfidelem. Pokud
tak musime ucinit, je nutné vhodnymi pfilozkami pfidrzovanymi kratkymi pomoc-
nymi Srouby M 11 pfitisknout vioZené vélce tak, aby se nepohnuly a nevysunuly
smérem nad rovinu bloku motoru.

Pfed montazi hlavy na blok musime zmé&fit pfesahy vioZek nad rovinou bloku. Jak
jsem jiz uved|, pouZijeme specidlni pfipravek ze servisni sady Skoda nebo brou-
$enou listu s indikatorem. Pfesahy museji byt 0,07 a2 0,13 mm, pfig¢emZ vzajemny
rozdil mezi vioZzkami nesmi byt vétsi nez 0,04 mm. Naméfime-li hodnoty odli§né, je
tfeba upravit pfesahy vkladanim médénych distanénich podloZek pod valce tak,
aby odpovidaly pfedpisu. To oviem pfedstavuje praci, ktera rozhodné neni v moz-
nostech byt i zruéného amatéra. Proto zjistime-li nedostate¢ny pfesah valcl, mu-
sime dal3i opravu bezpodmineéné& zadat opravné.

Jsou-li pfesahy valch v mezich vyrobcem udanych toleranci, mtiZeme na blok po-
loZit nové tésnéni. Vkladame je na sucho. Otvor v tésnéni pro olejovy kanal musi
korespondovat s pfisluSnym otvorem v bloku (je na strané u spojky). Pfed pfiloze-
nim hlavy uvolnime sefizovaci Srouby vahadel a za$roubujeme je co nejvice. To
ucinime, at' jiz jsme Upiny ¢ep vahadel nechali namontovany na hlavé, &i nikol.
Potom opatrné pfiloZzime hlavu, vloZime rozvodné tycky do zdvihatek a jejich horni
konce zaklesneme do sefizovacich Sroubl vahadel (naklonénim vahadel).
Nasleduje vkladani Sroubd M 11. Jejich zavity i brousené podlozky potfeme moto-
rovym olejem. V8echny 3rouby nejprve zachytime na nékolik zavitt. Dva nejdel3i
Srouby patfi do otvori krajnich kozlikil vahadel. Pod tyto Srouby se podloZky ne-
déavaji. Srouby dotahneme postupné a v pofadi udaném schématem na moment
17 az 20 Nm. K dotaZeni pouZijeme bezpodmineéné momentovy kii€. Potom jiz
bez momentového klice utdhneme v3echny Srouby o uhel 90°. Treti etapou dota-
Zeni je pootoCeni viech Sroubll o dalsich 90°. Druhé i treti dotaZeni musime délat
opét v pofadi podle schématu. Nakonec dotahneme matice a §roub na spodni pfi-
rubé hlavy vélcd, a to momentem 20 aZ 26 Nm.
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Po dotaZeni hlavy sefidime vdli ventiltl. Pokud jsme vymontovali saci a vyfukové po-
trubi je lépe jej namontovat pfed montazi hlavy na blok, protoze k Sroubovym spo-
jom je tak lepsi pfistup. Nasledné namontujeme ostatni pfisluSenstvi v opaéném
sledu praci popsanych pro demontaz. Po dokonéeni montaznich praci naplnime
chiadici soustavu chladici kapalinou. Za béhu motoru se soustava odvzdusiiuje,
takze kontrolujeme vysi hladiny ve vyrovnavaci nadobce. Po spusténi motoru zkon-
trolujeme, zda z otvorll na vahadlech vytéka olej. Je to nutna kontrola prichodnosti
olejového kanalu mezi blokem a hlavou vélcu, kozlikem vahadel a éepem vahadel.

2.8 Razné abnormalini projevy motoru a jeho prisiuSenstvi a jejich
identifikace

Prvni skupinou jsou zavady systému vstiikovani paliva a zapalovani. Jak jiz bylo
fedeno v Uvodu kapitoly, neni mozny zadny svépomocny laicky zasah do zapalo-
vaciho Ustroji a Ustroji pfipravy smési. Z této skuteénosti vyplyva, ze také nijak ne-
miZeme identifikovat pficinu zavady, ktera se projevi ztratou vykonu motoru, jeho
samovolnym zastavenim a nemoznosti jej znovu spustit (samoziejmé za predpo-
kiadu, Ze nechybi palivo a akumulator vozu je v provozuschopném stavu), nebo ko-
lisajicimi otdckami b&hu naprazdno. Do této skupiny zavad je také mozné zahrnout
nahlé zvySeni spotfeby paliva. Ve vyjmenovanych nebo jim podobnych pfipadech
je opravdu nutné obrétit se na znaCkovy servis vybaveny zafizenimi, kterd mohou
identifikovat zavadu v fidici jednotce nebo &idlech &i ak&nich €lenech, které jsou
soudasti systému pfipravy smési a zapalovani.

Druhou skupinou jsou rizné zvukové projevy motoru nebo jeho pfisiuSenstvi. Tyto
zavady muzeme alespofi zhruba lokalizovat a posoudit pfi€inu jejich vzniku.
Samoziejmé se jedna o diagn6zu predbéznou, kterou musi pfed opravou posoudit
odbornik.

Pomuckou, kterd nam umozni lepsi lokalizaci a uréeni pficiny neobvyklych hiukd
jejichz plivod je v motoru a projevuji se jen za jeho chodu je jakasi nahrada steto-
skopu. Je to asi 60 cm dlouha — nejlépe dievéna — tycka (primér do 10 mm), kte-
rou pfiklddame na rizna mista na volnobéh pracujiciho motoru. Druhy konec ty&ky
si opfeme o zvukovod ucha. Pfi tomto posuzovani musime dat pozor, abychom ty¢-
kou nezachytili o rotujici soucastky. TyCka pfenasi a zvétSuje hluk z mista o néz je
opfena. Slysime tak napfiklad vréeni lozZisek alternatoru, klepani ventil, hluk roz-
vodového fetézu apod.

Nadmeérny hluk z vyfukového potrubi miZe mit nékolik pficin. Pfedné se muze
jednat o poskozenou — déravou — nékterou ¢ast vyfuku zavinénou prorezavénim
notlivych dild vyfuku. Tyto zvukové projevy se ozyvaji jen kdyz je motor v chodu
a zvuk se méni podle otaéek motoru. Nej¢astéjsi pfiCinou hluku, ktery ma pivod ve
vyfukovém traktu je utrzeni nékterého zavésu vyfuku. Tato hlu€nost se projevuje pfi
jizdé po nerovném povrchu vozovky a neni zavisla na chodu motoru.

Nadmérny hluk zpisobeny alternatorem zanika zpravidla v hluku motoru. Zpo-
zorujeme jej vétSinou pfi béhu motoru naprazdno a otevieni kapoty, nebo vystou-
pime-li z vozu v tichém prostiedi a ponechame motor v béhu. Provizornim shora
popsanym stetoskopem muZeme urcit, zda pficinou hluku je poSkozené lozisko —
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vydava hréivy zvuk (loZisko, které je v pofadku vydava zvuk Sustivy) — nebo opo-
tfebovany kolektor rotoru alternatoru (izolaéni vlozky preénivaji pfes médéna pole
a na né narazeji uhliky) vydava zvuk spise pisklavy. Jiny, ale pracnéjsi zpisob lo-
kalizace nadmérného hluku je ten, Ze po uvolnéni alternatoru sejmeme Ffemen
a spustime na nékolik minut motor. Neozve-li se zvuk, je zavada v alternatoru.

Opravu alternatoru doporuduji vzdy svéfit odborné dilné. Jako prevenci je vhodné
uskutecnovat pravidelné revize alternatoru odbornym servisem vzdy po pfiblizné
50 000 ujetych kilometrech.

Zavada pfimo neohrozuje bezpeénost jizdy. Neni v3ak jistota, zda se v pristim oka-
mziku alternator neposkodi natolik, ze se stane nefunkéni.

Hlukové projevy vychazejici z viastniho motoru

Ostré klepani ozyvajici se pfi béhu naprazdno a mizejici pfi zvySeni otacek zpl-
sobuje nadmérna vule nékterého ventilu.

Duté klepani zhusta doprovazené poklesem tlaku oleje signalizuje poSkozeni né-
kterého hlavniho nebo ojnicniho loziska. Klepani je pfi zvySeni otacek nejprve hlué-
né&jsi, pak se ztraci v hluku motoru. Jizda s touto zavadou je témér vyloucena pro
nebezpedi vazného poskozeni motoru.

Mlaskavé klepani zpusobuje nadmérna vile mezi pouzdrem ojnice a pistnim e-
pem. Zavada neni nebezpecna a nezhorSuje-li se, je mozné odlozit opravu az do
doby celkové opravy motoru.

Zvonivé klepani v mistech vika rozvodovych kol pii pfechodu z vyS$sich otacek do
béhu motoru naprazdno je charakteristické pro nadmérné vytahany rozvodovy fe-
téz. Zavada neohroZuje bezprostiedné bezpecnost jizdy nebo provozuschopnost
motoru. Neni vdak vhodné opravu pfili§ odkladat, protoze vytahany rozvodovy fe-
téz ma vliv na posunuti vzajemnych poloh pist a otevirani ¢i zavirani ventil(. Tento
posun v ¢asovani rozvodu ma urcity negativni vliv na funkci motoru.

Treti skupinou jsou zavady funkéni

K pfisluSenstvi motoru patii také spousté¢ motoru a poruch spoustéce motoru
mze byt cela fada. Projevuji se riznym zplisobem. Vyjmenuji projevy zavad spou-
§té&e, ale nebudu se zabyvat jejich pfi€inami. Automobily Skoda Felicia jsou od
Cervence 1995 vybaveny spoustéci motoru s reduktorem; do €ervna spoustéci kla-
sickymi. VétSina odbornych opraven autoelektriky nebo opraven znackovych pro-
vadi opravy tzv. vyménnym zpisobem a vétSinou na poékani. Spousté¢ mizeme
z vozu vymontovat a po vyméné &i opravé zase namontovat.

— Spoustéé se po sepnuti (otoéenim klicku do spoustéci polohy) nepohne
Pfic¢inu hledame postupné. Nejprve rozsvitime svétiomety a opét sepneme spi-
nac spoustéce. Nezmensi-li se intenzita svétla, je bud odpojeny nebo pferu-
Seny kabel mezi spinaci skfifikou a spoustécem, nebo mize byt porucha ve
spinaci skfifice. Pfesné mizeme zavadu urcit tak, Ze pomocnym vodiéem spo-
jime kontakt spoustéZe pfimo s plus (+) p6lem akumulatoru. POZOR! Musi byt
zafazen neutral. Roztodi-li se spoustéc, je porucha v kabelazi nebo ve spinaci
skfince. Nerozto€i-li se, je zavada pfimo ve spoustéci.

Snizi-li se intenzita svétel pfi sepnuti spinace spoustéce jen malo, je vadny me-
chanizmus spinace ve spoustéci. Snizi-li se intenzita svétla veimi podstatné
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a spousté¢ nefunguije, jde o zkrat ve vinuti elektromagnetického spinace spou-
stéée, nebo — vyjimecné — o zkrat v kabelazi. Tento okruh neni jisté€n pojistkami,
takZe po chvilce je citit pach spalené izolace vodicl a je nebezpeci pozaru.

— Spoustéc po zapnuti zasune pastorek do zabéru, zapoji rotor, ale otaéi moto-
rem velmi pomalu nebo vibec ne.
K uréeni diagnozy opét zapneme svétlomety. Slabne-li intenzita svétla postupné,
je bud' vadny vybity akumutator, nebo je vadny spoustéc. Porucha spoustéce tkvi
bud ve zkratu civek rotoru, nebo ve vysokém pasivnim odporu loZisek, nejéastgji
véak v zadFeni volnobézky u pastorku. Zhasne-li svétio svétlometl ihned po za-
pnuti spoustéce, je vétsinou chyba v elektrické prichodnosti spojl (pfipojeni svo-
rek k polovym nastavcim akumulatoru nebo zavada v ukostieni). Druhou moz-
nosti je zkrat v budicim vinuti spoustéce nebo ve stykadi.
Snizi-li se intenzita svétla svétlometd pfi spousténi jen malo a pak se svétlo
ustali, mohou byt pficinou pomalého otaéeni spoustéce i uhliky spoustéce, re-
spektive jejich opotfebeni, a tim nedostate¢né dosednuti na kolektor. To je vU-
bec nejcast&jSi porucha spoustéce, vyplyvajici ovSem ze zanedbani pravidelné
budicich civek nebo rozletovany komutator. Jesté jinou pfi€inou zavady mohou
byt velké pfechodové odpory v ukostieni nebo ve svorkach pfivodniho vedeni.

— Spoustéc¢ nezasouva pastorek do zabéru (do ozubeni ve vénci setrvaéniku)
U této poruchy mohou byt tfi pfi¢iny. Dvé jsou ve viastnim spoustéci, ale jedna
je zavinéna poSkozenim ozubeni vénce setrvadniku, coZ zabrafuje zasunuti
pastorku; to pozname tak, Ze pii pootoCeni motoru (tfeba potiatenim vozu se
zafazenym rychlostnim stupném a vypnutém zapalovani!) je mozné spusténi
motoru bez problém(. Tato zavada se da odstranit pouze vyménou vénce se-
trvacniku a musi ji provadét opravna.

—  Spoustéc nevypina — zustava v zabéru.
Tato zavada je velmi nebezpecéna. Projevi-li se musime ihned odpojit ukostio-
vaci svorku akumulatoru. Zavada mize byt bud ve spinaci skfifice, nebo
v elektromagnetickém spinaci spoustéce. Vysune-li se pastorek ze zabéru po
odpojeni akumulatoru, musime pied jeho op&tovnym pfipojenim odpojit pfivod
proudu do elektromagnetického spinace. Nevysune-li se je nutné vyjmout
spoustec.

— Spoustéc vypina rotaci, ale pastorek se nevysune ze zabéru
Zavada se pozna podle rachoceni ozubeni. V tomto pfipadé musime ihned vy-
pnout zapalovani, spoustéc odpojit a vymontovat z vozu. Byvaji poSkozené vy-
souvaci pruziny nebo vysouvaci mechanizmus.

Zasadné doporucuji vSechny opravy vlastniho spoustéée zadavat specializovanym

servisim. DUlezita je i preventivni revize spoustéCe po ujeti cca 50 000 km.

Nabijeni a jeho kontrolka

Rozsviceni kentrolni svitiiny nabijeni nebo jeji prosvécovani se snizenou intenzi-
tou svétla pfii otdckach motoru nad 1000 min-1 avizuje vZdy poruchu v nabijeci sou-
stavé. Zavada mize byt zpisobena bud prokluzujicim malo napnutym klinovym re-
menem, nebo uvolnénym, &i zoxidovanym (elektricky neprichodnym) nékterym,
s nabijeci soustavou souvisejicim, kabelovym spojem. To jsou dvé véci, které mu-
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zeme ihned zkontrolovat. Neshledame-li zavadu, musime navstivit odbornou dilnu
vybavenou pfislusnym méFicim zafizenim a dat zkontrolovat a pfipadné opravit
funkci alternatoru.

S vozem, u kterého nefunguije nabijeni, miizeme pfi dobrém stavu akumulatoru do-
jet ve dne jesté cca 100, nékdy i 150 km. Nesmime ovSem pouzivat vnéjsi osvét-
leni a dalSi spotfebiCe, které nejsou pro jizdu nezbytné nutné.

Nedoporuéuji Zadny laicky zasah do nabijeci soupravy, protoZe napfiklad i mzikovy
zkrat mizZe neopravitelné poskodit diody usmérfiovace.

Nakonec dodavam, Ze nerozsviti-li se kontrolka nabijeni po zapnuti zapalovani, je
pravdépodobné spalena jeji Zarovka.

Zavada neohrozuje bezpecnost jizdy do té doby, pokud funguji k jizdé nezbytné
spotiebice.

Tlak oleje a jeho kontrolka

Zasviti-li kontrola tlaku oleje pfi prijezdu zatackou nebo pfi stoupani vozu, znaéi to
nedostatek oleje v motoru a je nutné jej okamzité doplinit

Zaéne-li kontrolka svitit trvale, musime zastavit co nejdfive na vhodném misté.
Nejprve zkontrolujeme mnozstvi oleje v motoru. Je-li hladina v pfedepsané vysi;
zkontrolujeme pfipojeni kabelu a &istotu spoje k tlakovému spinadi (baroskopu).
Kdyz je vodi¢ spadly a dotyka se kostry, kontrolka sviti. Je-li i toto v pofadku mu-
Zeme po otevieni vicka nalévaciho otvoru ve viku hlavy valch zkontrolovat, za
béhu motoru, zda z vahadel ventill vytéka olej. Pokud je v motoru dostatek oleje
a vytéka-li z otvorli ve vahadlech ventill pfi zvySovani otaéek olej, je zavada bud
v elektrické instalaci nebo ve vadném &i ucpaném baroskopu. V tomto pfipadé je
mozné pokracovat v jizdé, ale zavadu odstranit co nejdrive.

Zavady v olejovém systému motorti Skoda jsou opravdu vyjimeéné. Pfi nedostatku
oleje, nebo pfi poruse olejového Eerpadla nebo ucpaném olejovém kandlu je vSak
nebezpedi zadfeni lozisek motoru.

2.9 Spojka

Spojka je vétsinou pocitdna do montazniho kompletu motoru. U automobilt Felicia
je mozné — po vyjmuti pfevodovky z vozu nebo oddéleni motoru od pfevodovku pfi
Z vozu demontovaném hnacim agregatu — spojku rozebrat a vyménit néktere jeji
soucasti ~ tfeci kotou¢ spojky, vytlaéné lozisko, pfitlacny kotou¢ spojky a pfipadné
i demontovat setrvaénik a u ného dat v odborné opravné vymeénit ozubeny vénec,
pokud je jeho ozubeni poskozené.

Spojky pouzité u motortl Skoda i VW jsou si velmi podobné a postup pfi jejich de-
montaZi je rovnéZ podobny. Spojky jsou suché jednokotoutové s bezasbestovym
tfecim obloZenim a talifovou (membranovou) pruzinou. Tfeci plochy tvofi mezikruZi
v setrvaéniku a pfitlacny kotou¢ vika spojky. Mezi tfeci plochy je vloZzen kotoud
spojky (lamela) nasazeny na drazkovém zakonceni hnaciho hfidele prevodovky.
Spojky jsou vyrobky firmy Fichtel & Sachs (F&S) — obrazek 15.

Pro motory Skoda 1,3 ma kotoué spojky vn&jsi priimér obloZeni 190 mm a vnitfni
primér 134 mm. Axidlni odpruZeni obloZeni je 0,6 aZ 0,9 mm. Tloustka lamely
v misté oblozeni je 7,6 £ 0,3 mm ve volném stavu. Tloustka jednotlivého oblozeni,
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Obr. 15 Spojka s talifovou (membranovou) pruZinou vyrobce Fichtel & Sachs
1 - kotouc spajky (lamela)

2 - Upiné viko spojky

3 - montazni Sroub vika spojky — pevnostni

které je k lamele nytované, je 3,5 mm a smi byt opotfebovano pfiblizné o 0,75 mm,
lamela v kompletu o 1,5 mm. Podotykam, Ze na strané vika je obloZeni opotiebo-
vavano vice nez na strané u setrvaéniku. Lamela ma tlumice zabéru skladajici se
z pruZin a tfecich elementu. (Drazkovani naboje lamely 20x1 je shodné s lamelami
pouzitymi u vozt fady Favorit se spojkami TAZ. Lamela jako celek je zamé&nna i do
vech modelovych ro€nikd automobill Favorit, Forman a Pick-up.)

Uplné viko spojky (obr. 16) se sklada pouze z pfitlaéného talife, membranové
pruziny a spojovacich elementl. K setrvacniku je upevnéno $esti pevnostnimi
Srouby M 8 x 16 (CSN 02 1207.51), které nesmé&ji byt zaménény Srouby jinych pa-
rametrli. Utahovaci moment Sroubt je 22 az 26 Nm. Viko spojky je do setrvaéniku
stfedéno po obvodé. Viko i lamelu F&S je mozné kombinovat z hlediska zastavby
s dily (vikem a lamelou) spojky TAZ. Lamela F&S ma oproti lamele TAZ zmé&nénou
charakteristiku tlumi¢e zabéru. Viko F&S ma zvétsenou pritlaénou silu. Pritlak je
v rozmezi 3700 az 4300 N v montaznim stavu, vypinaci sila u nové spojky je 750
az 1050 N, u opotfebené 1050 N az 1350 N. Prevod vypinani je 12,21 (délka paky
140 mm).

Spojka motoru VW 1,6 MPI ma pramér 190 mm. Jeji Uplné viko je shodné (aZ na
hodnotu pfitlaku) s vikem popsanym v pfedchozi kapitole Spojka motoru
Skoda 1,3. Treci kotoué (lamela) této spojky je rozmérové shodny (primér a $itka
i tloustka tfeciho obloZeni) se spojkami Sachs, které jsou uréeny pro motory
Skoda 1,3. Odlisnost je pouze v tom, Ze kotoug spojky pro motory VW 1,6 MPI ma
vestavén takzvany predtlumic. Je to soustava pruzin v prostoru mezi étyfmi pruzi-
nami tlumice zabéru. Pfedtlumic je zcela zakryty. Tfeci kotoué Ize pouzit do spojky
Sachs uréené pro motory Skoda 1,3. Opaé&né to mo2né neni. Pfitlak spojky je
(v montaznim stavu) 4100 az 4700 N, vypinaci sila u nové spojky 900 aZ 1200 N,
po opotfebeni 1100 aZ 1400 N. Pfevod vypinani je 13,69 (délka vypinaci paky
160 mm). Viko spojky je stfedéno do osazeni setrvagniku.
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Obr. 16 Upiné viko spojky F&S

Drazkovani naboje lamely je shodné s drazkovanim pouzitym na lamele spojky mo-
toru Skoda.

Vsechny ostatni pouZité soucastky souvisejici se spojkou a jejim ovladanim jsou
shodng, a tudiz zaménné se spojkami motord Skoda. RovnéZ? demontaz i montaz
jsou shodné.

Spojka motoru VW 1,9 D je opét vyrobkem firmy F&S. Jeji vné&jsi primér je viak
200 mm — vnitfni primér 137 mm. Kotou¢ je vybaven pfedtlumi¢em. Tato spojka je
konstrukéné i koncepéné shodna (kromé& zvétseného priméru treci plochy vika
a pruméru a tfeci plochy tfeciho kotouce) se spojkou F&S pouzitou pro motory
Skoda 1,3. Stejné, a tudiz i zaménné jsou i téméF viechny soutastky souvisejici
s jejim ovladanim (odli$na je vypinaci paka). Shodna je rovnéz montaZz a demon-
taz spojky.

Zastavba spojky o priméru 200 mm vyZaduje pochopitelné odlidny setrvaénik, re-
spektive v ném vytvofenou tfeci plochu pro primér kotouce 200 mm. Proto tato
spojka neni zaménna do vozu Skoda s jinymi motory. Do setrvagniku je viko spojky
stfedéno nikoli osazenim, ale tfemi koliky @ 6 mm, pevné vsazenymi do setrvac-
niku (po 120°). Sest montaznich §roubl vika je shodnych s ostatnimi spojkami. Pfi-
tlak spojky je — v montaznim stavu — 4100 az 4700 N. Vypinaci sila u nové spojky
je 900 az 1200 N, po opotiebeni 1100 az 1400 N. Vypinaci pfevod je 13,69 (délka
vypinaci paky 160 mm).
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Mozné zdvady, poruchy a jejich projevy

U spojky se miiZe projevit nékolik zavad:

Spojka prokluzuje

JestliZze se za jizdy rychlost vozu zpomali pfestoZe akcelerujeme a otacky mo-
toru stoupaji, je to znamkou, Ze spojka prokluzuje. Zavada se nejtastéji projevi
pfi prudké akceleraci nebo pfi jizdé do kopce, zvlasté je-li automobil piné zati-
Zen. Prokluzovani spojky obvykle provazi pach spaleného tfeciho oblozeni.
PFiginou prokluzovani spojky mlze byt chybné sefizené nebo pridfené lano vy-
pinani spojky; zamasténé treci obloZeni kotouée spojky pfi priniku oleje do
spojkového prostoru; opotfebeni tfeciho obloZeni kotouce pod pfipustnou mez.
Pridirani lana v lanovodu je nepravdépodobné, protoZe lano je potaZzeno vrst-
vou kluzné plastické hmoty.

Spojka nevypina

Tato zavada je velmi vzacna. Pokud se vyskytuje muZe mit dvé pficiny. Jednou
je upIné znehybnéni lana v lanovodu nebo jeho pfetrzeni. Druhou pfi¢inou
muzZe byt roztrzeni tfeciho obloZeni a zaklinéni jeho zbytk( mezi funkéni plo-
chy setrva¢niku a pfitlatného kotouce. Neni-li mozné spojku vypnout je viiz ne-
pojizdny a nutno jej do mista opravy odviéci.

Spojka pfi rozjezdu Skube

Zavada je ojedinéla a jeji pficinou muze byt jak vada tfeciho obloZeni, tak tfeba
poskozeni tfecich ploch setrvaéniku nebo pfitlaéného kotoude, pripadné silné
podkozené jazytky talifové pruziny v misté dotyku s vypinacim loziskem

Hluk ozyvajici se pri seSlapnuti pedalu spojky

Silny Sum az drhnuti, které doprovazi vypinani spojky, signalizuje poSkozeni
vypinaciho loziska spojky.

VSechny zavady spojky je mozné odstranit jen po jejim rozebrani, a k tomu je
nutné demontovat z vozu prevodovku.

2.9.1 Demontaz a montaz spojky — vyména treciho kotouce

Demontaz a montaz spojky Ize pochopitelné uskuteénit jen po odejmuti pfevodovky
od motoru, a to jak pfi hnacim agregatu zcela z vozu vymontovaném, tak na motoru
ve voze ponechaném. Pfi demontazi spojky si nejprve musime oznadit — nejlépe
dulcikem — vzajemnou polohu vika spojky a setrvacniku, abychom pfi zpétné mon-
tazi viko pfilozili do stejné polohy. Motor je totiz dynamicky vyvazovan s namonto-
vanou spojkou. Pokud montujeme nové viko spojky, upevnime je v libovolné poloze.
Teprve po oznaceni dulgiky vySroubujeme stfidavym povolovanim $est obvo-
dovych $roubu a viko i kotou¢ mizeme vyjmout. Novy tieci kotou¢ pfed montazi
nejprve zkusime nasunout na hfidel vyCnivajici z pfevodovky. Musi jit posunout po
celé délce drazkovani lehce, ale bez radialni vile. Drazky slabé potfeme automo-
bilovym tukem (konzistenéni stupen 2). K montazi kotouce potfebujeme nutné stre-
dici trn. Bud ze servisniho naradi Skoda MP-2-501, nebo trn vyrobeny svépomoci
podle obrézku 17.

Tfeci kotoué navlékneme na trn, ktery pak osazenim zasuneme do otvoru pouzdra

v klikovém hrideli. Na kotou¢ pfiloZime UpIné viko spojky — znackou k dii¢iku
v setrvaéniku - pfichytime obvodové Srouby a ty pak kfizem postupné dotahujeme



36  Opravy automobilii Skoda Felicia

S
o
=
L3
S
17| I | TS K — e = :"
] e
e
245, 4/45"
13 AS
80
150

Obr. 17 Tn k ustfedéni kotouce spojky

na pfedepsany moment. Dbame, aby viko svym obvodem dobfe zapadlo do osa-
zeni v setrvaéniku. Po dotaZeni upeviiovacich Sroubl vytahneme stiedici trn. Srou-
by nikdy nesmime nahradit Srouby niz§i pevnosti. K montazi $roubl pouzijeme po-
kud mozZno neposkozeny Sestihranny soudkovy kli¢ (typu golla).

Pro Gplnost dodavam, Ze spojkovy hfidel neni ukotven do loziska v konci klikového
hiidele, nybrz je vytvofen z konce hnaciho hfidele pfevodovky a spojkovy kotoud
je ulozen tzv. letmo. Pfi montazi pfevodovky k motoru musime peclivé dbat, aby-
chom pii nasazovani a nasouvani hfidele do naboje kotouce neposkodili drazky.

Vypinaci Gstroji spojky (obr. 18)

Pohyb a sila se od pedalu pfenaseji upinym bovdenovym spojenim na vypinaci
paku, dale pak prostfednictvim vypinaci vidlice na Upiné vypinaci loZisko. To se
pohybuje po vedeni vysouvaci objimky a je trvale v dotyku s talifovou pruZinou
spojky. Kromé pedéalu, bovdenového Ustroji a éasteéné i vypinaci paky jsou ostat-
ni soucasti uvnitf spojkové skring pristupné tedy jen po oddéleni pfevodovky od
motoru (skfif spojky je soucasti pfevodovky).

Vedeni vysouvaci objimky loZiska spojky je dil vyrobeny z hlinikové slitiny, upev-
nény ke skifni dvéma Srouby M 6 x 16 se zapusténou hlavou (plochy silny $roubo-
vak). Oka pro 3rouby jsou pomérné mala, a proto davame pfi montazi pozor, aby
se nevylomila. Do vedeni vysouvaci objimky je vsazen tésnici krouzek gufero
22 x 32 x 7, ktery tésni brouSenou valcovou plochu tplného hnaciho hfidele pfe-
vodovky. Pfi navlékani vysouvaci objimky pres ostré hrany drazkovani hfidele mu-
sime chranit tésnici krouzek — nejlépe navléknutim silné naolejované buzirky pfes
drazkovy konec hfidele. BuZirku pak odstranime. UplIné loZisko spojky naviéknuté
na zminéném vedeni vysouvaci objimky nese.

Lozisko je axialné radialni, nerozebiratelné, a ma trvalou tukovou naplii. Je zapouz-
dfeno do plastické hmoty a z loZiska je vysunuty ocelovy prstenec pouze v misté do-
tyku s talifovou pruZinou spojky. Po stranach loziska vy&nivaji kratké uhelniky
s ovalnymi otvory. Pfes né je pfesunuta vypinaci vidlice. Konce jejiho rozvidieni maji
zakfivené plochy dotykajici se pouzdra loZiska, pfitlatujice je do zabéru. Jedna
strana je opatfena kolikem zapadajicim do ovainého vyfezu Ghelniku a pfidrzujicim
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Obr. 18 Vypinaci ustroji spojky

loZisko k vidlici. Vypinaci paku tvofi svafenec valcové ty€e a ploché obdélnikové
profilované oceli. Valcova Cast se zasouva z vnéj§i strany do otvoru skfiné spojky.
Otvor je vypouzdien. Véalcova ty¢ je potom prostréena vypinaci vidlici a koncem ulo-
Zena v lozisku, vytvofeném vyvrtem v nalitku skfing. Tyé ma otvor se zavitem M 8,
do kterého je Sroubem M 8 (kli¢ 13 mm) pevné pfichycena vypinaci vidlice.

Uplny bovden s lanem pfenasejici pohyb a silu od pedalu je veden nad posilova-
¢em brzd. Bovdenové spojeni je na hnacim agregatu upevnéno drzdkem s plasto-
vou pfichytkou (obr. 19). Pfi demontazZi je nutné vZdy plastovou pfichytku vyménit,
nebot neni uzpUsobena k opakované montazi. Lano neni mozné z bovdenové ha-
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dice vyjmout, protoZe na obou jeho koncich jsou nalisovany koncovky. Lano je kvali
lepsi kluznosti potazeno vrstvou plastické hmoty.

Vyska zdvihu spojkového pedalu se sefizuje pravou délky Iana §roubovanim ma-
tice na jeho koncovce. Lano je pfi vypinani spojky nehybné, paku stlacuje posun
bovdenu. Z popisu vypinaciho zafizeni vyplyvéa i postup pfi jeho demontazi.

Obr. 19 Montazni poloha uplného lana vypinéni spojky



Prevodovka 39

3. Prevodovka

Uplna pfevodovka je montaznim celkem patficim ke kompletu hnaciho agregatu.
Sougasti prevodovky je i rozvodovka s diferencialem. SkFifi pfevodovky tvofi troj-
dilny tiakovy odlitek z hlinikové slitiny, skladajici se ze skfiné spojky, skfiné pfevo-
dovky a vika pFfevodovky.

K riznym typtim motor(i — Skoda 1,3; VW 1,6 MPl a VW 1,9 D — montovanym al-
ternativné do automobildl Skoda typové Fady Felicia pfislusi jiny typ pfevodovky.

Viechny pfevodovky maji stejny pfevod jednotlivych rychlostnich stupfid, ale roz-
dilné jsou stalé pfevody. Staly pfevod pfevodovky uréené pro motor Skoda 1,3 je
4,167, pro motor VW 1,6 MPI je pfevod 3,83, a konecné pro pfevodovku piifaze-
nou k motoru VW 1,9 D je staly pfevod 3,35.

Prevod rychlostnich stupiiti: 1. 3,308
1,913
1,267
0,927
. 0,717

zpétny chod 2,923
Ptevodovky jsou pétistupiiové, dvouhfidelové s elnimi koly. Paty rychlostni stuperi
je umistén ve viku pfevodovky. Dopfedné stupné jsou vybaveny blokovanou syn-
chronizaci; ozubena kola maji §ikmé ozubeni a pracuji ve stalém zabéru. Razeni
dopfednych stupfid zajistuji pfesuvné objimky synchronnich spojek, ovladané za-
souvacimi vidlicemi prostfednictvim uhlového fadiciho mechanismu. Kota zpét-
ného chodu maji pfimé ozubeni a fadi se vloZzenym mezikolem. Ve vysunuté Zasti
skfiné pfevodovky je rozvodovka. Jeji hnané kolo, také se Sikmym ozubenim, je
uloZeno na litinové kleci kuZelového diferencialu. Do otvortt planetovych ko! dife-
rencialu jsou zasunuty nestejné dlouhé kloubové hnaci hfidele. Na strané u pfevo-
dovky maji vysuvné klouby umoZiiujici zménu délky hfidell podle propérovani. Na
obrazku 20 je fez pfevodovkou.
Rychlostni stupné se fadi nepfimo tahlem mezi fadici pakou a pfevodovkou. Na
viku pfevodovky je drzak pro pryZoveé lizko, na kterém je — jako na druhém bodu
— zavé3ena cela pohanéci soustava. Ve spodni €asti vika rozvodovky je drzak
s liZkem reakéni vzpéry hnaciho agregétu.
Prvek uloZeni agregatu v partii rozvodovky, tj. drzak s lizkem reakéni vzpéry, ma
u motortl VW upravenou polohu oproti agregatiim s motory Skoda. Drzak je odligen
otvorem umist&nym vedle pruzného lizka. Drzéky pfisluSne motoru Skoda otvor ne-
maji. Zménéna poloha je nutna vzhledem k jinému sklonu hnaciho agregatu. U mo-
torl VW, které maji hlub3i spodni viko motoru, je pficny sklon {vzhledem k podélné
ose vozu) o 2° jiny nez u motor Skoda. Motory VW jsou vyklonény o zminéné 2°
nahoru u pravé strany. Koncep&né je reakéni vzpéra shodna pro véechny druhy
agregatu, a shodna je tudiZ i jeji montaz a demontaZ. Stejné je tomu i u uloZeni
agregatu na levé strang, tj. na horni Casti vika pfevodovky. | zde se koncepce ulo-
Jeni pro rizné prevodovky neméni, ale konstrukéné je promitnuta montaz drzaka
pro vyklon&ni agregatu o 2°. DemontaZ a upevnéni agregatu jsou op&t shodne.

aewN
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Obr. 20 Rez pievodovkou

Mezi motory VW 1,6; VW 1,9 D a pfirubou pfevodovky je vioZzen mezikus umoz-
fiujici vzajemnou montaz. Pfi demontazi pfevodovky, at' je v jakékoli kombinaci
s motorem Skoda & VW, se vZdy uvolfiuji Sroubové spoje stejného druhu (stejné
jako na agregatu s pouzitim motoru Skoda). Konstrukéni feSeni oviem vyZaduje,
aby v pfipadé motoru VW 1,6 zlstal mezikus na motoru, kde3to u motoru
VW 1,9 D, 20stava pii demontazi pfevodovky mezikus upevnén ke skfini pfevo-
dovky.

Prevodovky nejsou v detailech ani v kompletech vzéjemné zaménitelné — rozumi
se v agregatech s riznymi motory. Viastni opracovany odlitek skfiné pfevodovky
véetné jejiho vika je u pfevodovek uréenych pro motory VW 1,6 a VW 1,9 D
shodny, pro motory Skoda odligny.

Jakakoli oprava pfevodovky a jeji viastni demontaz i montaz vyZaduji specialni mé-
Fidla a pfipravky, takZe je vzdy zaddvame pouze servisu Skoda. Pfevodovku viak
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I1ze z vozu demontovat s jedinym velmi jednoduchym pfipravkem, i svépomoci.
Pracovni postup demontaze a montaze prevodovky z vozu (jako celku) je u vSech
provedeni obdobny.

Mozné zavady, poruchy a jejich projevy

Zvyseny hluk prevodovky mizejici pfi seSlapnuti pedalu spojky

Hluk se jevi jako Susténi nebo huéeni a zpozorujeme jej, kdyz motor pracuje
v rezimu béhu naprazdno a je zarazen neutral. Zvuk mizi pfi seSlapnuti pedalu
spojky (soukoli prfevodovky se pfestanou otaget). Hluénost zavifiuje bud sou-
koli stalého zabéru v prfevodovce — tedy ozubena kola, ktera pfenaseji pohyb
od spojkového hridele na hfidel pfediohovy nebo (Casté&ji) poskozené valivé lo-
Zisko nékterého z hfidell prevodovky.

Pokud se hluénost nezvySuje neni oprava pifevodovky akutni. Kdyz ovsem do-
jde k rychlému zvySovani hluénosti je tfeba uskutecnit opravu neprodiené.

Zvyseny hluk pfevodovky - trvale

Zvyseny celkovy hluk pfevodovky narlstajici pomalu s pfibyvajicim kilometro-
vym prob&hem automobilu je zavinén opotiebenim ozubenych kol a loZisek.
Zavada nebyva akutni, ale prevodovku dame opravit pfi vhodné pfilezitosti.
Objevi-li se zvy3eni hlu¢nosti nahle, nebo ma rychle se zvysujici tendenci, jde
pravdépodobné o akutni zavadu nékterého loziska nebo o uvolnéni &i posko-
zeni nékteré pohybujici se souasti prfevodovky. V kazdém pfipadé ihned
zkontrolujeme olejovou napli prevodovky. Pfi nahlém objeveni se nadmérné
hlu€nosti pfevodovky musime zadat jeji opravu neprodiené, protoZze pfipadna
destrukce pfevodovky a s ni spojena okamzita nepojizdnost vozidla ohroZuje
bezpecnost jizdy.

Zvladtnim druhem nepatficné hlucnosti je drhnuti pfi fazeni uritého rychlost-
niho stupné. To je zavinéno nefungujici synchronizaci — poskozenym syn-
chronnim krouZkem.

Néktery rychlostni stupen nefunguje

Zcela vyjimecné, ale pfece jen se stane, ze i pfes spravné zafazeni (zasunuti)
fadici pakou pfistusny rychlostni stupef nefunguje. Pokud jde pouze o jediny,
spociva pri¢ina zavady v uldamaném ozubeni toho kterého soukoli v pfevodovce.
Nefunguiji-li rychlostni stupné fazené stejnou zasouvaci vidlici, tedy l.a Il. nebo
Ill. a IV., je moZné zavadu pfiitat poSkozenému zasouvacimu ustroji v pfevo-
dovce. :

V zadném ze jmenovanych pfipadi neni provizomni oprava mozna. Opatrné
proto dojedeme s pouZitim zbyvajicich prevodovych stupiit do servisu. Zavadu
je mozné opravit jen po demontazi pfevodovky z vozu a jejim rozebrani.
Zavada ovliviiuje pfimo bezpeénost provozu nemoZnosti dostateéné akcele-
race i moznosti dalSi destrukce pievodovky.

VSechny opravy, pii nichZ je nutné rozebrani viastni pfevodovky musi

uskuteériovat znackovy servis vybaveny potrebnymi méfidly a montiz-
nimi pripravky.
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3.1 Demontaz prevodovky z vozu

Prace spojena s vymontovanim pfevodovky z vozu je Caste¢né podobna demon-
tazi celého hnaciho agregatu. Jeji znalost uplatnime, potfebujeme-li vyménit tfeci
kotout spojky nebo spojkove loZisko, pfipadné dat celou prevodovku do opravy.

PFi demontazi pfevodovky z vozu je nutné automobil zvednout. Nejlépe stranovym
sloupovym zvedakem. Pokud takovy nemame k dispozici, zvedneme alespoii predni
¢ast vozu a podepieme jej za prahy karoserie dostatecné stabilnimi podpérami.

Nejprve odpojime ukostfeni akumulatoru. Sejmeme pfedni vozova kola a vypus-
time z pfevodovky olej. Odstranime kryty pod motorem. V pfipravnych pracich
pokracujeme vySroubovanim matice pfiloZzky nadhonu rychloméru a vytaZzenim na-
honu z pfevodovky. Odpojime kabely z konektorl spinace zpétnych svétlometd,
kabely ze spoustéce motoru a po sejmuti kabell ze snimace otacéek (polohy kliko-
vého hfidele) u motorti s BMM cely snima¢ vymontujeme. Po vySroubovani dvou
matic M 10 (kli¢ 17 mm) vysuneme a vyjmeme spousté€ motoru. Dale odpojime
ovladani spojky.

Tahlo fazeni upevriuje k tyci fazeni prevodovky pruzny kolik 8 x 20 (objednaci &islo
984 - 608020) vtlaceny do otvoru kloubu tahia a tyCe a zajistény proti vypadnuti
paskou. Po odstranéni pasky muzeme (po zafazeni 2. nebo 4. rychlostniho stupné)
duty kolik vysunout nahoru osazenym trnem lehkym poklepem kladiva. Pfi tom
shora pfidrzime tézsi opérku, aby nedoslo k chnuti tyCe fazeni. (Pfi zpétné mon-
tazi pouzijeme pruzny kolik zasadné novy a do otvoru jej naklepavame zespodu.)
Po vyjmuti koliku a posunuti fadici paky na opaénou stranu se spoj tahla a tyée vy-
sune. Vzpéru fazeni demontujeme vySroubovanim vodorovného Sroubu a vysunu-
tim pryzové vlozky — u pfevodovky. Odpojime rovnéZ podélnou reakZni vzpéru
mezi motorem a karosérii, abychom mohli agregat naklonit.

Nasledné musime vyjmout vnitini klouby hnacich hfideltl z pfevodovky. Je mozné
tak ucinit dvojim zpUsobem. Bud demontovat pfiéné Srouby pfidrzujici svislé kulové
klouby spodnich ramen a ramena stlacit dolt. Jelikoz vSak Srouby kulovych Sroubl
byvaji zarezavélé, byva vyhodnéjsi kdyz odsroubujeme matice (M 12x1,25) ¢epul
upeviiujicich pfedni uloZeni kyvnych ramen pfedni napravy k napravnici, Srouby vy-
suneme dopfedu a ramena mirné sklopime, vypacime z drzakd napravnice a odtla-
¢ime. Kazdé z ramen uvolnime i v zadnim Gzku. To nam umoZni odsunout kyvna
ramena do stran a nasledné Sroubovakem odpacit vnitini klouby spojovacich hfidelt
a tak je vysunout z diferencialu. Zde musime dat pozor, abychom neposkodili tés-
nici krouzek v prevodovce. (Tésnici krouzky je ovsem u starsich vozl lépe vyménit
za nové, protoze byvaji ztvrdlé — GPV 40 x 55 x 7 — objednaci €islo 951 — 040207.)
Dratény pojistny krouzek zUstane v drazce kazdého hnaciho hfidele, ale je vhodné
jej pfi kazdé demontazi vyménit za novy. Po vysunuti jednoho hridele, je nutné za-
jistit polohu planetovych kol diferencialu vioZzenim pfipravku (obr. 21). Kloubové hfi-
dele vysuneme zatlacenim na unaseci kloubu priblizné o 20 mm. Levy kloubovy hfi-
del musime zvednout a pfivazat k tlumicové jednotce, aby nepfekaze! pfi vyjimani
prevodovky.

Nasledné podepfeme motor za spodni viko a nepatrné jej pfizvedneme. Potom jiz
mizZzeme demontovat konzolu zavéseni pfevodovky. Demontujeme kryci plech se-
trvacniku spojkové skfiné. Potom sklonime snizenim zvedaku hnaci agregat asi
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0 60 mm k levé strané. Demontu- @28
jeme roubové spoje mezi motorem
a prevodovkou. Potom jiz mizeme
pfevodovku vytahnout. Davame
ovSem pozor, aby souosost motoru
s pfevodovkou byla zachovana az
do doby, kdy se drazkovy hridel vy-
sune zcela z naboje kotouce spojky.
Zpétné montaz pfevodovky do vozu
déje se v opaéném sledu popsanych
praci. Zvy3enou pozornost vénu-
jeme opét souososti prevodovky
s osou klikového hfidele motoru pfi
nasouvani drazkového hfidele do
naboje lamely spojky. Dale sefizeni
lanovodu vypinani spojky tak, aby
poloha pedalu spojky byla v roviné
s pedalem brzdy (tolerance * 5 mm);
fadnému nalisovani a pojisténi ko- 1
liku tahel fazeni a ociSténi styénych -
ploch ukostfeni vénujeme rovnéz P \[‘9
zvySenou péci. 922
Jesté dodavam, ze spinac zpétnych
svétlomett se 1idi u vozd s motory
Skoda 1,3 a pro motory VW 1,6 MPI
a VW 19 D. Pro vozy s motory
Skoda ma spinac zavit M 14x1 a je utésnén t&snicim krouzkem 14 x 18. Uvoliiujeme
jej klicem 17 mm. V pfevodovkach montovanych k motorim VW je spinag se zavi-
tem M 12x1,5 (kli¢ 22 mm). Tento spina ma uté&snénou konektorovou zasuvku.

Praci s demontazi a montazi prevodovky je lépe, kdyz délaji dva pracovnici.
Hmotnost pfevodovky, ktera se vyjima i nasazuje ruéné v omezeném prostoru, vy-
Zaduje pomérné velkou silu. .

Po dokonéeni vSech montaznich praci znovu zkontrolujeme v3echna zapojeni
a spojeni a miZeme do pievodovky dolit olej. Pinici mnoZstvi oleje je shodné pro
v§echny pfevodovky alternativné montované — 2,4 litru.

2/45°

v

100

0278

40

2/45°

20

Obr. 21 Tm aretace diferencialu pri vyjmuti
kloubu hnacich hrideli

3.2 Uplné tazeni

Radici Ustroji vozll Felicia bylo koncep&né pfevzato z automobili typové fady
Favorit. Od poc¢atku vyroby vozl Felicia do konce roku 1994 bylo fazeni i kon-
strukéné shodné, az na kloub fazeni (obr. 22). Od ledna 1995 bylo, v souvis!osti
s nab&hem vyroby karoserii upravenych pro moznost zastavby airbagu, nahraze-
no fazenim, které ma odliSnou vzpéru a lomené (tvarové) tahlo Fazeni. Vzpéra byla
upravena proto, aby nedochazelo ke kolizi mezi ni a pfi€nym stabilizatorem pfedni
napravy, kterym jsou nékteré vozy vybavovany (obr. 23). Jako celek je nové fazeni
zaménné na dfive vyrobené vozy Felicia (pfed 1. lednem 1995) a je mozné je pou-
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Obr. 23 Razeni montované od ledna 1995

1 - tyé fazeni - Uplnd, 2 - Sroub (zavit zajistit lepicim tmelem Loctite 270 nebo Three Bond 1305), 3 - kloub
Gplny, 4 - 8roub (M, = 20 Nm, 2avit zajistit lepicim tmelem), 5 - objimka (Sroub 4 po dotazeni musi zapadnout
do dilku v objimce), 6 - kolik (demontdZ koliku je znazoména na pfipojeném obrazku — pomoci pfipravku
MP 8-516), 7 - spona, 8 - podloZka, 9 - matice (M, = 11 Nm), 10 - matice (M, = 18 Nm), 11 - podlozka,
12 - pouzdro, 13 - Sroub (zavit zajistit lepicim tmelem)
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Zit i pro vozy fady Favorit. Opacna zaména mozna neni. Jedna se o vozy osazené
motory Skoda 1,3.

Pro automobily Skoda Felicia osazené hnacim agregatem s pouzitim nékterého
z motorl VW (VW 1,6 MPI, 1,9 D) musi byt montovano Fazeni s odliSnou objimkou
tyCe fazeni. To je nezaménné na vozy s motory Skoda 1,3. Rozdilnost neni v kon-
cepci, ale pouze v konstrukci fazeni. Ta musi respektovat sklonéni hnaciho agre-
gatu o 2° nahoru u pravé strany vozu. Vzpéra i tdhlo jsou shodné s fazenim shora
popsanym.

Uvedu podrobnéj$i popis fazeni, ktery sou¢asné objasni demontazni a montazni
postup. Ten je pro v8echna ti provedeni fadiciho Ustroji obdobny.

Uplné fazeni je montaznim celkem sklddajicim se z fadici paky, tahla fazeni
a vzpéry, ktera zajistuje stabilni vzdalenost mezi oto€nou kouli Fadici paky a pre-
vodovkou a tak zamezuje samovolnému vysko€eni rychlostniho stupné.
Trubkovou vzpéru fazeni v predni ¢asti zakonCuje pryZové lizko vloZené do oka
vzpéry. Z obou stran pryZového bloku jsou tvarové plechové podlozky. Osou l0Zka
prochazi Sroub M 6 x 20, ktery je zaSroubovan do pievodovky. Tento Sroub je nutné
pfi montazi pojistit zalepenim pripravkem Loctite 270 nebo Three Bond 1305, pfi-
padné Perma Bond A 136. Zadni konec vzpéry je vlioZen suvné do pruzného 10zka
piisroubovaného k podiaze krytem lizka a dvéma Srouby M 8 x 40. Srouby pro-
chazeji kovovymi rozpérnymi trubkami nasunutymi do otvorll v pryZzovém bloku.
Soucasti vzpéry je konzola paky fazeni, ve které je uloZena kulovym kloubem
v plastovém luZku, utésnéném pryZzovymi podlozkami, fadici paka. Seshora pfidr-
Zuje elementy uloZeni pruzny pojistny krouzek 40 mm. Spodni konec paky fazeni
je zakoncen pfi€nou trubkou éepem Fadici paky. Seshora i zespodu konzolu Fazeni
zakryvaji protiprachové manzety. Ke spodni pfiéné trubce (Cepu fadici paky) je
oto€né pfipevnéno rozvidlenim (okem tahla) a pficnou trubkou tahlo Fazeni. Na
opacném konci tahla je kfizovy kloub. Otocné spojeni kloubu, tedy mezi vidlicemi
a trubkami tahel, zabezpecuji Cepy a plastova pouzdra. Tahlo Fazeni je k tygi fa-
zeni pfevodovky upevnéno pruznym kolikem 8 x 20.

Pohyblivé ¢asti fazeni maji trvalou tukovou napln. Piesto doporuCuiji pfi kazdé de-
montazi dily dobfe odistit a pfed montazi tukovou naplii obnovit. B&Znou udrzbu ra-
zeni nevyzaduje.
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4. Vyfuk

Ke kazdému alternativné pouZitému motoru je v automobilu Skoda Felicia namon-
tovana odpovidajici vyfukova soustava. Kromé toho je samozfejmé montovan vy-
fuk i podle délky vozu (hatchback, Combi, Pickup).

Pfi vyméné kterékoli Casti vyfukového traktu, kteréhokoli typu vyfuku (ktera je
moZna svépomoci) je nezbytné nutné pouzit souéastku stejného objednaciho &isla,
jaké byla montovana pivodné. Zplisob demontaze i montaze je patrny z obrazku.
Vyfuky jako celek ani jejich dily, nejsou zaménné s jinym vyfukem voz( Skoda (pfi
pouziti jiného alternativné montovaného motoru).

4.1 Vyfukové soustava pro motory Skoda 1,3

Pro tuzemsky trh byly do automobilii Skoda Felicia montovany vyhradné motory se
systémem pfipravy smési Bosch Monomotronic a pozdéji motory Skoda 1,3 MPI
(vicebodové vstfikovani Simos). Oba motory vyZzaduiji vyfukovy trakt s fizenym ka-

6 7 8 9 10

Obr. 24 Predni dil vyfukového potrubi (motor § 1,3)

1 - tésnéni sbérného potrubi vyfuku 8 - tésnici krouzek

2 - vyfukové sbémé potrubi 9 - fizeny katalyzator

3 - tepelny kryt 10 - tésnéni

4 - matice M8 (M, = 25 Nm) 11 - pruzina

5 - tésnéni 12 - opérny krouzek pruZiny

6 - matice 13 - osazeny roub (M, = 13 Nm)

7 — predni ¢ast potrubi vyfuku 14 - kyslikova sonda - lambda
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Obr. 25 Stiedni a zadni dil vyfukového potrubi (motor $ 1,3)

1 — smér od zadni pfiruby katalyzatoru 5 - pryzove lUzko potrubi
2 - matice a pruzna podlozka - 6 - spona

3 - stfedni dil vyfuku 7 - matice

4 - pojistna podloZka zavésu potrubi 8 - zadni dil vyfuku

talyzatorem vyfukovych plyni a se zabudovanou kyslikovou sondou lambda.
Vyfuky jsou montazné podobné a jsou na obrazcich 24 a 25.

Plechové soucastky vyfuku jsou vyrobeny z ocelového plechu s oboustranné na-
nesenou ochrannou vrstvou hliniku (Al). Nad katalyzatorem je podlaha vozu kryta
tepelnou clonou. Konstrukéni feseni i postupy demontaze i montaze jsou zfetelné
z obrazkd. Vzajemné pohyby pfedniho a stfedniho dilu zajistuje kloub stlatovany
pruzinami. Vykyvy celého potrubi umoziuje pruzné zavéseni.

Plvodni koncovka vyfuku kruhového prifezu byla v roce 1995 nahrazena zakon-
cenim ovalnym.

4.2 Vyfukova soustava pro motory VW 1,6 MPI

Motor VW 1,6 MP!I ma, na rozdil od motor0 Skoda 1,3 a VW 1,9 D, sbérné vyfu-
kové potrubi na pfedni strané bloku valct napfic¢ uloZeného motoru. Vyfukovy trakt
(obr. 26) se sklada také ze tii dilu (stejné jako vyfuky vozd s motory Skoda 1,3
a motorem VW 1,9 D). Stfedni a zadni dil vyfuku je koncepéné shodny s obdob-
nymi dily vyfukd voza s motory Skoda 1,3 a VW 1,9 D. Zcela odlisny je pouze dil
predni. U stfedniho dilu je spojovaci potrubi s dilem pfednim o priméru 42 mm
a obé soudasti jsou spojeny dobfe tésnici sponou montovanou dvéma objimkami.
Spona je pouze mensiho pruméru, neZ jak je popsana v kapitole Sbémé vyfukové
potrubi a upiny vyfuk pro motory VW 1,9 D.
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Obr. 26 Uplny vyfuk motoru VW 1,6 MPI
1 - tepelny kryt 4 - predni ¢ast vyfukového potrubi
2 - sbérné vyfukové potrubi 5 - lambda-sonda
3 - tésnéni 6 - katalyzator

Predni dil vyfuku je tvarovan tak, aby jeho trasa vedla pod motorem. Ke sbérnému
potrubi je upevnén tfemi maticemi pfirubou, ktera ma dva otvory, k jejichZ obvodim
jsou navafeny dvé vétve vyfukového potrubi. Pfed katalyzatorem se spojuji v tru-
bici jedinou o priméru 45 mm. Jednotlivé vétve maji trubice o primérech 42 mm.
V kazdé z téchto trubek je pod montazni pfirubou viazen vinovec, ktery umoziuje
vykyv motoru oproti vyfuku. Pfed katalyzatorem je nastavec pro sondu lambda
(kyslikovou sondu). Vlastni katalyzator je pevnou soucasti pfedniho dilu vyfuku.

Ve spodni Casti katalyzatoru je tepelny kryt. Nad katalyzatorem je kryt upevnény na
podlaze karoserie zespodu.

U stfedniho dilu vyfuku je za expanzni komorou potrubi priméru 40 mm, které na-
vazuje na potrubi pfediazené tfikomorovému tlumici vyfuku.

4.3 Vyfukova soustava pro motory VW 1,9 D

Motor VW 1,9 D ma sbérné vyfukové potrubi umisténé na zadni (ve sméru jizdy)
strané hlavy véalcl — napfi€¢ ulozeného motoru. Vyfukovy systém se sklada ze tfi
Casti: predniho dilu, ve kterém je oxida&ni katalyzator, dilu stfedniho s expanzni
komorou a dilu zadniho, v némz je tfikomorovy tlumi¢.
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Tvarem a zavéSenim i vzajemnym spojenim jsou stfedni a zadni dil shodné s po-
dobnymi dily pouZitymi u voz(i s motory Skoda 1,3. Spojovaci trubka mezi stiednim
a zadnim dilem ma primér 45 mm. Trubka mezi expanzni komorou a trubkou vy-
chazejici z oxida&niho katalyzatoru ma pramér 50 mm. Stejny rozmér ma i trubka
mezi sbémym potrubim a katalyzatorem. Oxidacni katalyzator ma primér a délku
&inné viozky 4,66 x 3". Ve vyfukovém systému neni pochopitelné lambda-sonda (kys-
likova sonda). Trubka mezi pfirubou sbérného potrubi a katalyzatorem je opatfena
obalem z izola&ni hmoty, ktera je zapouzdfena v zalemovaném plechovém plasti.

Aby bylo mozné eliminovat vykyvy motoru vici vyfukovému trakiu, je mezi pfirubou
sbérného potrubi motoru a trubkou sméfujici ke katalyzatoru viozen speciaini pruzny
prvek. V jeho horni ¢4sti je ocelova deska — pfiruba — se Ctyfmi otvory na pfipevnéni
(8tyfmi maticemi) k zavrtnym Sroublm pfiruby sbérného potrubi. K této pfirubé je pfi-
vafen vinovec kruhového prifezu, zakonceny dalsi pfirubou, ktera je jiz pfivafena
k trubce o priméru 50 mm. Aby nemohio dojit k podkozeni vinovee, jsou po stranéch
mezi pfirubami dva prvky umoziiujici vykyv, ale omezujici jeho rozsah a zpeviiujici
cely spoj — na jedné strané pfirub jsou piivafeny dva valce vypinéné ocelovou dra-
ténkou, na druhé pfirubé pak dva Cepy, které jsou do draténky zasunuté.

Spoj mezi trubkou vychazejici z katalyzatoru a trubkou stfedniho dilu vyfuku je fe3en
valcovou sponou se dvéma objimkami stahovanymi Srouby. Spoj je velmi tésny.

Pfedni dil vyfuku s katalyzatorem je na obrézku 27, Gpiny smontovany vyfuk pak
na obrézku 28.

Obr. 27 Uplnéa predni éast vyfuku (motor VW 1,9 D)
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Obr. 28 Uplny vyfuk smontovany (motor VW 1,9 D)

Mozné zdvady, poruchy a jejich projevy

Vrzani pruznych zavésl je mozné odstranit potfenim styénych ploch tukem.
Nadmérny hluk vyfukového traktu muze mit nékolik pficin. Podotykam, Ze Zi-
votnost vyfuku je pomérné dlouha vzhledem k jeho dobré povrchové ochrané.
Vyfuk mize ovSem byt mechanicky poskozen a to bud jednotlivé dily vyfuku
nebo prvky jeho upevnéni a zavéeni. Také muizZe byt poskozen kyvny kloub
mezi pfednim a zadnim dilem vyfuku. Kloub je t&sné&n tvarovym vyliskem z uhli-
kovych vldken a je stlaCovan dvéma pruzinami. Zaénou-li exhalace unikat timto
kloubem, musi se tésnici krouzek vyménit a soucasné je tfeba ovéfit, zda neni
néktery dil vyfuku deformovany.

Propaleny, ¢i jinak poSkozeny dil vyfuku je tieba neprodlené vyménit, pro-
toZe nadmérna hluénost vyfuku je jednak v rozporu s platnou vyhlaskou o pro-
vozu motorovych vozidel a za druhé — poSkozeny a netésny vyfuk ovliviiuje ne-
gativné jak exhalace tak i vykon motoru.
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5. Chladici a topna soustava

Chlazeni je feSeno jako naporové s prldavnym vétrakem pohané&nym samostatnym
elektromotorem, jehoZ Ginnost ovtada tepelny spina¢. Obéh kapaliny zajistuje Cer-
padlo, pohanéné femenem. Chladici okruh je uzavieny s vyrovnavaci nadobkou
kapaliny, pfetlakovy a s celoroéni naplni nemrznouci smési. Chladici kapalina je vy-
uzivana soucéasné i k vytapéni kabiny vozu. Stabilni provozni teplotu chladici ka-
paliny udrzuje termostat.

Jako mimoradnou vybavou byly vozy Felicia vybavovany klimatizaci.

Pro vozy s riiznymi alternativné montovanymi motory, ale také pro vozy vybavené Kii-
matizaci; uréené do tropli; vybavené taznym zafizenim pro pfivés; jsou chladice, vét-
raky a nékteré dalsi soucastky odlisné — isi se napfiklad vykonem nebo i rozméry.
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5.1 Chladi¢ a vétrak

Konstrukéni fedeni véech velikosti a vykon( chladiéd je stejné. Jedna se o chladice
trubkové, pretlakové. Trubky jsou kruhového nebo ovélného prisfezu. Jsou oriento-
vany horizontalné a vsazeny prostfednictvim pryZovych prvkd do bo€nich komor
vyrobenych z plastické hmoty. Na boénich komorach jsou natrubky pro hadice.
Chladi¢ je montaznim celkem spoleéné s vétrakem a jeho drzakem. Kazdy chladi¢
je vybaven tepelnym spinadem vétraku. Upevnéni chladi¢l je podie druht rozdilné,
ale jejich umisténi v pfedni ¢asti vozu je shodné.

Chladié je neopravitelny, méni se pfi poskozeni jako celek, oviem bez vétraku.
DemontaZ chladi¢e z vozu je v moZnostech svépomoci. Po vypusténi chladici ka-
paliny, demontaZi tfi hadic a odpojeni kabelaZe elektroinstalace vétraku a tepelného
spinace mizeme uvolnit Sroubové upeviiovaci spoje a chladi¢ vyjmout i s vétrakem.
Vétrak je pfisroubovéan k rdmu a vzpéfe chladice.

Vétrak je opravitelny (moznost vymény lopatkového kola a oprava elektromotoru)
oviem pouze v odborném servisu vyrobce.

5.2 Tepelny spina¢ elektromotoru vétraku

B&hem vyroby vozi Skoda Felicia bylo pouZito nékolik typti tepelnych spinact a to
jak rozlienim vyrobce, tak hlavné rozlisenim pouZiti podle osazeni vozu jednotli-
vymi druhy motoru a také odlisnymi specifikacemi vybavy vozu.

Tepelny spinac je nerozebratelny a neopravitelny. Pfi poruSe jej ménime jako ce-
lek za soucastku stejného objednaciho Eisla.

5.3 Termostat - viz kapitola Vyména termostatu
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5.4 Cerpadio chladici kapaliny

Cerpadio chladici kapaliny je soutasti motoru, kde tvofi jeden z montaznich celku.
Pro motory Skoda je odlidné od éerpadel pouzitych v motorech VW. Vsechny druhy
jsou viak turbinového typu s lopatkovym kolem. U motoru 8koda je éerpadio po-
hanéno femenem spole¢né s alternatorem, u motori VW pohani ¢erpadlo ozubeny
femen pohonu rozvodovych kol.

Cerpadlo chladici kapaliny je sice opravitelng, tudiz i rozebiratelné, ale tuto praci
musi uskutecnit znakovy servis. Prace neni vzhledem k nutnosti pouZiti specialnich
pfipravkd vhodna pro svépomoc.

Obr. 29 Schéma proudéni vzduchu v topeni a usporadani klapek proudéni vzduchu

usmerriujici
1 - téleso topeni 7 - Klapka ovladajici priichod vzduchu k elnimu
2 — vétrak topeni oknu
3 - topna viozka 8 - klapka ovladajici prichod vzduchu k pfednim
4 - ovladaci panel a zadnim podlaham

5 — klapka uzavirajici prichod vzduchu od vétraku 9 - vstup vzduchu do topeni filtracni vioZkou

6 - sprazené klapky umoZiujici priichod vzduchu 10 — smér vzduchu k celnimu oknu
bud topnou vlozkou, nebo mimo ni, pfipadné 11 - smér vzduchu k vyvodim na piedni a zadni
mix teplého a studeného vzduchu podiahy
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5.5 Spojovaci hadice a jejich spony

Spojovaci hadice chladici soustavy jsou pryzové a maji textilni viozku. Jsou roz-
dilné pro rizné specifikace motoru a vozu nejen tvarové, ale i tloustkou stén. U mo-
tord Skoda jsou na natrubky upevnény Sroubovacimi sponami. U motoru VW pak
pruznymi sponami draténymi. K jejich demontazi i montazi je nutné pouZit speci-
alni kleté. Hadice pochopitelné nelze opravovat. Pfi poSkozeni je ménime za nove
stejného provedeni, které na voze bylo pivodné.

5.6 Topeni

Teplovodni topeni ma oproti dfivéj§im konstrukénim feSenim (poZitym u vozi Skoda
Favorit nebo 105/120) dilezZitou zménu. Pritok chladici kapaliny topnym télesem je
trvaly, topeni tedy nema 2adny ventil pro otevirani nebo zavirani pritoku chladici ka-
paliny. Teplota vzduchu proudiciho do kabiny je regulovéna pouze zménou jeho
proudéni a to bud pfes topnou viozku — vymeénik — nebo mimo ni. Pfi trvalém ob&hu
chladici kapaliny je doba zmény teploty proudiciho vzduchu velmi rychla. Pro na-
zornost uvadim schéma prodéni vzduchu a uspofadani topeni (obr. 29 a obr. 30).

topeni
zavieno

topeni
castecné
otevieno

topeni piné
otevieno

Obr. 30 Plynula regulace teploty se uskutecriuje dvéma navzédjem spojenymi klapkami
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Jakekoli demontazni ¢i opravéarské prace na topeni nejsou v moZnostech svépo-
moci. V3echny opravy je nutné zadavat znackovému servisu vyrobce.

5.7 Klimatizace

Klimatizace byla montovana do voz(i Skoda Felicia jako mimofadna vybava.
Klimatizace je vlastné spojeni topné soustavy s chlazenim vzduchu. Chlazeni fun-
guje obdobné jako kompresorova chladnitka. Schéma obéhu chladiciho média je
na obrazku 31.

ND
HD

Obr. 31 Schéma obéhu chladiciho média u klimatizace
1 - vypamik ND = nizkotlaka strana
2 - ventil k od¢erpavani, plnéni a méfeni (nizkého HD = vysokotlaka strana
tlaku)
3 - kompresor Sipky ukazuji smér proudéni chladiciho média
4 - kondenzator
5 - nédobka na kapalinu s vysouseem
6 - ventil k odcerpavani, pinéni a méfeni
(vysokého tlaku)
7 - expanzni ventil

Konstrukce topného télesa je pri pouZiti klimatizace odli$na od b&zného provedeni.
Klimatizace podmiriuje také pouZiti kompresoru, kondenzatoru a dalSiho mecha-
nického i elektrického zafizeni.

V pfipadé poruchy je jakykoli svépomocny zasah vyloudeny. Opravu maze usku-
tecnit jen autorizovana opravna.
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MoZné zdavady, poruchy a jejich projevy

O funkénosti vétraku chladiée a soucasné tepelného spinace se mizeme
pfesvédéit velmi snadno. Zavada miZe byt bud v elektromotoru vétraku nebo
v tepelném spinadi. Nejprve sejmeme ze svorek tepeiného spinace konektor
{nebo vodiée) a tyto vodice spojime. Roztoti-li se vétrak, je zavada v tepelném
spinaci. Zkouka tepelného spinace je narocnéjsi. Musime jej po vypusténi chla-
dici kapaliny demontovat z chladice. Cidlo pak ponofime do vody o teploté cca
100 °C a pfes zarovku 12 V (nebo ohmmetrem) zapojime spina¢ do elektrického
okruhu. Pokud se okruh neuzavie pfi dané teploté je tepelny spinac vadny.

Unika-li chladici kapalina poskozenym chladicem, poskozenou hadici apod. je
nutné soucastku vymeénit, pochopitelné za dil stejného objednaciho Eisla. Hadice
maiji textilni vyztuZ a na natrubky jsou upevnény Sroubovacimi sponami. Pfi de-
montazi nebo vyméné kterékoli hadice se pfesvédéime, zda povrch natrubku je
hladny bez vrypil nebo vystupkul. neni-li tomu tak, musime jej dobfe oCistit. Srou-
bovaci spony pfed utahovanim potfeme v misté Sroubeni tukem nebo olejem.
Ubyva-li chladici kapaliny pomalu, ale pravidelné, a pfi tom neni moZné ob-
jevit misto tniku, doporuuji pozadat ve znatkovém servisu o natlakovani sou-
stavy pomoci specialniho pfipravku. ZvySeni tlaku v soustavé 0 0,10 £ 0,02 MPa
zplsobi, e z netdsného mista viditelng prysti kapalina. Netésnost potom od-
stranime. '
N4ihly a nadmérny vzrist teploty chladici kapaliny mize byt, kromé ex-
trémnich podminek jizdy napf. dlouhotrvajici jizdy ve vysokych horach, zplso-
ben jen nékolika pfiginami:
— dbytkem chladici kapaliny v chladici soustavé (napfiklad poSkozenim né-
které spojovaci hadice chlazeni, podkozenim chladice),
— zastavenim cirkulace chladici kapaliny po pfetrZzeni klinového femenu (mo-
tory Skoda 1,3),
— nefungujicim vétrakem chlazeni, vétSinou vadou v tepelném spinaci,
— ztratou funkce termostatu,
- poskozenim viastniho ¢erpadla chladici kapaliny (velmi neobvykle).
Pokud pfehiati motoru nezpozorujeme véas a nezastavime, muze mit nékdy
vazné nasledky. Pfedn& se mohou roztavit koncovky kabell u zapalovacich svi-
ek, dale se vétsinou poskodi tésnéni mezi hlavou valcl a blokem. Pfi déletrva-
jicim pFehFati miZe dojit i k prasknuti odlitku hlavy, spaleni motorového oleje
a tim k zadfeni loZisek motoru. Prasklé tésnéni pod hlavou valct mize zpUso-
bit vniknuti chladici kapaliny do olejové naplné a také zadfeni loZisek motoru.
Pozname-li pfehfivani chladici kapaliny v&as, zastavime, otevieme motorovou
kapotu a neotvirame zatku vyrovnavaci nadobky chladici kapaliny. Pockame,
az motor vychladne na cca 40 °C a zjistujeme pfi€inu zavady. Praskly klinovy
femen je vidét na prvni pohled. Zda se toci vétrak chladiCe vidime ihned po za-
staveni vozu a znovu zapnutém zapalovani. Neotadi-li se vétrak vinou vadného
tepelného spinage, miZeme spajit vodice pfipojené k tepelnému spinaci a lo-
patkové kolo se roztoéi. Poskozeny elektromotor vétraku nutno vyménit po do-
jeti do servisu. Pfi doliti kapaliny do chladici soustavy (nouzové vody) vidime
je-li zavada v poskozené hadici nebo v poSkozeném chladici podle trhliny, kte-
rou kapalina vytéka. Bud jsme schopni zavadu provizomé opravit (prasklou ha-
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dici ovinout igelitem a izolaéni paskou) nebo nikoliv. V pfipadé poskozeného
chladice je moZné za stélého dolévani pomalu dojet do nejblizsi opravny. Kdyz
chladici kapalina nikde neprysti, femen je v poradku, vétrak chlazeni funguje,
miZeme je$té zkusit vyjmout termostat ze skfing termostatu na hlavé valcy.
Bez termostatu Ize jet, pouze kolisa teplota. Byl-li pfiginou pFehrati motoru ne-
olvirajici se termostat, miZeme bez ného dojet do opravny.

Zjistime-li, Ze olej v motoru je Sedy (roz$lehany s vodou), fidky (ma nizkou vaz-
kost) a je ho podle mérky vice nez obvykle, znamena to, Ze voda vnikla prask-
lym té€snénim pod hlavou valch do olejové napiné a viiz je nutné do opravny
odtahnout. Stejné je to i kdyZ tésnéni pod hlavou valcd praskne v mistech,
ktera umozni vniknuti chladici kapaliny do nékterého valce. Pak pii vyjmutych
zapalovacich svickach a proto&eni motoru vytéka kapalina otvorem pro svicku.

Topeni hieje nedostateéné. Tato zdvada mize byt zplisobena dvéma pfici-
nami. Pfedné poru$enim nastaveni tahel klapek topeni — zavadu musi odstra-
nit znaCkova opravna po vyjmuti topeni z vozu. Druhou pfiinou mdze byt u au-
tomobildl, které byly dlouho v provozu, a u kterych byla jako chladici kapaliny
pouZivana voda, vytvofeni tzv. vodniho kamene na funk&nich plochach topné
vloZky a tim zamezeni prostupnosti tepla. Odstranéni zavady je mozné jen vy-
ménou topné vlozky.



Palivova soustava 57

6. Palivova soustava

Palivovou soustavu mizeme zhruba rozdélit na oblast, ktera je sou¢asti .pfipravy
smési, vstiikovani paliva, odvétrani atd., tedy €ast souvisejici s motorem a oblast,
kterd je montazni soucasti karoserie — tedy palivova nadrz s pfislusenstvim a po-
trubimi.

Oblast pripravy smési pfi pouziti riznych motor — zaZzehovy motor Skoda 1,3 se
vstiikovanim bud Bosch Monomotronic (jednobodové vstiikovani paliva) nebo
Simos 2P (vicebodové vstiikovani paliva); zaZehovy motor VW 1,6 MPI se vstfiko-
vanim od firmy Magneti Marelli nebo vznétovy motor VW 1,9 D se vstfikovacim
systémem Lukas - je naprosto odli$na a jeji podrobné popisy jsou velmi naroéné
a vymykaly by se rozsahu knihy. V pfipadé jakékoli poruchy musi zasahovat vy-
hradné znackovy servis.

U palivové nadrZe je naopak mozné nékteré diléi prace uskutecnit svépomoci.

6.1 Palivova nadrz

Palivova nadrZ (obr. 32) je vyrobena z plastické hmoty a technologie jeji vyroby
umozZiiuje dokonalé vyuZiti prostoru pro nadrz uréeného. Ten je pod zadnimi se-
dadly pod podliahou, tedy v takzvané bezpecné zoné. Plast, ze kterého je nadrz vy-
robena, nedovoluje vytvoreni elektrického naboje. Nadrz je tedy i z tohoto hlediska
zcela bezpecna. Objem nadrze je 42 litr(i.

Pro motory Skoda 1,3 a VW 1,6 MPI je nadrz konstrukéné i koncep&né stejna.
Odlisny je jediné systémovy tlak vestavéného palivového &erpadia. Pro vozy s mo-
torem VW 1,9 D je palivova nadrz opét obdobn4, ale jelikoZ se jedna o motor vzné-
tovy neni v nadrzi palivové Cerpadlo. Misto ¢erpadia je v nadrzi plovakové zafizeni
pro mé&feni vySky hladiny paliva a saci zafizeni.

U nadrzi pro vozy se zaZzehovymi motory je uvniti nadrZze na dné bajonetovy zamek
k upevnéni elektrického palivového Eerpadla. Na horni plode nadrze je Siroké vy-
hrdleni, kterym se vklada elektrické palivové ¢erpadlo do dutiny nadrze. Ve vyhrd-
leni je vioZena pryZova manzeta — tésnéni. Viko hrdla m& dva vyvody pro hadice
vedeni paliva z vnéj$i strany a zespodu dva nétrubky, které jsou propojeny plasto-
vymi hadicemi s Cerpadlem. Viko je vyrobeno z polyamidu POM a je po pfiloZzeni
(poloha je oznagena na nadrzi i viku Sipkami) upevnéno previetnou matici ze stej-
ného materialu jako nadrz. Kabelaz k pfipojeni Cerpadla a s nim spojeného palivo-
méru je vyvedena do vika a zakon&ena &tyfpolovou svorkovnici. Také zde jsou vy-
vody pro trubice plniciho a pracovniho odvzdusnéni nadrZe. Sougasti plastového
vylisku nadrze jsou i drzdky, do kterych se zaklesnou hadice.

U nédrze pro automobily se vznétovym motorem tkvi odliSnost pouze v tom, Ze na
dné neni nakruzek s bajonetovym zamkem k montazi elektrick&ého palivového éer-
padla. Do stejného hrdla nadrze je vioZeno a stejnou pfevleénou matici upevnéno
plovakové a saci zafizeni. Z jeho plastového vika jsou vyvedeny dvé& trubice.
Trubice pro vystup paliva mé pramér 8 mm, trubka kterou se vraci piebyteéné pa--
livo, ma praimér 6 mm. Na viku jsou dva konektory k pfipojeni elektrické instalace.
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23 22 21 20 19
Obr. 32 Palivové nédrz s pfislusenstvim (pro viz s motorem Skoda 1,3
a VW 1,6 MPI)

1 - uzavér hrdla nddrée 15 — prichytka

2 - rozpinaci krouZek 16 — odvzdusiovaci potrubi (k nadobce s aktivnim

3 - vodi¢ ukostteni uhlim)

4 - prachovka 17 - spojovaci hadice

5 - bezpednostni ventil 18 - palivovéd nadrz

6 — O-krouzek 19 - privodni vedeni paliva (ke vstfikovaci

7 - plnici hrdlo nadrze jednotce)

8 - matice " 20 - Gisti¢ paliva

9 - prevlecna matice 21 - pry2ova podlozka pod upevilovaci pas
10 - viko nédrze 22 - Sroub
11 - vratné vedeni paliva 23 - upeviiovaci pas
12 - tésnici krouzek 24 - prichodka
13 - elektrické palivové Cerpadlo 25 - vyrovnavaci nadrzka

14 - snima¢ ukazatele zasoby paliva

Na spodni strané vika je na vy&nivajici trubici posuvné upevnén a pruzinou do
spodni polohy stlaGovan saci kos. Ten se opira o dno nadrze a ma na svém valco-
vém obvodu otvory pro priichod nasavaného paliva (nafty). Odpruzeni eliminuje
vy$kovou dilataci nadrze.
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Nevycerpatelné mnozstvi paliva z nadrze je 0,3 litru. Na plastovém drzaku je upev-
nén plochy proménny elektricky odpor, po kterém se pohybuje kontakt oviadany
plovakem. Plovak vyrobeny z pé&nové plastické hmoty je otodné nasunut na pace
plovaku vyrobené z kruhové oceli priméru 2 mm. Uhel paky nesmi byt ménén, pro-
toZze na ném zavisi pfesnost méfeni palivoméru.

Potrubi od nalévaciho hrdla ve spodni ¢asti u vtoku do nadrze ma vloZenou klapku,
ktera zabranuje zpétnému vystfiknuti paliva pfi tankovani. Nalévaci hrdlo u vozu se
zéZehovymi motory je v horni ¢asti opatfeno vlozkou s mensim otvorem zamezuji-
cim vsunuti pinici hubice pistole uréené pro olovnaty benzin.

Zamek uzavéru hrdla nadrze je mozné odemknout a zamknout kli¢éem spoleénym
pro v8echny zamky dvefi a spinaci skFifiky. Ten je v8ak upraven tak, aby kli¢ vyro-
beny podle jeho vloZky byl nepouzitelny do zdmkG dvefi a spinaci skfifiky zapalo-
vani. Tim je zabranéno zcizovani vozl, respektive jejich odeméeni klic¢em zhoto-
venym podle pfedem odcizeného uzavéru hrdla nadrze.

Demontaz a montaz palivové nadrze je u viech provedeni shodna. Je vhodné pred
demontazi nadrz vyprazdnit odéerpanim zbytku paliva. Po odpojeni potrubi a elek-
trické instalace zvedneme zad vozu co nejvySe a prahy podepfeme stabilnimi pod-
pérkami (pokud nemame moznost zvednout cely v(z stojanovym zvedakem).
Zevnitf vozu odpojime lana parkovaci brzdy s bovdeny. Nasleduje demontaz ha-
dice spojujici nadrz s nalévacim hrdlem. (Pozor! Pfi odpojovani hadice vedouci od
nalevaciho hrdla je nutné zachytit zbytek paliva v nejniZi &asti trubice, kde tvofi si-
fon.) Poté vySroubujeme (kli¢ 13 mm) dva Srouby M 8 x 25 (pod hlavou jsou pruzné
a lisované podloZky) upeviiujici vpfedu pfidrzné pasy nadrze. Vzadu jsou pasy za-
sunuty do vysekd ve vyztuze podlahy. Mezi pasy a nadrZi jsou mékké podlozky.
Nadrz po odstranéni pasi klesne. Musime ji pfidrzet @ z natrubkd sejmout od-
vzdu$iiovaci hadice.

Zpétnou montaz uskutecnime v opadném poradi popsanych praci. Peélivé dbame,
aby zadna z hadic nebyla pfiskfipnuta, coZ je naprosto nutné nejen kvili snadnému
plnéni nadrZe, ale i vzhledem k nutnému zavzdusiiovani pfi od&erpavani paliva za
jizdy. Neni-li nadrz pfi od¢erpavani paliva jizdou fadné zavzdusiiovana, miZe do-
jit k jeji deformaci.

6.2 Palivové ¢erpadlo pro nadrZe urcené do automobilli se zazehovymi
motory

U automobill vybavenych zazehovymi motory zajiStuje dodavku paliva z nadrze
dvoustupiiové palivové &erpadlo (obr. 33) namontované do palivové nadrze. Jeho
pohon je elektricky. Vlastni Eerpadlo je zabudovano v télese Cerpadla, které je sou-
Casné zasobnikem paliva o obsahu 600 cm3. Téleso &erpadla je zavé3eno na dr-
Zaku pomoci tlumicich prvk(. To zajistuje minimain! provozni hlugnost. Upiné &er-
padio je upevnéno ke dnu palivové nadrZe bajonetovym zadmkem. K uvolnéni
zamku stali pooto€it Cerpadlem o 1/8 otacky. V Eerpadle je vestavén i snimaé
vysky hladiny paliva.

Pro informaci uvedu i zpisob funkce erpadla. V jeho télese jsou dvé nezavisla
Cerpadla, ktera jsou viak pohanéna jednim elektromotorem. Prvni stupefi Eerpadla
nasava palivo pfes hruby filtr a tlaéi ho stoupaci trubici do télesa &erpadla — do za-
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Obr. 33 Palivové cerpadio (vozy se zaZehovymi motory)

1 - piepadova trubice 7 - téleso ¢erpadla - zésobnik paliva

2 - vystup paliva do vratného potrubi 8 - drzak

3 - stoupaci trubice 9 — zubové &erpadlo s vnitfnim ozubenim

4 - dvoustupfiové cerpadlo 10 - hruby palivovy filtr

5 - zpétny venti! 11 - vystup paliva z 2. stupné pfes hruby filtr

6 — vystup paliva ke vstiikovacimu ventilu

sobniku. Prepadovou trubici je vedeno pfebytecné palivo a benzinové pary vrat-
nym potrubim zpét do nadrze. Druhy stupen Cerpadla naséava palivo ze zasobniku
a dodava ho do vstfikovaci jednotky. Toto Cerpadlo ma tlak 0,12 MPa a vykon
70 litrd za hodinu. V provozu nasévéa palivo sacim kanalem a vytlacuje ho do vy-
stupniho potrubi ke vstiikovacimu ventilu. Vechny dily elektromotoru jsou pono-
feny do paliva. Zpétny ventil, ktery je ve vystupnim natrubku, zabrafiuje zp&tnému
odtoku paliva z vytlagného potrubi pfes &erpadio do nadrze a udrzuje soucasné po
uréitou dobu po vypnuti zapalovani provozni tlak.
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Elektrické palivové Eerpadlo nesmi byt neodborné vyjimano z nadrze ani opravo-
vano. Jakykoli zasah miZe uskuteéiovat vyhradné servis Skoda.

Moziné zavady, poruchy a jejich projevy

Poruchy v chodu motoru mohou byt vyjime&né zpUsobeny i vodou pfimise-
nou do paliva. Voda je bud nacerpanu u vydejniho stojanu nebo po del3im ¢ase
zkondenzuje ze vzduchu v nadrzi. Vodu je mozné z nadrze odstranit jen po od-
sani kapaliny z nadrze a jeji demontazi z vozu. Vyjmutou nadrz, zbavenou i &er-
padla nebo plovakového zafizeni, vyplachneme benzinem a nechame dobfe
vyschnout. (Popis demontaZe nadrze — viz pfedchozi text.)

Porucha cerpadla se projevi zastavenim motoru a pokud neni odpojeny ko-
nektor pfivodu proudu do ¢erpadla, je nutné zadat opravu znackovému servisu.
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7. Kloubové hnaci hridele

Kloubové hnaci hfidele (obr. 34) pfenasejf togivy moment z rozvodovky na pfedni
hnaci kola. Hfidele jsou nestejné délky a maji na vnéjsi strané kulitkové stejno-
bézné klouby, na stran& vnitini vysuvné klouby typu Tripode.

10 N 12
Obr. 34 Kloubovy hridel (Casteény fez klouby)
1 - pojistny pruzny dratény krouzek upeviujici 8 - unasec vnitiiho kloubu
hidel k vnéjSimu kloubu 9 — vnitfni ¢ast vnitfniho kloubu Tripode
2 - vnéjsi kloub Uplny — homokineticky 10 - pojistny pruZny dratény krouzek upeviijici
3 - spona manzety hidel k vnitmimu kloubu
4 - pryZova ochranna manZeta vnéjSiho kloubu 11 - odstiikovaci krouzek (vétsinou se nemontuje)
5 - spona manzety 12 - pruzny pojistny krouZek upeviuijici
6 - hridel draZkované zakongeni nastavce vnitiniho
7 - pryZova ochrannd manzeta vnitfniho kloubu kloubu do diferencidlu rozvodovky

Mozné zdvady, poruchy a jejich projevy

Klouby hnacich hfidelt se mohou poskodit bud nadmérnym opotfebenim zpu-
sobenym vyplavenim mazaciho tuku po protrZeni ochranné pryzové manzety,
a navic zanesenim kloubu neistotami, zejména kiemicitym piskem. Poskoze-
ny kloub jednak klepe v rytmu ota&eni kola, a jednak se jeho nadmérna vile
projevi klepnutim pfi rozjezdu. Klouby se ovSem mohou také poskodit pfiroze-
nym opotfebenim. To se projevuje (podle zpUsobu jizdy) pfi kilometrovém pro-
béhu nad 70 000 km.

Zjistime-li, Ze kloub klepe nebo vréi, je nutna jeho véasna vymeéna, protoze pfi
jejim prodleni se muze kloub zcela rozpadnout. Pak neni moZna dalsi jizda.
Rozpadne-li se kloub béhem jizdy, je nutné odpojit hfidel a upevnit jej tak, aby
se mohl otacet a nebyl v kolizi s jinou soucastkou. V tomto pfipadé je mozné
velmi opatrné v(iz dovléci do opravny. Lepsi je ovSem doprava vozu na pod-
valniku.

Prevenci je &asta kontrola pryZovych ochrannych manzet. Pfi prvnich znam-
kach poskozeni nebo zpuchfeni thned manzety vyménit.
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7.1 Demontaz a montaz kloubi hnacich hfidell, jejich vyména
a vyména ochrannych manzet

Manzety je moZné vyménit pouze po demontazi celého hnaciho hfidele z vozu.
Paskové spony piidrzujici manzety se museji pfi kazdé demontazi nahradit spo-
nami novymi. Vnitini klouby jsou naplnény 100 g tuku Shell GLEP 240 nebo SWC
423 B. Vnéjsi klouby se pini 80 g tuku Shell GL 245 MO nebo tuku SWC 423 BM.

Kloubové hridele je mozné ménit jako celky, nebo je mozné vyméiovat pouze po-
§kozeny kloub. Pfi nakupu originalniho nahradniho kloubu je sou&asti baleni i pry-
Zova manzeta a jeji spony i dratény pojistny krouZek. Novy kloub je jiZ napinén pfe-
depsanym tukem. Podotykam, Ze celé kloubové hfidele i samostatné klouby jsou
pomérné velmi drahé.

Popis demontaze vnitfniho kloubu kloubového hridele z diferencialu rozvodovky
a vnéjsiho kloubu z hlavy kola je uveden ve statich o demontazi pfevodovky
a predni napravy (viz kapitola Demontéz pfevodovky z vozu).

Viastni klouby nikdy nerozebirame. Pokud jsou podkozeny je nutné je vyménit jako
celek. Po vymontovani celého hnaciho hfidele z vozu jej pevné upneme do své-
raku a médénym (nebo hlinikovym) trnem srazime kloub {vnitfni nebo vnéjsi) za
vnitini nakruzek. Klouby jsou pfichyceny na drazkovany hfidel pruznym draténym
krouzkem zapadajicim do drazky, ktery pfi kazdé nové montazi ménime za novy.
Pred montazi kloubu nasuneme na hiidel nové pryZzové manzety. Dratény pojistny
krouzek navlékneme do pfiéné drazky hridele a novy kloub lehce na hfidel na-
klepneme a upevnime sponami nové pryzové manzety na oba klouby i v pfipadég,
Ze ménime jen kloub jeden. Na montaz stahovacich pasek manzet je vhodné pou-
Zit klesti, kterym se fika klasické $tipaci.

Na del$i kloubovy hridel je namontovan dynamicky tlumi€, ktery stouZi k posunuti
frekvencni charakteristiky hfidele do oblasti, kdy frekvence vyvolana kmitanim hfi-
dele a buzena hnacim agregatem nemizZe nastat.
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8. Pfedni naprava a fizeni

Predni naprava u automobilll typove fady Skoda Felicia je konstrukéniho fedeni
McPherson. Otoény &ep a horni zavéseni hlavy kola je tedy tvofeno pruzici tlumi-
éovou jednotkou.

Pfedni naprava je montaznim celkem, ktery se sklada z napravnice, kyvnych ra-
men, upinych hiav pfednich kol, hnacich kloubovych hfidel(, pruzicich tlumicovych
jednotek, brzdového stroji pfednich kol a fizeni. Vzhledem k tématickému &lenéni
knihy, jsou pruZicim jednotkam, brzdam a fizenl vénovany samostatné kapitoly.

Ve vozech fady Felicia mohou byt dva druhy pfednich naprav. Pro vozy montované
od nabéhu vyroby v roce 1994 do &ervence 1995 vietné je uréena pfedni naprava
konstrukce Skoda (obr. 35). Ta je tvofena napravnici svafenou z ocelovych vyliskd.
Nadale je pouzita jen u vozl v provedeni hatchback s motory Skoda. Na ostatni vozy
Felicia j. vSechny vozy osazené motory VW 1,6 MPl a VW 1,9 D, pro vSechny vozy

Obr. 35 Pfedni naprava konstrukce Skoda
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Combi, a také pro vozy s klimatizaci a airbagy je od srpna 1995 uréena pfedni na-
prava dodavana firmou Benteler. Ta ma jako zaklad napravnici vytvofenou robustni
ocelovou rizné tvarovanou a profilovanou trubkou, na kterou jsou navaieny potfebné
profilované vylisky. Upeviiovaci body pro uchyceni napravy do karoserie i upeviio-
vaci mista pro kyvna ramena a fizeni jsou u obou naprav shodné. Jako celky jsou
tedy napravy montaZné zaménné. Napravy Skoda oviem nesméji byt montovany do
vozU, kde je (viz (daj uvedeny shora) pfedepsana naprava Benteler.

Piedni naprava (obou provedeni) je upevnéna do karoserie $esti pevnostnimi Srou-
by M 10x1,25 x 30.

Mozné zavady, poruchy a jejich projevy

Vrzani vychazejici z pfedni napravy pfi otaceni kol do rejdu nebo pfi pro-
pérovani

Zavéseni pfednich kol je ve spodni ¢asti hlavy epu piedniho kola feSeno ku-
lovym kloubem jehoz panev je pfinytovana k vnéjsimu okraji kyvného ramene
a dfik kloubu Sroubem upevnén k hlavé Eepu kola. Kloub je pfekryt ochrannou
pryZzovou manzetou (viz obr. 39). Poskodi-li se kryci manzeta, vnikne do kloubu
voda a prach, vyplavi se trvala tukova naplii kloubu a ten se zaéne piidirat. To
se projevi pravé onim vrzanim. Nouzové je mozné vpravit pod manzetu injekéni
stfikaCkou (bez jehly) husty olej. Definitivnim feSenim je jen vyména celého
kloubu a jeho manZety (popis viz pfislusnou stat). Prevenci je &asta kontrola
neporusenosti ochranné manzety a v pfipadé znamek poskozeni nebo zpu-
chfeni jeji véasna vyména. Tuto kontrolu, bychom méli provadét soudasné
s kontrolou neporusenosti ochrannych manzet kloub( hnacich hfidel(.

Klepéni ozyvajici se z oblasti pfedni napravy pfi jizdé po vozovce s vymoly
a vytlukami

Klepani miva nejcastéji pvod v poskozenych pryZovych pouzdrech kyvnych
ramen. Vozy pouZivané pfevazné ve méstech kde jsou vozovky dlazdéné maiji
zminéna pryzové lizka poskozena jiz pii pomé&rné malém kilometrovém pro-
béhu. Jedinym fedenim jak zavadu odstranit je vyména pryZovych pouzder —
lGZek. Zadni pouzdro je mozné vyménit svépomoci (popis viz prislusnou stat),
predni liZko, které je nalisované do oka kyvného ramene, je nutné dat vyménit
do znackového servisu vybaveného potfebnym pfipravkem.

Dal3i zavady se mohou vyskytnout na pruzicich tlumi¢ovych jednotkach nebo
na brzdach &i na fizeni, pfipadné na kloubovych hnacich hfidelich. Budou uve-
deny v pfislusnych kapitolach.

8.1 Demontaz predni napravy z vozu

Tento ukon je sice proveditelny i svépomoci, ale je tfeba jej délat jen vyjimeéné,
napfiklad pfi celkové opravé karoserie nebo po havarii. Dodavam, Ze postup pfi
demontazi pfedni napravy z vozu je shodny pro napravu Skoda i Benteler. Vétsinu
oprav nebo vymén dill na pfedni napravé je mozné uskuteénit pfi dildéich demon-
tazich.
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Pfi demontazi pfedni napravy z vozu postupujeme takto:

Pfed demontazi predni napravy je nutné se rozhodnout, zda demontujeme spojo-
vaci hiidele z unasedd kol, nebo zda je odpojime od rozvodovky. Zde popisi prvy
zpUsob.

Pokud vyjimame pfedni napravu z karoserie svépomoci a nemame k dispozici sto-
janovy zveddak celého vozu, musime zvednout pfedek vozu a podloZit prahy karo-
serie stabilnimi podpé&rami. Pfed zvednutim vozu povolime Srouby vozovych kol
a klicem 30 mm povolime samojistici matice upeviujici vnéjsi klouby hnacich hfi-
deltl do una3eél kol. Utahovaci moment matic je 300 Nm.

Proto, abychom mohli Iépe vyjmout vnéjsi klouby hnacich hfidelt, je vhodné odpo-
jit kulové Eepy tahel fizeni v pakach hlav &epl prednich kol. Po demontazZi zavla-
ek (3,2 x 25) a korunkovych matic (M 12x1,25) vytlagime pfipravkem znazorné-
nym na obrazku 36 kulové Cepy tyci fizeni.

Abychom nemuseli po op&tovné montaZi pfedni napravy do karoserie odvzdusno-
vat brzdovou soustavu, demontujeme vySroubovanim vzdy dvou $roubd brzdice
pfednich kotoudovych brzd, ale neodpojujeme je od vysokotlakych hadic. Brzdice
zavésime do podbéhu kol tak, aby se hadice neposkodily.
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Obr. 36 Stahovak kulového cepu fidici tyce
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Uvolnénim a vysunutim vodorovnych Sroubl z drazek kulovych &epl kyvnych ra-
men demontujeme spojeni mezi rameny a hlavami &ep( pfednich kol. Ramena po
vysunuti dfik( kulovych &ept stlagime dold.

Po vySroubovani matice vodorovné orientovaného roubu (M 10x1,25 x 65), svira-
jiciho objimku pro spodni uloZeni tlumiée pruzici jednotky v hlavé &epu kola, tento
Sroub vysuneme a poklepavanim na objimku hlavy &epu kola sesuneme hlavu
z tlumice. Potom od$roubujeme z prostoru motoru dvé samojistici matice M 8, a na-
sledné mGzZeme vytahnout spodem celou pruZici tiumidovou jednotku. Obdobné
demontujeme tlumiovou jednotku i na opaéné strané vozu.

Nasleduje vySroubovani pfedem povolenych matic (kli€¢ 30 mm) vnéjich kloubd
hnacich hfidell a vytaZeni drazkovanych epl kloubl z unageéu hlav kol. Tim jsou
prakticky soucasné zcela demontovany komplety hlav éept kol.

Hnaci hfidele pak zavésime do prostord pod kryty kol.

Z kabiny vozu demontujeme uvolnénim a vytazenim Sroubu spojeni mezi volanto-
vym hfidelem a pfevodkou fizeni. Pod podlahou vozu musime odpojit tahlo iazeni
a jeho vzpéru. Souasné rozpojime pruzné spojeni mezi pfedni a stfedni asti vy-
fuku a demontujeme podélnou reakéni vzpéru motoru. U motoru vy§roubujeme sa-
mojistici matice ze zavrtnych Sroubt! sbérného vyfukového potrubi a cely pfedni dil
vyfuku vyjmeme z vozu. .

Pro snadnéjdi vyjimani napravnice je vhodné demontovat @24

podélné orientované cepy M 12x1,25, které k napravnici
upeviuji pfedni uloZeni kyvnych ramen. Zadni uloZeni rov-
néz demontujeme uvolnénim objimky. Tim mame sou-
¢asné demontovana i kyvna ramena.

Nakonec jiZ miZeme podloZit napravnici zvedakem, vy-
Sroubovat pevnostni Srouby M 10x1,25 x 30, které pfidrzuiji
napravnici k podlaze karoserie, a celou napravu spustit
zvolna dold pfi sou¢asném vysunovani kloubu hfidele vo-
lantu z prevodky fizeni. --L\
Pevnostni Srouby M 10x1,25 x 30, z nichz dva soucasng | 1)
upeviiuji zadni uloZeni kyvnych ramen, jsou dotaZeny do
matic pfivafenych k podlaze vozu. Srouby byvaji zkorodo-
vane a vétiinou je nutné pouzit vysoce vzlinavou kapalinu
pfed jejich uvolfiovanim. Objimky zadniho uloZeni pru3-
nych liZek kyvnych ramen jsou na jedné strané zasunuty
vyénélkem do vyseku v napravnici, na opacné strané je
drzi pevnostni Srouby M 10x1,25 x 30.

Pfi zpétne montdzi napravy do karoserie postupujeme
v opacném pofadi praci. Pfed uchycenim a dotaZenim
Sroubd M 10x1,25 x 30 musime ustavit stfedicimi trny
(obr. 37) napravnici na technologické otvory @ 24 H12.
Rozte¢ otvortl je 495 + 0,3 mm a je pllena podéinou osou
vOzZu na niz je kolma.

4/45°

420

100

Obr. 37 Stfedici trn k ustaveni pfedni népravy do karoserie 26
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PFi montazi pouzijeme novy pruZny kolik tahla fazeni, vdechny plvodni samojistici
matice vyménime za noveé. Pfi zvedani napravy ke karoserii je nutné navadét a na-
sazovat soucasné kloub volantového hiidele na pastorek fizeni. Ustaveni volantu
do spravné polohy délame dodate&né po sejmuti volantu. Pokud nevyméiiujeme
zadny dil fizeni nebo hlavy &epu kola, neni nutné korigovat sbihavost prednich ko;
je véak vhodné jeji nastaveni zkontrolovat.

8.2 Kyvna ramena pfedni napravy a jejich demontaz

Ramena pfedni napravy jsou odlidna pro oba druhy naprav. Ramena Benteler jsou
zaménna do napravy Skoda. Ramena pfedni napravy jsou svafence z ocelovych
vyliskd. U ramen Skoda se pouziva plech tloustky 2 mm, u napravy Benteler plech
o tloustce 2,5 mm. Rameno pro pravou stranu je zrcadlovym obrazem ramene pro
stranu levou. Na vné&jsich koncich ramen jsou vzdy tfemi nyty (8 mm) pfinytovany
hlavice s kulovymi klouby, které tvofi spodni uloZeni uplinych hlav loZisek piednich
kol. Pfi vyméné kulového kloubu neni mozné ani v servisu Skoda komplet nytovat.
Po odbrougeni hlav nytd a jejich vyraZzeni nahradime vadny svisly kloub novym,
ktery pfisroubujeme. Je nutné pouZit Srouby M 8 x 22 CSN 02 1103.45 (material
8E — 8.8) se samojisticimi maticemi (M, = 20 az 25 Nm). Je to schvalena oprava-
renska technologie.

Rozmérové i montaZné jsou ramena obou druhd shodna. Jedinou vyjimkou je roz-
sifen vylisku u ramen Benteler v misté, kde tvoii oko (otvor) k montazi pficného sta-
bilizatoru pfedni napravy. Ten je moZné namontovat jen na napravu Benteler.

Zavéseni ramene je vpfedu feseno pruznym pouzdrem, které ma uvnitf navulka-
nizovanou ocelovou trubku a upeviiuje se prostréenim Sepu o priméru 12 mm.
Cep je zajidtén samojistici matici M-12x1,25, ktera je dotazena momentem 70 az
90 Nm. Vzadu je uloZeni na gumokovové 1iZko nalisované na Cep pfivafeny k ra-
meni. Na vngjsi kovovy plast lizka je opét nalisovana objimka. V objimce je pfe-
dem nalisovan pryZovy axialni doraz. Objimkou je zadni zav&$eni ramene upev-
néno ke karoserii. Na strané blize k podélné ose vozu je objimka upevnéna
$roubem M 10x1,25 x 30, ktery prochazi otvorem v napravnici a je zaSroubovan do
matice pfivafené k podlaze. Na vnéjsi strané je objimka pfiSroubovana stejnym
groubem k vyztuZnému podélniku podlahy karoserie. K uloZeni zadniho lizka je
v napravnici vytvofen prolis.

Chceme-li tedy kyvné rameno demontovat, zvedneme a podepfeme tu pfedni &ast
vozu, kde budeme pracovat. Po sejmuti kola demontujeme z hlavy pfedniho kola
vodorovny $roub a vysuneme dfik kulového epu spodniho ramene (obr. 38). Po-
tom uvolnime a vysuneme ¢ep pfedniho uloZzeni ramene a nasledné demontujeme
objimku zadniho ulozeni ramene.

Pruzna lGzka ramene neni moZné vyménit bez specialnich pfipravkl. Predni
pruzné lizko ma v podélné ose navulkanizovanou ocelovou trubku a pryz ma na
obou stranach na vné&j§im priméru vystouplé lemy, které se po nalisovani do trubky
ramene zaklesnou o okraje této trubky. Vylisovani a nalisovani je bez pfipravku
MP 6-506 nemozné. Vyménu lizek ramen doporucuji zadat servisu Skoda.

Prace spojené s demontazi a montazi ramene pfedni napravy jsou pro oba druhy
naprav shodné.
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Obr. 38 Hlava ¢epu predniho kola — fez
1 - samojistnd matice kloubového hridele M 20x1,5 7 - hlava Cepu pfedniho kola

2 - brouena podlozka 8 — Sroub oka svislého kuloveého €epu kyvného
3 - unadet ramene

4 - brzdovy kotouc 9 - kulovy kloub

5 - dvouradové kulickové loZisko 10 - ocelovy nyt - 3 kusy; alternativné Srouby

6 ~ rameno predni napravy M 8 x 25 (8E - 8.8) a samojistné matice

8.3 Hiava loziska cepu pfedniho kola uplna

Na tomto celku, ktery je slozen z hlavy ¢epu kola, dvoufadového kulickového lo-
Ziska, unasece a brzdového kotouce (viz obr. 38) neni mozny zadny svépomocny
zasah. Vyménu loziska musi uskuteciiovat znackovy servis vybaveny pfislusnym
zafizenim.

Nékolik Gdaju pro informaci. Hlava lozZiska &epu pfedniho kola je dosti sloZity vy-
kovek. Koncepcné je shodny s obdobnym dilem pouzitym na vozech typové fady
Favorit. Konstrukéné je odliny, takze jako dil neni zaménny. OdliSnosti uvadim,
nebot bez méfeni nejsou patrné. Rozdilny je u hlav obou provedeni Ghel sklonu
osy otvoru pro tumié viaéi roviné kolmé na osu kola. Uhel je u voz Felicia 5°40°
a u vozl fady Favorit 6°30°. Dal§im rozdilem je poloha paky fizeni. Vzdalenost od
osy otvoru pro kulovy Cep ty€e Fizeni ke hrané dorazu loziska v dutiné Eepu kola je



70  Opravy automobilt Skoda Felicia

u voz( Felicia 68,5 mm, u voz( Favorit 72,5 mm. Dosedaci plocha pro upevneéni ti-
menu pfedniho brzdiGe je posunuta o 3 mm smérem od podélné osy vozu (oproti
plvodni hlavé &epu pfedniho kola pouZivané u vozu Favorit do bfezna 1994). Zmi-
néna Uprava byla totiz realizovana i na hlavé kola urcené pro vozy fady Favorit vy-
robené od dubna 1994 v souvislosti se zménou brzdového kotouce. Kryt kotouce
brzdy je u vozl Felicia upevnén sice ve stejnych tfech mistech jako u vozu Favorit,
ale vzhledem k pouziti roubl M 6 x 12 s vnitfnim Sestihranem a zapusténou hla-
vou (kli¢ imbus 4 mm) jsou otvory zahloubené. Viastni kryt je u vozU Felicia
a Favorit tvarové odlidny, a tudiz nezaménny.

Tyto udaje uvadim proto, ze hlavy kol pro vozy Felicia a vozy Favorit jsou na prvni
pohled §patné rozeznatelné. (Hlavy kol fady vozi Felicia maji na zadni strané lo-
siskového naboje nakovek pro senzor brzd ABS.) Nesméji byt na jednotlivé typy
zaménény, a to ani v paru.

V hlavé &epu piedniho kola je dvoufadové kulickové loZisko PLC 15-12 C (ZKL)
nebo alternativng loZisko FAG 541 153 A. Do loziska je nasunuty unade¢ s na-
montovanym brzdovym kotoucem. Pro vozy se soustavou brzd ABS je uréen od-
lisny unase& (viz kapitola Brzdova soustava s ABS). Drazkovana valcova plocha
kloubového hfidele je vsunuta do una3ece. Hfidel je k unadeci upevnén samojistici
matici M 20x1,5 (kli¢ 30 mm) dotahovanou momentem M, = 290 Nm + 10 %. Pod
matici je vioZzena brouSena podloZka.

8.4 Piicny stabilizator pfedni napravy

PFiény stabilizator pfedni napravy je mozné namontovat jen na napravu typu Ben-
teler. Standardné by! montovan na vozy s motory VW 1,6 a VW 1,9 D, jako mimo-
fadna vybava na ostatni verze vozl osazenych zminénou napravou.

Stabilizatorem je ocelova tyé kruhového prifezu o priméru 20 mm. Konce tyce
jsou tvarové ohnuty. Ve stiedni rovné &asti je stabilizator upevnén k napravnici. Ty¢
stabilizatoru je vsunuta do pryzovych pouzder, pfes ktera jsou pfiloZeny objimky
z ocelového plechu. Objimky jsou na jedné strané hakovitym zakoncenim zakles-
nuty do otvord v napravnici, na opa&né strané pfisroubovany Srouby M 8 x 20. Ura-
men je uloZeni tyée stabilizatoru feSeno pomoci valcové objimky s Eepem. V ob-
jimee je pryZové pouzdro k nasunuti stabilizatoru. Cep objimky je ve svislé poloze
vsunuty do otvoru v rameni napravy, opfeny svym osazenim a upevnény samojis-
tici matici M 8. Mezi éepem a otvorem v rameni je opét pryZova vioZka. Z popisu
je patmny i postup pfipadné demontaZe nebo montaze stabilizatoru. Stabilizator je
bezporuchovy a nevyzaduje udrbu. Po dlouhé dobé je nutné vyménit pryzove dily,
pokud jsou nefunkéni.

8.5 Rizeni

Do voz( typové fady Felicia byla montovéana dvé provedeni fizeni. Na vétsiné vozl
je Fizeni bez posilovage (fizeni s posilovacem bylo montovano jako mimofadna vy-
bava), pouze v automobilech vybavenych motory VW 1,9 D je toto fizeni monto-
vano standardné.
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RIZENi BEZ POSILOVACE

Vlastni fizeni, tj. pfevodka fizeni s fidicimi tyéemi, tvofi s pfedni napravou mon-
tazni celek. Volant, hfidel volantu s upeviiovacimi elementy a zamek fizeni se spi-
naci skfifikou patfi montazné ke karoserii.

Prevodku fizeni nedoporuduji svépomoci rozebirat. Je mozné kontrolovat jeho tés-
nost proti unikani maziva a zjistovat, zda vlastni pfevodka fizeni nebo klouby nevy-
kazuji nadmé&rnou vuli. Také je mozné Uplné fizeni vymontovat z vozu. Je moZné
i vyménit krajni kulové klouby, pokud jsou nadmémé volné. Posledné dvé jmeno-
vané prace miizeme uskuteénit jen za piedpokladu, Ze mame pfipravek MP 7 - 501
nebo podobny vyrobeny svépomoci podle obrazku 36.

Mozné zavady, poruchy a jejich projevy

Rizeni ma na volantu znatelny nedéinny chod

Tato zavada se vét3inou projevuje postupné, tedy tak, Ze si na ni fidic zvyka
a nevnima ji. Je viak velmi nebezpeéna a vozidlo s nadmérnou vuli fizeni ne-
smi byt provozovano. Vile byva nejznateln&jdi pfi pfimé jizdé, v krajnich re-
jdech je mensi. Zavadu je nutné identifikovat a neprodlené odstranit. Bud' vy-
ménou vadného kulového kloubu, tahla fizeni nebo opravou ¢i vyménou celé
prevodky Fizeni.

Z protrzené ochranné manzety Fizeni unika mazivo

U této zavady je nebezpedi bud zadfeni fizeni nebo jeho nadmérného opotfe-
beni vlivem nedostatku maziva a pronikanim vody a necistot do kloubu, loZisek
a hiebenového prevodu. Kontrola manzZet je nutna v pravidelnych intervalech.
PFi Zjisténi zpuchfeni & protrzeni manZety je nutni ji neprodlené dat vyménit
a soucasné zadat v servisu kontrolu fizeni jako celku a také samozfejmé dopl-
néni predepsaného maziva.

Pro informaci uvedu nékolik udaji:

Konstrukéné je Fizeni FeSeno jako hiebenové, kde se pfevod pohybu a sily od vo-
lantu, respektive od spodniho kfizového kloubu hfidele volantu, pfenasi na pasto-
rek a dale na ozubenou ty&, kterd méni rotaéni pohyb na pfimocary. Pfima hfebe-
nové tyé je vedena valcovou dutinou v odlitku z fehké slitiny (obr. 39). K umoznéni
vykyvti pfednich kol ukonéuiji hfebenovou ty& pouzdra pro kulove klouby (Cepy) po-
strannich fidicich ty&i. Na vné&jsich koncich fidicich tyci jsou nasroubovany nero-
zebiratelné kulové klouby, které se upeviiuji do pak fizeni hlav loZisek Eepli pfed-
nich kol. Klouby maji trvalou tukovou napli.

Rizeni je soumérné. Cely komplet upeviiuji k napravnici dva tfmeny navlietené
shora pfes pryZové tvarové viozky. Kazdy tfmen pfidrzuji dva Srouby M 8 zarou-
bované do matic pfivafenych do napravnice (M, = 20 az 25 Nm).

Do konce roku 1894 bylo montovano fizeni, u kterého axiélni sily zachycovaly dvé
opérky pfedlité na trubce ozubené tyCe — hfebenu — fizeni na strané blize k pas-
torku. Jednu opé&rku tvofi bok skfiné fizeni. Mezi opérkami je shora zminéna pry-
Zova tvarova vlozka. V souvislosti se zpfesnénim fizeni vozu (zlepSenim manipu-
lace s vozem) pfidal vyrobce kvdli jesté lepSimu zachycovani asovych sil dalsi dvé
opérky zamezujici axialnimu pohybu dplného fizeni. Jsou pfivafeny na trubku hfe-
bene tak, aby mezi nimi byla druha pryZova viozka a druhy upevfiovaci tfmen. Obé
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Obr. 39 Prevodka rizeni (montaZni sestava)

1 - manzeta 11 - pouzdro

2-3roubM6x 20 12 - pojistny krouzek

3 - podlozka 6 (pruzna) 13 - skfifi pfevodky Fizeni

4 - viko skfiné 14 - podpéma podlozka

5 - hridelovy tésnici krouzek 15 - pruzina

6 — tésnéni vika 16 - vymezovaci podlozky (mozné tioustky:

7 - vymezovaci podlozky (mozné tioustky: 0.1;0,13; 0,16; 0,19; 0,22 mm)
0.1, 0,16; 0,22 mm) 17 - tésnéni

8 - kulickové loZisko (PCL 03-29/1) 18 - viko

9 - pastorek 19 - pruzna podlozka 6

10 - tyé s ozubenim 20 - 3roubM 6 x 20

provedeni fizeni jsou navzajem zaménn4, a také jsou jako celek zaménna do au-
tomobilll typové fady Favorit.

Pastorek pfevodky fizeni ma na vnéjsim hornim konci podéiné drazkovani a obvo-
dovy pulkulaty zapich. Na drazkovéni je nasazen spodni kloub hfidele volantu.
Vzajemné upevnéni je feSeno roubem, ktery prochazi nalitkem kloubu, zéapichem
pastorku a sou€asné po utaZeni svira kloub v partii drazkovani.
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Prevodka fizeni je zapouzdiena v hlinikovém odlitku. Pastorek spociva ve dvou va-
livych loziskach (PLC-03-29/1). Ozubenou ty¢ pfitlauje do ozubeni pastorku pru-
Zina plisobici pfes kluzak. Nejvy3si povolena vile v ozubeni je 0,1 mm. Vlle je vy-
mezovéana vkladanim potfebného podtu vymezovacich podlozek.

Manzety tésnici skfifi fizeni a postranni fidici tyée jsou z vysoce jakostni pryze
odolavajici plisobeni maziva i klimatickym vlivim. Ozubena ty¢ fizeni (hfeben) ma
velmi pfesné ozubeni, coZ také ovlivituje pfiznivé citlivost fizeni. Rizeni je plnéno
tukem Kliber Centoplex GLK 91.

Krajni kulové &epy Fidicich ty&i maji kuzelovou dosedaci plochu, prostfednictvim které
zapadaji do fidicich pak, a jsou upevnény korunkovymi maticemi M 12x1,25 a pojis-
tény zavlackami 3,25 x 25. Postranni tyce maji k sefizovani sbihavosti, tedy k otaceni
ty¢i, na kruhovém pririezu vytvoren Sestihran pro stranovy kli¢ 12 mm. Obé postranni
fidici tyCe i postranni kulové klouby jsou pro obé strany stejné — zaménitelné. Celkova
délka fizeni (vymontovaného z vozu) méfena v napfimeném stavu je mezi osami kraj-
nich kulovych kloubl (epll) v zakladnim montaznim sefizeni 1221 £ 1 mm. Pritom
postranni fidici tyCe museji byt nastaveny tak, aby mezi konci zavitd a pfituznymi ma-
ticemi krajnich kulovych €epu byla vzdalenost na obou stranach stejna.

Demontaz postranich kulovych kloubt

Tuto demontaz muZeme uskutecnit jen pomoci pripravku, bud origindlniho ze ser-
visni sady Skoda, nebo svépomoci vyrobeného (obr. 36).

Po vyjmuti zavlaéky a vySroubovani matice nasadime pfipravek na paku tak, aby
jeho horni plocha s vyfezem zapadia mezi paku a pryZovou manzetu hlavy kloubu
a $roub pfipravku se opirat o konec kulového €epu. Pfed nasazenim pfipravku mu-
sime vySroubovat jeho Sroub natolik, aby se konec $roubu dostal pod droven boc-
niho vyfezu pfipravku. Také je spravné, potfeme-li horni plochu pfipravku siiné ole-
jem nebo tukem. Zabranime tak zadrhnuti pfipravku o pryzovou manzetu kulového
€epu a snizime mozZnost poSkozeni manzety. Je-li pfipravek spravné nasazen, vy-
tlacime kulovy Cep z paky. Kdyz je kuzelovy spoj pfili§ »zalehly«, neuvolni se né-
kdy ani pfi vétSim dotazeni Sroubu pfipravku. Tehdy musime do Sroubu pFipravku
udefit kladivem. Pfitom je ovSem nutné pfilozit tézkou pfilozku na paku fizeni co
nejblize k oku pro Cep.

Je-li ucelem demontaze kulového epu z paky fizeni vyména Cepu, doporudu;ji
uvolnit pfedem (kli¢ 19 mm) pfFituznou matici M 12x1 Uplného kulového ¢epu, ale
opravdu jen uvolnit. Po demontazi kulového éepu od paky Fizeni pfidrzime tahlo fi-
zeni stranovym kli¢em proti otd€eni a vySroubujeme uplny kulovy Eep. Novy &ep
nasroubujeme na dotyk k pfituzné matici, kterou pak jen dotahneme. Postup pfed-
poklada, ze nebude nutna korekce sefizeni sbihavosti.

Demontaz uplného Fizeni z vozu

PFi vyjimani celého Fizeni z vozu pokraéujeme po demontazi kulovych ¢epl z pak
fizeni tim, Ze vySroubujeme ze spodniho kfizového kloubu hridele volantu pfiény
Sroub upevriujici tento kloub k pastorku pfevodky fizeni. Dale vySroubujeme — nej-
l{épe soudkovym klicem (golla) s dlouhym nastavcem — Ctyfi Srouby, jimiZ jsou pfi-
Sroubovany tfmeny upeviiujici fizeni k napravnici. Nakonec vyviékneme drazko-
vany konec pastorku z kloubu volantového hfidele. Tim je celé Fizeni odpojeno
a mizeme je vyjmout z vozu.
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RIZENI S POSILOVACEM

U tohoto typu fizeni je mozna rovnéz svépomocna kontrola neprody3nosti ochrannych
manzet a pfipadna vyména krajnich kulovych kloubl tahel fizeni — viz pfedesla stat.
Jakykoli laicky zasah do fizeni s posilovatem (hydraulické servofizeni) vyrobce
vozu naprosto vyluduje. PFi zndmkach poruchy, tj. nadmérmé vile nebo ztraté
funkce posilovade je nutné se obratit na servis Skoda. Proto nebudu uvadét ani

konstrukéni feSeni Fizeni, ani princip posilovace a ani jiné podrobnéjsi Gdaje.

8.6 Volant a volantovy hridel

Automobily Skoda typové Fady Felicia jsou osazovany volanty dvojiho druhu (obr. 40)
a volantové hfidele jsou trojiho provedeni. Standardné je montovan volant s tlaCitkem
houkacky uprostied. Automobily vybavené bezpeénostnimi vaky (airbag) maji na
strané fidi¢e bezpecnostni vak v hlavici volantu, a proto je volant odliny.

Standardni volant je dvouramenny s anatomicky feSenym priifezem vénce. Primér
volantu je 370 mm. Jeho ocelova kostra je opatiena poviakem z pény Ipur (integ-
ralni polyuretan), jejiz povrch ma hruby dezén piijemny na omak. Neni vhodné na
volant naviékat jakékoli potahy. Volant je ve stejné barvé jako pfistrojova deska. Ma
uprostied ovalné tlagitko akustické houkacky (obr. 41). Tlagitko je svou spodni ne-
pohyblivou &asti vsazeno do otvoru vytvorfeného v péné IPUR volantového povla-
ku. Upevnéno je pouze za lem, takZe demontaz je jednoducha — UpIné tlagitko se
vyjme vypadenim. Tiagitko je pfipojeno dvéma vodidi k elektrické siti vozu. Cerveny
vodi€ (+) je spojen se sbé&racim krouzkem umisténym ve spodni &asti volantu.
Krouzek je v doteku s mosaznym odpruzenym kolikem v drzéaku kombinovaného
pfepinace umisténého ve spodnim krytu pod volantem. Cerny kabel ukostieni je
spojen s kovovou kostrou volantu; pfes pruzné kontakty, které jsou soucasti drzaku
pfepinacd, je pak proud pfenaSen na kostru vozu. Ve spodni ¢asti volantu je také
segment samoc¢inného vraceni smérovek.

Volant je k volantovému hrideli upevnén kuzelovym spojem a drazkovym spojenim.
Ke kuzelu je pfitla¢ovan matici M 14x1,5, ktera je pfistupna po odstranéni tlacitka
zvukové houkacky. Utahovaci moment matice M,, = 30 aZ 35 Nm MUSI byt dodr-
Zen. Volant demontujeme z hridele po vySroubovani matice trubkovym klicem pou-
hym trhnutim ve sméru osy hfidele. NIKDY nesmime do volantového hfidele uho-
dit. Pfi montazi volantu musi byt pfedni kola vozu v pfimém sméru a volant
nasazujeme tak, aby jeho ramena byla v zakladni poloze. Pro vSechny hridele vo-
lantu je spole&na koncepce v tom, Ze jsou lomené.

Volantovy hfidel pro montaz volantu bez airbagu je na obrdzku 42. Dalsi dva typy vo-
lantovych hfidelt jsou uréeny do vozu s moZnosti zastavby airbagu a soudasné mon-
tazi fizeni bez posilovace (obr. 43). Tyto hiidele maji deformacni vinovec. Pokud je
skelet karoserie upraven v mistech montaze volantového hridele pro zastavbu air-
bagu, ale airbag namontovan neni, je pouzit volantovy hfide! s jinou polohou, a tedy
jinymi upeviiovacimi drzaky. Pokud airbag namontovan je, musi se pouZit obdobny
volantovy hfidel, jenZe s drzaky jiné délky. Do karoserii, které nejsou uzplisobeny
montazZi airbagu a jejichz vyroba byla ukonéena v Cervenci 1995, je urcen freti typ
volantového hiidele. Ten ma upeviiovaci prvky korespondujici s konzolou plvodniho
skeletu.
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30 29 28 27 26 25 24 23 22 21 20 19 18 17 16

Obr. 40 Volant, volantovy hridel a soucastky souvisejici

1 - unasec 19 - hfidel volantu, homi ¢ast
2 - prepinaé smérovych svétel, prepina¢ tlume- 20 - kryci krouZek
nych a dalkovych svétel a svételné houkacky 21 - timen

3 - objimka 22 - Sroub

4 — piepina¢ stérali a osffikovacl 23 - podlozka

5 - horni kryt volantového hfidele 24 - pouzdro

6 - Sroub 25 - pryzové pouzdro

7 - spadni kryt volantového hfidele 26 - Sroub

8 - volant pro vozy bez airbagu 27 - plastova vymezovaci podlozka

9 - matice upevnéni volantu 28 - spodni loZisko hridele volantu
10 - tlacitko houkacky 29 - distanéni krouzek
11 - podiozka 30 - Sroub kloubu volantového hidele
12 - matice 31 - spodni dil volantového hridele s kloubem
13 - modul airbagu fidice 32 - pruzina valcové tlacna
14 — volant pro vozy s airbagem 33 - rozpérny krouZek
15 - §roub s vnitfnim Sestihranem 34 - distancni krouzek
16 - pojistny krouzek 35 - Sroub s trhaci hlavou
17 - distanéni podlozka 36 - trubka loZisek volantového hridele

18 - horni loZisko hridele volantu 37 - spinaci skfifika
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Obr. 41 Standardni volant s tlaéitkem
houkacky

Obr. 42 Volantovy hiidel pro montaz Obr. 43 Spodni dil kloubového volan-
volantu bez airbagu tového hridele s deformaénim
vinovcem pro vozy se zabu-
dovanym airbagem

Pokud je do vozu montovano fizeni s posilovaéem, je vzdy pouzita karoserie
s mozZnosti zastavby airbagu, a i v tomto pfipadé jsou montovany dva druhy vo-
lantovych hfidell. Jsou obdobné, ale jak hfidel pouZity pro viz s posilovagem Fi-
zeni a bez zabudovaného airbagu tak hfidel pro vz s posilovadem a se soucas-
nym zabudovénim airbagu maji spodni dil krat§i a spodni kloub k pfipojeni
k pastorku Fizeni s hrub$im drazkovanim.

Hfidele jakychkoli druhil nejsou vzajemné zaménné. Postup montaze i demontaze
je vSak u vSech obdobny.

K UpIinému hfideli volantu pogitdme horni a spodni dil hfidele, trubkovy drzak s lo-
Zisky, upeviiovaci objimku, drzak zamku, zamek fizeni se spinaci skfifikou a mon-
tazni material. Volantovy hridel nepotfebuje udrzbu. Pokud jej z n&jakého divodu
demontujeme, vyjimame jej jako celek. Tuto praci miZe uskute&nit svépomoci
i laik. DalSi detailngj$i demontaz amatérskym zpisobem nedoporuéuji. Nejvyse
mulZeme vymeénit spinaci skfifiku se zamkem.
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Pfi demontazi upiného volantového hridele postupujeme takto: nejprve sejmeme
volant, potom odmontujeme spodni a horni Casti krytu hfidele (Sroubovak na
grouby s kfizovou drazkou). Odpojime elektrické pfipoje kabeldZe ke spinaci
skfifice a kombinované pfepinace. Nasleduje uvolnéni a vyjmuti unadece vypinani
smérovych svétel a uvolnéni objimky kombinovaného prepinace. Ten potom vy-
jmeme také. Ve spodnim kloubu vySroubujeme Sroub M 8 x 30 a zcela ho vytah-
neme z otvoru. Nyni drzi hfidel dva Srouby M 8 x 22 konzoly trubkového drzaku
a dalsi dva Srouby M 8 x 35, kterymi je prostfednictvim pryZovych pouzder a ob-
jimky pfipevnén horni konec trubky ke konzole skeletu.

Pfi demontazi zminénych Sroubt si odkladame montazni material tak, abychom pfi
opétovné montaZi dodrzeli spravné pofadi. Po odmontovani Sroubd Gpliny hfidel vy-
jmeme.

Demontaz — rozpojeni — horniho a spodniho dilu volantového hfidele, pokud ji
nutné potfebujeme udélat svépomoci, vyzaduje upnuti hfidele tak, aby byla stla-
Cena pruzina, ktera je mezi hornim a spodnim dilem. Nestlaime-li oba dily tak, aby
Sroub M 8 x 30 Slo lehce otacet, hrozi nebezpedi zniteni zavitu. Pruzina totiz roz-
tladuje oba dily od sebe a zminény Sroub prochazi jak otvorem a zavitem v objimce
kloubu spodniho dilu hfidele, tak i radialni drazkou hfidele horniho.

Zamek Fizeni je do drzaku upevnén specialnim Sroubem, ktery ma pod hlavou za-
pich. V prvovyrobé je hlava Sroubu pii dosaZeni prfedepsaného utahovaciho mo-
mentu odlomena. Chceme-li tedy zamek vyjmout (vyménit), musime pfesné v ose
Sroubu zapusténého v otvoru udélat duléikem dulek a vyvrtat otvor asi 10 mm hlu-
boky o pruméru cca 5 mm. Do otvoru potom narazime do komolého jehlanu za-
brouseny &tyrhran (cca 8 x 8 mm) z jakostni oceli. Klicem 8 mm miZzeme za tento
Etyrhran Sroub vySroubovat. Také je mozné pilkou na kov udélat zafez v ose Sroubu
s utrzenou hlavou (zafizneme pochopitelné i do odlitku drzadku zamku) a Sroub vy-
Sroubovat plochym Sroubovakem. Podobné Srouby s trhaci hlavou upeviiuji i ob-
jimku drzaku zamku.

PFi opétovné montazi zdmku utdhneme Srouby s trhacimi hlavami nejprve lehce,
a teprve po smontovani celéeho kompletu do vozu a odzkouseni funkce utahujeme
Srouby aZ do odlomeni jejich hlav. Pii zpétné montazi upiného volantového hfidele
postupujeme v opaéném sledu shora popsanych praci. Nakonec vyzkousime
funkci pfipojenych elektrickych zafizeni, funkci zdmku fizeni a také zkontrolujeme,
zda pii otaceni volantem nic nedrhne a zda je sila nutna k otaceni stale stejna.

BoktidijieRveRvozeRmontovanivolani§sefzablidovanymBaitbagemyiefabsolutné

\vyloucenfjakykolifamatérskyQiaickyfzasahlneboldemontazfalrbagufalpovkti
sInimispojenych!iNecdbornaldemontazje}zivotul

airbagufobsahjelpyropatronikieralmuzelexplodovatnejentpillnarazifautomo
ale] ifzkratemiy East
Uktechtelatitomobililneniitedylmoezaelsvepomacifanildemontoyativolantian fiskiis
tecnifjimotlpracifsivolanteminebolhiidetemivalantilsolyise;iciy
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9. Zadni naprava

Pro vozy Skoda Felicia jsou ur&eny prakticky tfi druhy zadnich naprav. Maji stejnou
koncepci, jsou tedy klikové. Dvé vleCena ramena jsou spojena pfiénym torznim
Clankem, ktery castecné funguje jako torzni stabilizator. V pfednich ¢astech ramen
jsou mohutné pryzoveé bloky v drzacich jimiZ je naprava upevnéna do karoserie. Na
zadnich koncich ramen jsou pfiruby pro pfiSroubovani &epl hlav kola drzaky pro
upevnéni pruzicich tlumicovych jednotek. Naprava mlze byt vybavena jesté pri-
davnym stabilizatorem. Uspofadani zadni napravy je na obrazku 44.

Na vozy Felicia (hatchback) byly montovany po celou dobu vyroby zadni napravy
pouzité na vozy Skoda Favorit od 2. 1. 1993.

Zadni napravy pro typy Felicia osazené motory VW, v8echny vozy Felicia Combi
a Vanplus maiji zadni napravu konstrukéné upravenou a v detailech zesilenou.

Automobily Skoda Pickup majl zadni napravu konstruk&né zménénou v partiich zad-
nich koncl vieCenych ramen. Zde jsou pruzici tumi¢ové jednotky umistény samo-
statn& co nejbliZze k hlavam kol a vinuté pruZiny jsou na mohutnych drzacich usa:
zeny vedle tlumiCovych jednotek — blize k podéiné ose vozu. PruZiny se v horni partii
opiraji o podélnik podlahy (obr. 45). Toto feseni bylo voleno proto, aby podlaha —

Obr. 44 Zadni naprava pro automobily Skoda Felicia, Felicia Combi, Felicia Vanplus —

schéma
1 - pfigny torzni €lanek s vieCenymi rameny 4 - hlavy zadnich kol
2 — pfiCny stabilizator 5 - pruzici tumicové jednotky

3 - drZak stabilizétoru s montaznimi dily
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Obr. 45 Zadni ndprava vozu Pickup

loZna plocha uzitkového vozu — byla co nejsirSi. Pfiény stabilizator nebyl pouzit.
Tento typ zadni napravy neni zaménny do ostatnich voz( typové fady Felicia.

S hlediska demontaZe népravy z vozu a jeji opétovné montaZe nejsou podstatné
rozdily v pracovnim postupu.

Mozné zdvady, poruchy a jejich projevy

Piskani nebo vréeni vychazejici ze zadniho kola

Piskani nebo vréeni vychazejici ze zadniho kola, které si ndhle uvédomime,
a které se znaéné zvyrazni po otevieni okna, ma plvod ve vadném loZisku né-
kterého zadniho kola. Tén zvuku se méni s rychlosti jizdy. Zavada je to vyji-
meénd, ale znaéné nebezpecéna. Hrozi totiz zadfeni loZiska s naslednym vy-
padnutim kola nebo zlomeni Eepu kola. Zastavime proto co nejdfive na
vhodném misté. Po sejmuti ozdobného krytu kola zjistime, Ze hlava kola je
horka, znaéné tepleji nez hlava kola na opagné stran& vozu.

Nouzova pomoc »na dojeti« je tato: Po sejmuti krytky naraZené do osazeni
hlavy kola musime nejprve uvolnit osové napéti kuZelikovych loZisek (viz kapi-
tola Hlava zadniho kola — demontéz, vyména loZisek). Matici uvolnime cca o 60
az 90° a opét ji zajistime zavlackou. Pfi kyvani kolem v roviné svislé zjiStujeme
nepatrné nadmeérnou vili kola na Eepu. Krytku naplnime Cerstvym tukem a je-
jim narazenim do osazeni hlavy kola tuk protlatime do loZisek. Pfi pomaleé jizdé
posuzujeme, jestli zmizela nadméma hlucnost. Neozyva-li se, jedeme POMA-
LU a za stalého naslouchani domul nebo do servisu. Ozyva-li se vréeni i nadale,
je poskozeni loZiska vétsiho rozsahu a neni mozné v jizdé z bezpe¢nostnich
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divodl pokradovat. Viz se nesmi ani odtadhnout. Zbyva bud oprava na misté
nebo pfevezeni vozu na transportnim podvozku.

Po3kodi-li se jedno loZisko, neni zaruka, zvlasté u starsich vozul, zda brzo ne-
dojde k poSkozeni loZiska dalSiho. Doporuduji proto vyménit preventivnéd
viechna loZiska zadnich kol.

9.1 Demontéz zadni napravy z vozu a jeji zpétna montaz

Pfi demontazi zadni napravy z vozu zaéneme odpojenim lan parkovaci brzdy v ka-
biné vozu. Koncovky lan se zavitem jsou pfistupné po odstranéni krytky u konce
ruéni paky mezi pfednimi sedadly. Koncovky jsou k vahadiu brzdy upevnény mati-
cemi M 6, pojisténymi pfituznymi maticemi. K vySroubovani je vhodny trubkovy nej-
lépe ,T* kli€ 10 mm. Po zvednuti vozu - nebo alespori jeho zadni partie — odmontu-
jeme kola, uvolnime pfichytky brzdovych lan a lana vytdhneme pod viiz. Trubky
hydrauliky provozni brzdy odpojime odSroubovanim pfeviegnych matic (kli¢ 11 mm —
nejlépe ockovy Sestihranny otevieny) od brzdovych hadic. Trubky ponechame upev-
néneé na napravé. Hadice uvolnime vytaZenim podkovovitych tvarovych pruznych po-
jistek vsazenych do drazek v koncovkach hadic. Dale vySroubujeme matice spodniho
ulozeni teleskopickych tlumicl, konce ramen trochu nadzvedneme a vysuneme
$rouby spodnich lizek tumicd. Jakmile jsou odpojeny tlumice, poklesnou vieéena ra-
mena doll. Posledni operaci je vyjmuti dvou specialnich epl (zavit M 12x1,25),
které pfidrzuji vleGena ramena k drzak(m prostfednictvim pryZovych l0Zek.

ProtoZe je naprava tézka, musime ji pfed vytazenim zminénych Sroubtl dobfe po-
depfit zvedakem nebo pfidrzet (2 osoby). Tfi a tfi $rouby l0Zek drZakd neuvoliu-
jeme, pokud to neni nezbytné nutné. Tato spojeni zadni napravy s karoserii jsou
totiz v podéiném sméru posuvna o 2,5 mm ze stfedni polohy. Timto posunem je na-
stavitelné sefizeni soub&znosti zadni napravy s napravou pfedni. Sefizeni sou-
béznosti je pomérné obtizné méfitelné, a musi je tedy délat vyhradng opravna
Skoda vybavena specialnim méfidiem.

Pfi zpétneé montazi zadni napravy do vozu postupujeme v opaéném pofadi praci.
ZvySenou pozornost vyZzaduje pouze zachyceni jemného zavitu previeénych matic
brzdovych trubek do koncovek hadic. Doporuéuiji nejprve nadroubovat matice do za-
vitu hadic a teprve potom narazit pruzné pojistky do zapichu koncovek hadic a rou-
beni dotahnout. Brzdovou soustavu je nutné odvzdusnit. Matice $roubl spodniho
upevnéni tiumil M 10x1,25 se utahuji momentem 50 az 55 Nm, samojistné matice
¢epl pryZzovych luZzek M 12x1,25 majf pfedepsany moment 70 aZ 90 Nm.

Viechny plvodni samojistici matice nahradime maticemi novymi.

9.2 Hlava zadniho kola - demontaZ, vyména loZisek

Na &epu zadniho kola pfiSroubovaném &tyfmi Srouby (M 10x1,25 x 25 dotahované
momentem 50 aZ 55 Nm), spoleéné s drzakem brzdového Ustroji k nosné desce
vleCeného ramene, je prostrednictvim kuZelikovych loZisek nasazena hlava kola.
Ta tvofi sou¢asné brzdovy buben. Konstrukéni uspofadani je na obrézku 46. Lo-
Ziska jsou specifikovana v kapitole 3.1. Za vnitinim loziskem je tésnici krouZek
45 x 60 x 8 (gufero), dopInény od cervna 1995 jesté »O« krouzkem na jesté lepsi
utésnéni. (»O« krouzek je mozné dop!nit i na vozy starsi vyroby dodateénd.)
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Hlava kola je pfidrzovana osové matici (M 16x1), ktera pfes podlozku tla&i na vnitini
krouZek vnéjSiho loZiska. Pfes matici je naviéknuta specialni pojistka s otvorem pro
zavlaCku 4 x 28 ve vyhrdleni. Prostor loZisek chrani narazena plechova krytka.
Brzdovy buben je ustaven na 4
osazeni naboje a pfipevnén
dvéma Srouby M 8 se zapusté- 2

nou hlavou (M, = 10 az 15 Nm). 7
Brzdovy buben snimame, kdyZz 3 ’ 1 - hiava zadniho kola -
potfebujeme napfiklad vyménit brzdovy buben
brzdové Celisti, zkontrolovat ku- - 2 - loZisko kuZelikové pfedni
Zelikova loziska, zkontrolovat 3 - matice
nebo vyménit brzdovy pracovni 4 \ 4 - zavlatka
valeCek apod. 5 L 5 - specidlni pojistka

. - X g 6-podloZka opémd
Pfi demontazi brzdového bubnu 7 - tesnici krouzek

— hlavy kola postupujeme tak- g 8 - loZisko kuZelikové zadni
to: uvolnime srou.by Yc')zoyeho 9 9 - &ep zadniho kola

kola, zvedneme vtz a fadné ho

podepfeme stabilnimi podpéra- Obr. 46 Hlava zadniho kola — brzdovy buben

mi za prahy. Sejmeme vozové (pohled shora)

kolo a Sroubovakem prostrce-

nym jednim z otvorli pro Srouby kola nadzvedneme klin samostavu, coZ vrati brz-
dove Celisti do zakladni polohy a umozni lepsi staZeni hlavy kola (viz kapitola Brzdy
zadnich kol).

Dale priloZzime ocelovy roubik kruhového prifezu o priméru cca 10 mm do pro-
hlubné mezi vyhrdleni hlavy kola a vyvySeni krytky. Nékolika udery kladiva pii sta-
Iém pootaceni vytlacime hrdlo krytky z osazeni v hlavé kola. Odstranime zavlacku
(4 x 28) a pojistnou podlozku. Kliéem 24 mm vy3roubujeme matici a vyjmeme opér-
nou podloZzku. Potom obvod brzdového bubnu oklepeme pali€kou a trhnutim ve
sméru osy Cepu buben sejmeme. Vétsinou se souc¢asné vytahne i spodni dil vnitf-
niho kuzelikového loZiska. Pokud ziistane na Cepu, je moZné k jeho staZeni pouzit
jednoduchy stahovak jehoz princip je nakreslen na obrazku 47 a Ize jej pomérné
snadno vyrobit na soustruhu. Pracujeme s nim takto: na zavitovou &ast &epu kola
(M 16x1) nadroubujeme desticku s matici (pozice 2). Potom nasadime obé polo-
viny pfipravku (pozice 1) tak, aby se zaklesly za nakruZek loZiska a soucasné za
desku s matici (pozice 2). Pfes pfipravek nasuneme trubku (pozice 3), ktera pfidrzi
oba dily pozice 1 pohromadé. Sroubovanim matice smé&rem ke konci &epu vytahuje
pfipravek loZisko.

Neni-li cilem vyména loZisek, nemusime vyjimat vnéjsi krouzky nalisované v naboji.
LoZiska ovSem po vyjmuti peclivé prohlédneme. Je-li znatelné poSkozeni kuzelikd,
obéznych drah nebo kleci, musime loziska vyménit. Ménime-li loZiska, tedy obé
soucasné a protoZe je predpoklad obdobného poskozeni lozisek i na opaéné strané,
je lépe vyménit loZiska v obou hlavach zadnich kol. Pfi tom oviem musime z naboje
vyrazit oba vnéjsi krouZky loZisek. Nakruzky vyraZime trny nejlépe médénymi.

U novych lozisek, pokud jiz nejsou napinéna tukem, vtirame mazaci tuk do valivych
prvkd. Pfi vyméné maziva (celé napIné) mizeme pouZit kterékoli plastické mazivo
doporucené pro loZiska, napfiklad: Kliber Staburags NCAY 132; Optimol - PD 2;
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Obr. 47 Stahovék spodniho nakruzku zadniho loZiska éepu zadniho kola

Aral Fett P 827; Mobiloil Schmierfett LMG; Shell Fett 6026; Calypsol Universal Fett
VW 735.

Tésnici krouZek doporuéuji pfi kazdé demontazi hlavy kola vyménit za novy.

Pfed montéZi hlavy kola naviékneme na Gep »O« krouzek. Do hlavy kola s nalisova-
nymi vngjSimi nakruzky loZisek vioZzime spodni dil zadniho loZiska a t&snici krouzek.
Pak celek naviékneme na &ep kola, pfidame vnéj§i Gast vnéjsiho kuzelikového lo-
Ziska, pojistnou podlozku a matici postupné natlacujeme vnitfni &4sti lozisek na &ep.
Matici dotahujeme — pfi stalém otaceni brzdovym bubnem — na moment 15 Nm.
Palickou poklepavame hlavu kola i &ep {v ose), aby se lozZiska ustavila a uvolnila.
Kdyz jiz neni mozné bubnem otaget, povolime matici o 180°, znovu dotahneme
momentem 5 Nm a znovu oklepavame. Zaviklanim zkusime axialni vili. Ta musi
byt neznatelnd a buben se musi lehce ota&et. Je-li vie v pofadku, nasadime na
matici pojistku tak, aby jeji otvor souhlasil s otvorem v Eepu. Po zajisténi zaviatkou
muZeme narazit krytku (napinénou z &asti objemu tukem) — nejlépe naraZedem,
ktery nezdeformuje krytku. Krytku pfedem zkontrolujeme, je-li poskozena vyme-
nime ji za novou.
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10. Postaveni kol — geometrie

K tomu, aby se kola po vozovce odvalovala v kaZdé poloze propérovani (u kol
pfedni napravy i natogeni), musi byt dodrzeny hodnoty nastaveni pfisludnych prvka
na hodnoty dané konstrukci vozu. Je to stav nikoli idealni, ale natolik optimalni, Ze
nedochazi pfi dodrZeni hodnot ke smykani pneumatik.

Podvozek - vozy vyrobené do fijna 1994

Piedepsané hodnoty | Pfedepsané hodnoty
pro pfedni ndpravu | pro zadni nipravu?)
Rozvor!) (mm) 2450
Rozchod pfi prazdném vozidle" (mm) 1415,5 1380
Celkova shihavost (mm) 1£1 12114
Qdklon kola? 0°20" +£30° -1°24" £ 30"
Zéklon rejdového ¢epu? 1°30"+45° -
Piiklon rejdového cepu?) 12° 20" £ 45 -
Kontrolni Ghel rejdu kola vnitfni (koncovy Uhel) 20° -
vnéjsi (kontrolni Uhel) 18°50° 24" £ 45° -
{18,84° £ 0,75°)

Podvozek - vozy vyrobené od listopadu 1934

Predepsané hodnoty Ptedepsané hodnoty pro zadni
pro pfedni ndpravu népravu')
Rozvor!) (mm) 2450
Rozchod pfi prazdném - 1420 1380
vozidle! {(mm)
Celkova sbihavost (mm) 11 1614 {Felicia, Felicia Combi,

Felicia Vanplus)
09+14 (Pickup - motor 1,3)
0614 (Felicia Fun, Pickup -
motor 1,6 a 1,9D})
Odklon kola® -0°30"+ 30° -1°24"+30° (Felicia, Felicia Combi,
Felicia Vanplus)
-1°09"+30" (Pickup - motor 1,3)
-1°10"+ 30" (Felicia Fun, Pickup -
motor 1,6 a 1,90)
Zaklon rejdového cepu? | 1° 20" £ 45" (Felicia) -
0° 55" + 45" (Felicia Combi)
0° 40" £ 45" (Felicia Vanplus)
0° 45" + 45" (Felicia Fun, Pickup)

Piiklon rejdového &epu) 12° 15" + 50 -
Kontrolni thel rejdu kola
vnitini (koncovy Ghel) 20° -
vnéjsi (kontrolni Uhel) 18°50° 24" + 45 -
(18,84° £ 0,75°)

1) Hodnoty dané konstrukei, které nelze sefidit.
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U automobiil Skoda Felicia je mozné pouze v uréitém rozmezi nastavovat sbiha-
vost pfednich kol a rovnobé&znost zadni napravy s napravou pfedni. Ostatni hodnoty
ovliviiujici postaveni kol jsou neménné a jsou uréeny pfesnosti vyroby jednotiivych
dild a celkdr. Pfesto je moZné i tyto parametry kontrolovat, hlavné v pfipadg, kdy je
podezieni z deformace nékteré soucastky viivem havarie. Proto jsou v tabulce na
predchozi strané uvedeny viechny hodnoty postaveni kol se zvyraznénymi sefizo-
vatelnymi hodnotami.

Jelikoz u vozli Skoda Felicia doslo v prilb&hu vyroby (na pfelomu fijna a listopadu
roku 1994) k rekonstrukci pfedni napravy je tfeba brat pfi kontrole v Uvahu datum
vyroby automobilu.

Rovnobéznost zadni napravy s napravou pfedni se da upravovat posouvanim dr-
zaku pruznych lhzek vle¢enych ramen zadni napravy v otvorech. Moznost posunu
je £ 2,5 mm. Rovnobé&znost se méil od roviny — kolmé k podélné ose vozu ~ pro-
loZzené osami technologickych otvoni pfedni napravnice uréenych pro méfeni
k osam Cepl upeviiujicich prostfednictvim pryzovych lizek predni konce viege-
nych ramen ke zmin&nym drzakim. Hodnoti se souhlasnost naméfené hodnoty na
pravé a levé strané vozu.
Moziné zdvady, poruchy a jejich projevy
Pricka volantu je pfi pfimé jizdé nasikmo
Zjistime-li, Ze pfi pfimé jizdé po vozovce (i pfiéné rovné) a za bezvétfi, se zmé-
nila poloha stfedni pficky volantu, misto vodorovné je $ikmo, avizuje nam to
zmeénu na soucastech fizeni a na sefizeni geometrie — postaveni kol pfedni na-
pravy. Pfi¢ka volantu miZe ménit polohu ze dvou divodd (neuvazujeme-li
chybné ustaveni volantu pfi jeho demontazi a opétovné montazi). Poloha picky
volantu se méni, kdyZ pfi sefizovani sbihavosti kol pfedn! napravy upravime
délku pouze jedneé spojovaci tyce. Tim se oviem také méni tzv. Ghly rejdu, coz
ma za nasledek jednak piskani kol v zataéce a hlavné nadmérné opotfebova-
vani pneumatik. Proto je nezbytné nutné ménit pfi sefizovani sbihavosti rela-
tivni délku obou krajnich tyéi o stejny rozmér (viz nasledujici odstavec).
Zménu sefizeni a tim i natogeni pficky volantu miZe ovSem zptisobit i boéni
naraz kola, napfiklad o obrubnik chodniku. Konstatujeme-li tedy zménu posta-
veni volantu, aniz byla bezprostfedné pfed tim upravovana sbihavost kol, mu-
sime zkontrolovat jednak neporusenost dilti pfedni napravy a fizeni a také
vSechny prvky geometrie pfedni napravy (tedy i odklony kol), shihavost kol
a uhly rejdu. Kontrolu a pfipadné sefizeni je nutné udélat co nejdfive, protoze
postaveni kol (geometrie) ma viiv na stabilitu vozu. Podotykam, Ze odklony kol
nejsou u automobilli Skoda Felicia sefizovatelné. Pokud tedy je odklon nékte-
reho kola mimo toleranci, je tfeba zjistit pfiginu a vyménit dil, ktery je deformo-
vany (rameno, napravnice apod.).
Pneumatiky piskaji pfi projizdéni zataéek a béhoun pneumatik pFrednich
kol se rychle a nadmérné, nékdy i nepravidelné opotiebovava
Pfi¢iny piskani pneumatik pfi projizdéni zataéek mohou byt tfi. Bud je nase jizda
pro danou zatacku pfili§ rychla a viz je na hranici smyku, nebo jsou pneumatiky
nespravné nahustény a kone¢né — viiz ma nespravné sefizenou geometrii
pfedni napravy, zejména sbihavosti pfednich kol. Prvnimi dvéma jmenovanymi
vlivy se zde nebudeme zabyvat. Sbihavost pfednich kol je u vozli Felicia sefidi-
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telna. Prvkem, ktery zavifiuje shora uvedené projevy zavady je soumérnost fi-
zeni, na které zavisi tzv. hly rejdu tedy vytoceni vnéjsiho a vnitfniho kola v za-
tacce. Toto vytodeni (rejd) musi byt takové, aby rovina prolozena svislou osou
kola byla pfi kazdém vyto&eni tecnou poloméru zatageni, ktery je pochopitelné
pro vnéjsi a vnitini kolo rzny (obr. 48). Uhly rejdu se m&fi pfi vyrobcem stano-
venych kontrolnich uhlech natoéeni kol a to na obé strany zataceni. PFi chyb-
nych postavenich kol v rejdu dochazi v zatackéach jednak piskani, ale hlavné
k &asteénému smykani kol a tim k nadmémeému opotiebeni pneumatik. Zméfeni
uhli rejdi maze provést jen odborna dilna (nebo STK) vybavena piislusnym za-
fizenim. Doporuéuiji provést v servisu nejen méfeni, ale zadat tam i opravu.
Viz je pfi jizdé labilni

Spatnou stabilitu vozu miiZze zplsobovat nékolik viiva (chybné nahusténé pneu-
matiky; narazovy bogni vitr; silné deformovany a tudiz hazejici rafek diskového
kola: nadmérné vile v pfedni napravé; uvoln&né nékieré kolo). Jednim z viivli je
ovéem také chybné nastavena sbihavost kol. Je tedy tfeba zavadu co nejdfive ur-
git a odstranit, protoZe jizda s automobilem, ktery »nedrZi stopu« je nebezpecna.

p a

Obr. 48 Schéma principu stanoveni kontrolnich Uhld rejdd

10.1 Kontrola a sefizeni sbihavosti prednich kol

Sbihavost pfednich kol miizeme kontrolovat pomé&rné snadno vyrobitelnym méfid-
lem a celkem jednoduchym pracovnim postupem naméfenou hodnotu korigovat.

Jedno konstrukéni feSeni méfidla pro sbihavost kol je na obrézku 49, podle kterého
je mozné méfidlo vyrobit. Hlavni &ast je svafena z ocelovych trubek. Celek je dosta-
teéné& pevny, lehky a méfeni s nim ma vyhovujici pfesnost.
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Obr. 49 Méridlo sbihavosti kol ]
1 - spodni trubka 9 ~ hloubkomér nebo posuvné méfitko (upevnéné
2 a 3 - boéni trubky na nosnou desku)

4 a 5 - podpérky

6 ~ nosna deska méfidla

7 - drzak dorazu rozmér a = cca 1750 aZ 1800 mm
8 - doraz (jeho nastaveni aretuje §roub M 8) rozmér b = polomér kola
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Pfi vlastnim méfeni pfiloZime méfidlo (podstréené pod vozem) zezadu za pfedni
kola tak, aby se doraz (8) dotykal rafku kola a na opacne strané pfisuneme k rafku
kola hrot hloubkoméru nebo posuvného méfidla. Na pneumatice oznacdime misto
méfeni. Namé&fenou hodnotu si poznamename. Potom viz odtlaCime tak, aby
znacka méfeni na pneumatice byla vpiedu, ve vodorovné roviné proloZené osou
kola (kolo se pootogi o 180°). Mé&fidlo pfemistime pfed viz a ve stejném misté
rafku (aby byl vyloucen viiv pfipadné hazivosti rafku) méfeni opakujeme. Opét si
poznamen&me hodnotu, kterou uvadi hloubkomér. Hodnota sbihavosti kol je rozdil
obou méfeni, pfi éemz vét3i hodnota musi byt naméfena vzadu (ve sméru jizdy).
Hodnotu sbihavosti i jeji toleranci udava shora uvedena tabulka.

Ptipadnou korekci sbihavosti déldme po uvolnéni pfituznych matic u kulovych &epti
tyéi fizeni otaéenim téchto tyél (k tomu pouZijeme vhodné, nejlépe hasakové
klesté). Zavit na tyéi a na hlavici s kulovym ¢epem ma stoupani 1 mm a jed-
nou otoékou tahla o 360° se zméni sbihavost o0 2,8 mm (méfeno na hranach
rafkl kol) nebo 0°15’ u kazdého z kol. Pro nutnost zachovani soumérnosti fizeni
(nestejna délka tyé&i fizeni ovliviiuje nepfiznivé Uhly rejdu) musime korekci délky
udélat u obou tyé&i o stejnou hodnotu. Pfi spravném postupu (rozdélent korekce na
obg tyée o stejnou délku) se nezméni poloha pficky volantu. Po dokon&eni korekce
a dotazZeni pojistnych matic sbihavost znovu pfeméfime.
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11. Brzdy

Provozni brzda, jejiz schéma zapojeni je na obrazku 50, je kapalinova dvouokru-
hova s diagonalnim propojenim a podtlakovym posilovagem brzdného uginku.
Uginky prvniho a druhého okruhu jsou v poméru 1 : 1. Pfedni brzdy jsou kotou&ové, .
zadni bubnové. Prvni okruh ma vyvody na tandemovém hlavnim brzdovém valci
vzadu (blize k posilovati), druhy okruh je ma v pfedni &asti tandemového valce.
Prvni okruh piisobi na brzdu pravého predniho kola a na brzdu levého zadniho
kola. Druhy okruh pisobi na brzdu levého pfedniho a pravého zadniho kola.

=

Obr. 50 Schéma zapojeni provozni brzdové soustavy

Typ pouzité brzdové kapaliny a intervaly jeji vymény jsou uvedeny v Servisni
kniZce.

V brzdovém systému jsou pouzity pryzové dily kvalitativné shodné s obdobnymi
dily pouzivanymi na vozech VW.

V zatce nadrzky brzdové kapaliny je spinaé — signalizator — ktery prostrednictvim
kontrolni svitilny na pfistrojové desce avizuje pokles brzdove kapaliny pod povole-
nou mez. Parkovaci brzda plsobi pouze na brzdy zadnich kol a je ovladana me-
chanicky ocelovymi lany. Provozni i parkovaci brzdy maji samocinné vymezovani
provozniho sefizeni. Brzdova svétla se rozsvécuji pfi seSlapnuti pedalu brzdy
0 10 mm, nejvyse 15 mm.

Brzdny acinek brzd zadni napravy je u viech automobild typové fady Felicia regu-
lovén. U vétsiny vozu pfesel vyrobce k fegeni regulace ucinku zadnich brzd v za-
vislosti na zatiZeni, tedy s pouzitim z&téZového regulatoru. Jedna se o vSechny va-
rianty vozd Felicia Combi, Pickup a vozy Felicia (kratka karoserie) osazené motory
VW 1,6 a VW 1,9 D, déle vozy vybavené klimatizaci a bezpecnostnimi nafukova-
cimi vaky (airbag). Automobily Felicia v zakladnim provedeni maji regulaci brzd-
ného uginku brzd zadni napravy feSenou rozdélovacimi (regulacnimi) ventily.
Schéma brzdové soustavy se zatézovym regulatorem je na obrazku 51.
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Obr. 51 Schéma brzdové soustavy se zatéZovym reguldtorem

11.1 Brzdy pfednich kol - kotoucové

Technicky princip brzd (vyrébénych v licenci fy Girling) je zaloZen na tom, Ze pfi brz-
déni plsobi tlak kapaliny na pist umistény ve tfrmenu, kterym posouva, a tim pfitlacuje
tfeci segment na kotouc. Reakce této sily plisobi na dno pracovniho vélce, posouva
tfmenem na opacnou stranu, ¢imZ je pfitlacovan protilehly tfeci segment ke druhé
strané kotouce. Vile mezi kotouem a tfecim segmentem se po odbrzdéni vymezuje
samocinné pruZenim tésniciho krouzku a hazenim kotouce do stran (obr. 52; obr. 53).
Tfmeny jsou jednopistové epové (nazyvané »s plovoucimi Celistmi«). Pist ma primér
54 mm. Tfeci segmenty (nové) maji tloustku 17,7 mm (s kovovou deskou a fdlii*)

*

V prvovyrobé se montovaly destitky s nalepenou protiskluzovou folii. Félie zame-
zuje piskani brzd. Je nalepena na kovové desce tfeciho segmentu.
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Obr. 52 Casteény fez timenem pfedni kotoucové brzdy

1 - timen brzdy 4 - kryci protiprachova manzeta
2 - pist 5 - tfeci segment

3 - tésnici krouzek pryzovy

A i Y

9 10 1" 8 9

Obr. 53 Timen kotouCové brzdy piedniho kola — montazni sestava

1 - timen brzdy 7 - krytka odvzdusfiovaciho Sroubu
2 - tésnici krouzek 8 - drzak tfmenu

3 - pist 9 - tfeci segment

4 — manZeta 10 - vodici éep

5 - Sroub 11 - kryci manzeta

6 — odvzdusiiovaci Sroub
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a sméji byt opotrebeny nejvyse na tloustku 2 mm (méfeno bez kovové desky). Tieci
segmenty je nutné ménit na brzdach obou prednich kol vZdy soucasné (Etyfi kusy).
Treci obloZeni segmentl je bezasbestové.

Kotouce brzd prednich kol jsou odlitky ze Sedé litiny. Kotou¢ ma nejvétsi primér
236 mm; maximalni tloustka nového kotouce je 12,9 mm (tolerance —0,2 mm)
a opotrebeni smi &init nejvyse 1,5 mm (ij. na tloustku 11,4 mm). Hazivost kotouce
méfena 5 mm pod nejvétsim primérem kotou¢e namontovaného na naboji pfed-
niho kola je povolena do hodnoty + 0,15 mm.

11.1.1 Opravy prednich kotoucovych brzd

PrestoZe jsou brzdy velmi exponovanym celkem, je mozné, vzhledem k jejich jed-
noduchosti, uskutecnit nékteré — nize popsané — opravy svépomoci. Samoziejmé
pfi velké pedlivosti a odpovédnosti.

Vymeéna tfecich segment( (desti¢ek), vyména pistu a pryzovych manzet

Predné zdurazduji, Ze je opravdu nutné kupovat pro vyménu jen tfeci destiCky,
a samozfejmé i dal3i soucastky, jen v originalnim baleni Skoda. Levné desticky,
které jsou na trhu a nemaji originalni oznaéeni maji vesmeés nizkou jakost, vydiraji
kotouce, maji sniZzeny brzdny t&inek a také nizkou Zivotnost. Souéasti baleni jsou
i nahradni Srouby, kterymi se upeviiuje trmen, a které maji na zavitech nanos za-
bezpecovaciho tmelu. Brzdové desticky VZDY vyméfiujeme na obou stranach
vozu soucasné.

Pfi vyméné brzdovych tfecich destiCek zvedneme viiz, sejmeme pfislusné pfedni
kolo a demontujeme pohyblivou East brzdige. Pii povolovani Sroubl je nutné pfidr-
zet stranovym klicem 16 mm Sestihran posuvného €epu. Po odmontovani tfmenu
brzdie oCistime jak demontovanou, tak i pevnou ¢ast, zatlaCime do valce pist
a soucasné kontrolujeme neporusenost pryzové kryci manzety. Je-li vSe v pofadku
vsadime nové brzdové hranoly, oetfime tukem vodici Eepy a brzdu smontujeme.

Je-li manzeta poSkozena musime demontovat i pevnou &ast brzdi€e, vysunout pist
tlakem kapaliny (OPATRNE!) a demontovat celek od brzdové hadice. Manzeta se
totiz nasazuje nejprve do zafezu v pistu. Dutina (vélec), nema jemné opracovani
a byva zkorodovana jen na okraji v drazkach pro tésnici krouZzek a protiprachovou
manzetu. Neni-li mozné tyto drazky skuteéné bezvadné vycistit, je lépe zakoupit
timen s valcem (levy/pravy) (objednaci &islo: 115 — 430250/430251). Je-li mozné
rez z draZek valce odstranit bezvadné, staci kdyz koupime jen pist s tésnici a pro-
tiprachovou manzetou. Tyto dily jsou totiz poskozeny témér vzdy; pist rzi a pra-
chovka zpuchfenim. Novy pist vsazujeme do tfmenu bezvadné olisténého nebo
nového, s vloZzenym tésnicim krouzkem potfenym pfipravkem Breox Fluid nebo
brzdovou kapalinou. Protiprachovou manzetu pretdhneme pfes pist tak, aby jeji
¢ast se zesilenim, které se ustavuje do vnéjsi drazky valce, presahovala dno pistu.
Manzetu pak peclivé ustavime do drazky po celém obvodé, a nasledné zasunu-
jeme pist do valce. Zasouvani musi se dit v ose vélce. | pfi malé odchylce se pist
vzpfi¢i. Je to prace pomérné naroéna a musime pii ni zachovat bezvadnou Cistotu.
Nemame-li sou¢asné demontované brzdové potrubi, musime tfrmen na hadici na-
Sroubovat. Spoj dotdhneme az po dokonéeni montaze tfmenu k drzaku — pfed od-
vzdusiiovanim.
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V kazdém pfipadé pfed montazi tfrmenu vytdhneme, ocistime a grafitovym tukem
oSetfime oba vodici éepy drzaku tfmenu a vzdy vyménime jejich manzety.

Demontaz, pfipadné vyména brzdového kotoude

Je-li brzdovy kotou¢ opotiebeny na povoleny rozmér, musime jej vyménit za novy.
Je-li jen odfeny, je moZné jej dat odborné prebrousit.

Kotoug, ktery hazi nebo je poskozeny &i zamastény mize zpUsobit pulzaci brzdy —
kmitani pedalu a nestejnomérné brzdéni. (Pozor! Vétsinou je pri¢inou tohoto jevu
zadni brzda, respektive do ovélu opotiebeny brzdovy buben.)

Pfi demontazi kotouCe musime nejprve uvolnit Srouby upeviiujici cely brzdi¢
k hlavé &epu kola. Brzdi¢ neuvoliiujeme z tlakové hadice. Kotoug je pouze pfichy-
cen jednim Sroubem se zapusténou hlavou k unasedi kola. Po nasazeni nového
nebo opraveného kotoucée a jeho upevnéni, opé&t namontujeme brzdic.

11.2 Brzdy zadnich kol — bubnové celist'ové

Na zadni napravé jsou Celistové bubnové brzdy s vestavénym Ustrojim kapalino-
vého ovladani brzd provoznich i mechanickym ovladanim brzd parkovacich. Brzdy
maji zafizeni k samodinnému sefizovani provozni ville mezi celistmi a brzdovymi
bubny. Vlastni brzdové Ustroji je upevnéno na drzdku brzdovych Celisti (Stitu)
brzdy. Brzdové bubny maji funkéni primér 200 mm a pfi renovaci sméji byt zvét-
$eny maximainé na pramér 201 mm.

Brzdové ustroji je shodné se zakladnim provedenim obdobnych brzd automobild
VW Golf 1ll (montovalo se jiz od 1. ledna 1993 na vozy typové Fady Favorit, For-
man, Pick-up).
Brzdy zadnich kol jsou dvojiho provedeni liSiciho se pracovnim valcem a Stitem
brzdy. Automobily Felicia hatchback maji vZdy zadni brzdy s pracovnim valcem
2 19,05 mm, a tedy Stitem, ktery ma rozmér A = 14,5 mm (obr. 54). To plati pro
vozy Felicia vybavené jak brzdovym systé-
mem s rozdélovacimi ventily, tak i systé-
< mem se zatézovym regulatorem. Automo-
bily Felicia Combi, Felicia Vanplus a vozy
Pickup vSech provedeni maji montovan
vyhradné brzdovy systém se zatéZovym
regulatorem a pracovnimi valci v brzdach
zadnich kol & 22,2 mm, tedy i se Stitem
Celisti, ktery ma rozmér A = 16,5 mm.

Ostatni soucasti jsou shodné. Kazda brz-
dova celist ma deseti nyty nanytované
bezasbestové tfeci obloZeni o tloustce

Obr. 54 Odlideni $titu brzdovych celisti:

pro zadni brzdy s pracovnim valcem & 19,05... A = 14,5 mm
pro zadni brzdy s pracovnim valcem & 22,20 ... A = 16,5 mm
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5,1 mm a §ifce 40 mm. ObloZeni smi byt opotfebeno nejvyse na tloustku 2,5 mm
(bez kovové Casti Celisti).

Na obrézku 55 je rozkresleno brzdové ustroji zadniho kola (7). Ke §titu brzd (2) jsou
Zelisti (5, 8) pfichyceny tvarovymi hieby (17), pruzinami (18) a miskami (19). Celisti
jsou vzajemné stahovany a k brzdovému valci (3) pfitlaovany horni a spodni pru-
Zinou (14, 16). Na zadni Celisti ve sméru jizdy (5) je paka pro ukotveni lana parko-
vaci brzdy. Ta je rozepfena k pfedni Celisti rozpé&rkou (77), do které je u pfedni Ce-
listi viozen klin samostavu (72) tazeny dol( pruzinou (75) pfichycenou v otvoru
pfedni Celisti. DalSi pruzina (13) je mezi rozpérkou a pfedni Celisti. Pozice 4 zna-
zorfiuje Srouby k upevnéni brzdového valecku, pozice 6 a 9 jsou oblozeni a pozice
7 a 10 nyty.

Obr. §5 Bubnova brzda kola zadni ndpravy — montaini sestava

Pfed demontazi brzdového bubnu je nutné vratit klin samostavu do zakladni vy-
chozi polohy, a to zvednutim pomoci Sroubovaku vlioZzeného do zavitového otvoru
v bubnu (obr. 56).
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Obr. 56 Uvolnéni samostavu — posunutim klinu nahoru — do zakladni polohy

11.2.1 Pracovni kapalinovy valec brzdy zadniho kola

Pracovni valce brzd zadnich kol jsou, jak jiZz bylo feeno, dvojiho provedeni. Kon-
ceplné jsou shodné, lidi se pouze rozméry (obr. 57). Funkéni primér pracovniho
vélce pouzitého pro vSechny verze a modifikace vozli Felicia hatchback bez
ohledu, zda je montovan zatéZzovy regulator, &i rozdélovaci ventily, je 19,05 mm
s oznacenim na télese vélce 719. Pracovni brzdové vélce pro vechny verze voz(
Felicia Combi v osobnich ¢&i uzitkovych verzich a vozy Pickup maji pru-
mér 22,2 mm. Tyto valce maji na télese oznaceni 22. Upeviiovaci rozméry jsou od-
li8né — viz kapitola Brzdy zadnich kol — bubnové éelistové.

Obr. 57 Pracovni kapalinovy vélec brzdy zadniho kola

1 - odvzdusiovaci 3roub 5 - protiprachové manZety
2 - krytka odvzdusiiovaciho Sroubu 6 - tlacitka
3 - rozpérna pruina 7 — tésnici manZety

- téleso pracovniho valce
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11.3 Parkovaci brzda

Parkovaci brzda pouziva brzdovy mechanismus, ktery je soudasti brzd zadnich kol,
ale ovlada jej rucni paka. Ta patfi montazné do celku karoserie. Mechanismus v brz-
dach zadnich kol je pomémé jednoduchy a ve spojeni se samostavem odpada po-
stupné dodatecne sefizovani zdvihu ovlddaci paky, tak jak bylo znamé ze starsich
vozil. Mechanismus byl popsan v kapitole Brzdy zadnich kol - bubnové celistove.

Spojeni mezi pakou brzdy na zadnich Eelistech a oviddaci pakou parkovaci brzdy

je FeSeno ocelovymi lany vedenymi lanovody — bovdeny. Lana jsou potaZena vrst-
vou polyetylenu, takZze odpada promazavani.

11 ===

Obr. 58 Rucni (oviadaci) péka parkovaci brzdy

1 - paka parkovaci brzdy . 9 - matice pojistna
2 - Oplné tahlo 10 - vahadlo

3 - vinuta pruzina 11 - plastovy kryt

4 - brzdové lano 12 - spina¢

5 - ozubeny segment 13 - tésnici krouzek
6—2ep 14 - krytka

7 - pruzna spona 15 — Sroub BC - 9x9

8 - matice koncovky lana - napinaci
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Lana ukotvena v brzdovém ustroji zadnich kol jsou koncovkami se zavitem (M 6)
prostréena do karoserie a upevnéna do vahadla ovladaci paky maticemi s putkula-
tou dosedaci plochou. Matice jsou zajistény dalsimi, pojistnymi maticemi. Maticemi
se upravuje délka lana pouze pfi montaZi. Sefizeni je trvalé — neméni se.

Ovladaci paka parkovaci brzdy (obr. 58) je feSena konstrukéné tak, aby nedocha-
zelo k jejimu bognimu kyvani a aby zaskakovani aretace do ozubeného segmentu
bylo spolehlivé. Na segmentu je vynechan prvni aZ tfeti zub, takze pii zaskoGeni
paky do prvniho zubu na segmentu je jiz vyvozovan brzdny tcinek. Pfi sefizovani
je doporudeno takové napnuti lan, aby na druhém zubu byla sila na pace
100 *4°N. Parkovaci brzda vyhovuje pfedpisu €. 13 EHK (udrzi vz o celkové povo-
lené hmotnosti na svahu 20 %, pfiéemz sila na ovladaci pace nepfesahne 400 N).
Podle praktickych zkou3ek je pfi zatazeni paky na 8. zub (potfebna sila 404 N) vo-
zidlo nehybné na svahu se sklonem 37,6 %. Zakladni nastavenf je nuiné jen pfi vy-
méné lana, brzdovych Celisti apod.

Tlagitkovym spinadem je ovladana svételna signalizace upozorfiujici fidice, Ze je
parkovaci brzda v ginnosti.

11.4 Montazni komplet posilovace a tandemového hlavniho brzdového
valce

Souprava rozkreslena detailné na obrazku 59 obsahuje Ctyfi diléi montazni celky:
— podtlakovy posilovaé brzdného G€inku,

— tandemovy hlavni brzdovy valec (dale jen THV),

— rozdélovaci ventily,

— vyrovnavaci nadrzku brzdové kapaliny.

Podtlakovy posilovad i THV jsou jednotlivé zaménné, oviem pouze za stejny typ
stejného cisla dilu, jaky byl montovan z prvovyroby.

Podtlakovy posilovaé brzdného tcinku

Podtlakovy posilovad ma &inny prumér 9" (paict). Jeho funkci je zvétsit tlak na pist
THV v zavislosti na délce zdvihu pfi stladeni pedalu brzdy. Posilova¢ ze zminéného
kompletu je nezaménny s posilovacem jinym. Posilovac je nerozebiratelny celek,
jehoZ oprava se nevyplati.

Je-li motor v klidu nebo pfi poruSe podtlakové &asti posilovace, zistava mecha-
nické ovladani mezi pedalem brzdy a THV zachovano, oviem bez posilovaciho
uginku. Tuto skutednost je tfeba védét a pfi jizdé si ji uvédomovat. Proto znovu
opakuiji: pfi vypnutém zapalovani motoru posilova¢ nefunguje! Po vypnuti motoru
je sice jesté v soustavé k dispozici podtiak pro jedno zabrzdéni, ale pfi dalsim pou-
Ziti brzdy musime jiz pogitat s tim, Ze k vyvozeni zadaného brzdného Ucginku je
tfeba vyvinout podstatné vétsi silu na pedal brzdy.

B&hem provozu nevyzaduje posilova¢ 2adnou udrzbu. Sami si mizeme uskute&nit
kontrolu funkce posilovaée takto: u automobilu s motorem v klidu seSlapneme né-
kolikrat pedal brzdy. Potom znovu seslapneme pedal a drzime jej stalym tlakem.
Pfitom uvedeme motor do chodu. Pokud je ginnost posilovade dobra, pedal se nam
propadne pod nohou asi 0 10 mm. Je to dusledek posilovaciho uginku posilovace.
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1 2 3 4 56 6 7 8 9 10 11 12

16 15 14 13

Obr. 59 Podltiakovy posilovac brzdného téinku s tandemovym hlavnim brzdovym
valcem a nadobkou na zasobni brzdovou kapalinu

1 - pryZove tésnici zatky 10 - samojistici matice
2 - sitko 11 - tésnici krouzek z pénové hmoty
3 - vicko nadobky zasobni kapaliny se signaliza- 12 - protiprachova manzeta
torem vy$ky hladiny 13 - tésnici krouzek
4 - tésnéni 14 - tandemovy hlavni brzdovy valec
5 — nadobka zasobni brzdové kapaliny 15 - rozdélovaci ventil
6 - zpétny ventil hadice podtiaku 16 - t&snéni
7 - podtiakovy posilovac brzdného tGéinku 17 - podloZka pruzna 8
8 — pfiruba 18 ~ matice samojistici M 8
9 - podlozka ’

Nepropadne-li se pedal, posilova& nefunguje, a je nutné zmé&fit vakuometrem veli-
kost podtlaku na vyvodu hadice u posilovace i na vyvodu ze saciho potrubi motoru
(hadice muze byt na své trase seskrcena). Pfedepsany podtlak je 0,06 MPa.

Pfi seSlapovani pedalu se mlZe zvukové projevit pfepousténi atmosférického
vzduchu a podtlaku pfed ovladaci ventil posilovacge. Posilovaé se vSak nesmi zvu-
kové projevit pfi napino seSlapnutém pedalu. Neucinnost posilovate mlze byt zp(G-
sobena netésnosti zpétného ventilu nebo dal§imi netésnostmi v posilovaci samém.
Upevnéni tahla posilovade k pedalu je feSeno rozvidlenou koncovkou. Délka tla-
¢itka posilovale je nastavena jiz ve vyrobnim zavodé, a to pfi podtlaku 0,07 MPa
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na jednotnou miru. Détka nesmi byt ménéna. Pfi montazi tandemového valce ma
tlagitko pfesah. Délka tladitka je v&tsi u,voz(, které maji karoserii s piipravou pro
zastavbu airbagu.

Soucasti posilovaée je i tvarova plastova hadice vedeni podtlaku. V hadici je na-
montovan zpétny ventil, ktery nedovoluje prolindni kondenzatu do posilovace.
Priichodka u vstupu hadice do posilovae zamezuje tniku podtlaku. Hadice pod-
tlaku ma priamér 19,5 mm.

Popis funkce podtlakového posilovage brzd by pfesahoval ramec publikace.
Tandemovy hlavni brzdovy valec (THV) & 22,2 mm (pro brzdovou soustavu bez
ABS)

THV je dvouokruhovy (obr. 60) a pro automobily Skoda typové fady Felicia nevy-
bavené ABS ma funkéni primér valce 22,2 mm. Od vSech dfive pouZivanych brz-
dovych valct se ligi i vzhledem. Je zasadné nezaménny s jinym provedenim THv
a jeho opravy miZe uskute&iiovat jen autorizovany servis vyrobce.

nadobka
brzdové kapaliny

posilovaé brzd

tandemovy hlavni
brzdovy valec
rozdélovaci ventil

Obr. 60 Tandemovy hlavni brzdovy vélec (THV), posilovac brzdného uéinku, nddobka
brzdové kapaliny (provedeni s rozdélovacimi ventily)

THV je zdrojem petlaku brzdové kapaliny. Je uréen pro montaz ve vodorovné po-
loze na podtlakovy posilovad brzdného Ucinku. Litinové téleso THV je kromé upev-
fiovaci pfiruby opatfeno $esti nalitky. Dva svisle orientované nalitky nemaji v otvo-
rech zavity a jsou uréeny k pfipojeni vyrovnavaci nadrzky brzdové kapaliny. Dva
a dva bog&ni nalitky, které jsou sklonény od vodorovné roviny smérem vzhdru o 40°,
maji otvory opatfené zavity M 10x1. Do zavitl na pravé strané (ve sméru jizdy) se
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pfipojuji trubky sméfujici k brzdam
pfednich kol. Do zavitl nalitk po levé
strané jsou bud priSroubovany rozdé-
lovaci ventily, nebo pfi pouziti zatézo-
vého regulatoru na voze, pfimo trubky
od brzd zadnich kol. Mezi vyvody
k pfipojeni vyrovnavaci nadrzky je na-
litek s nalisovanym cepem (kolmo
k ose valce). Cep je uréen k upevnéni
vyrovnavaci nadrzky.

JelikoZ vyrobce nedovoluje Zadné ne-
odbomé zasahy do THV, nebudu po-
pisovat demontaz ani opravu. Pouze
podotykam, Ze pii montazi THV k posi-
lovadi neni tfeba 2adného sefizovani.
Pro ilustraci uvedu popis funkce THV
pfi brzdéni, odbrzdéni a pfi poruse
jednoho z okruht (obr. 61).

Pretiak v obou okruzich je vyvolavan
pistem s dorazem primarnim a pistem
s dorazem plovoucim. Pfi celkovém
zdvihu je vytlané mnozstvi brzdové
kapaliny nejméné 9 cm? a je rozdé-
leno po 50 %. Valec je otvirkového
konstrukéniho feseni, to znamena, ze
vyrovnavaci nadrzka kapaliny je spo-
jena s pracovnim prostorem — otvo-
rem, pfes ktery se pfi stlaceni pistu
pfesune manzeta, ¢imz uzavfe prutok
kapaliny z pracovniho prostoru do vy-
rovnavaci nadrzky. Pfi seSlapnuti brz-
dového pedalu se posune tlagitko
podtlakového posilovace, které zaéne
pusobit na primarni pist s dorazem,
a tim dojde k jeho posunuti. Soucas-
né se pres pruzinu, ktera je mezi pisty
s dorazy, posune i plovouci pist s do-
razem. V okamZiku, kdy manzZety pfe-
kryji otvory priméru 0,5 + 0,1 mm, se
uzavie spojeni mezi pracovnimi pro-
story a vyrovnavaci nadrzkou a pfi
dal§im posunu pistt dochazi k narls-
tani pretlaki v obou okruzich. Pretlak
v prvnim okruhu muze byt nejvyse
o 0,2 MPa vy3$i nez pretlak ve dru-
hém okruhu. Pfi uvolnéni brzdového

[ kapalina bez pretlaku
pretlakova kapalina

brzdéni

St = Jom
s e 7%
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odbrzdéni

porucha . okruhu
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Obr. 61 Situace v tandemovém hlavnim
brzdovém valci pii brzdéni,
odbrzdéni a poruchach okruh(
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pedalu se oba pisty vrati do vychozi polohy a pfetlak v obou okruzich klesne na
nulu.

Okruhy se ur€uji ve sméru od priruby. Vyvody blizsi k pfirubé patfi do prvniho okruhu
a vyvody vzdalenéjsi od pfiruby do druhého okruhu. Dojde-li k poruse prvniho okru-
hu, posouva se primarni pist s dorazem, aniz by vyvodil v poruSeném okruhu pfetlak.
V okamziku, kdy dosedne dorazovy kolik na pist plovouci s dorazem, dojde k zatla-
Covani plovouciho pistu, a tim vzroste pfetlak neporuSeného okruhu.

Nastane-li porucha druhého okruhu, je pist s dorazem (plovouci) vtlatovan do dna
télesa. V okamziku, kdy dorazovy kolik dosedne do dna télesa vélce, nastane na-
rast pretlaku v neporuseném prvnim okruhu.

V pfipadé poruchy jednoho z okruhll se prodlouZi zdvih pedalu zhruba o 50 % °
zdvihu celkového. Zbyvajici neporudeny okruh viak zaruéuje bezpe&né zabrzdéni
vozidla, i kdyZ se brzdna draha prodlouzi. Vzniklou zavadu je nutné neprodiené od-
stranit ve znackovém servisu.

Rozdélovaci ventily

Rozdélovaci (regulaéni, omezovaci) ventily (obr. 62; obr. 63) jsou pro vozy Felicia,
které nemaiji zatéZovy regulator tlaku kapaliny, oznaceny fialovou teckou a islem
101. Ventily pro vozy Felicia
\\\\\\\\\\\\\\\\\ Combi jsou oznaceny Zlutou
,/ teckou a Cislem 702. Oznaceni
je ve valcové partii nad zavi-
tem, kterym se montuji ventily
7 do THV. Zde zdurazhiuji, ze
rozdélovaci ventily vozl ty-
\\\\\\\\\\\\\\\; pové fady Felicia jsou tvaroglé
odlid3né od podobnych ventilt
pouzitych na vozech Favorit.
Také oznaceni bylo jiné. Pro
vozy Favorit mély ventily oznaceni Zluté a pro vozy Forman modré. POZOR pfi na-
kupu nahradnich dili — soucastky jsou nezaménné i funkéné.

Rozdélovaci ventily slouZi ke snizeni t¢innosti brzd zadni napravy oproti napravé
pfedni, coz je poZadavek smérové stability vozidla pfi brzdéni. Regulace pietlaku
pro zadni napravu je zavisla na pretlaku pro brzdy napravy pfedni. Jedna se o hyd-
raulickou regulaci bez jakéhokoli mechanického ovladani. Rozdélovaci ventily jsou
napojeny pfimo na THV do vystupt pretlaku pro brzdy zadni napravy.
Rozdélovaci ventil se sklada z télesa se Sroubenim, diferenéniho pistu s tésnénim,
ovladaci pruziny a zaklopky. Rozdélovaci ventily jsou nerozebiratelné. Jen pro in-
formaci uvedu popis funkce, protoze fe$eni je technicky zajimavé.

Po seslapnuti brzdového pedalu proudi brzdova kapalina ze strany z&klopky vyvr-
tem v diferenénim pistu k zadnim brzdam. Pretlak brzdové kapaliny tak plsobi na
obé strany diferenéniho pistu, ktery je v zakladni poloze aretovan ovladaci pruzi-
nou. Po dosaZeni pfetlaku v brzdovém systému cca 3 MPa dojde k presunuti dife-
renéniho pistu smérem k zaklopce, a tim se uzavie vyvrt v pistu. Pfesunuti nastane
proto, Ze rozdil sil na obou stranach diferenéniho pistu je v&tsi nez sila ovliadaci
pruziny. (Sila na vétSim priméru pistu je vétsi neZ sila oviadaci pruziny véetné sily

Obr. 62 Rez rozdélovacim ventilem
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Obr. 63 RozloZeny rozdélovaci ventil
1 - t8leso rozdélovaciho ventilu 6 - pruzina kuzelova
2 - pist 7 - zéklopka
3 - tésnici krouzek 8 - Sroubeni
4 - tésnici krouZek 9 - tésnéni

5 - pruzina vélcova

na mensim primeéru diferenéniho pistu.) PFi dal3im zvétSovani pfetlaku v brzdové
soustavé se pfesune diferenéni pist zpét a cely proces se opakuje v zavislosti na
tlaku na brzdovy pedal. Do brzd zadni napravy je tak pfivadén regulovany pfetlak.

Vyrovnavaci nadrzka brzdové kapaliny se signalizatorem

Vyrovnavaci nadrZka je z plastické hmoty, ktera je prisvitnd a umoZriuje vidét hia-
dinu brzdové kapaliny. Je na ni oznaceni nejnizsi a nejvySsi dovolené vySe hladiny
kapaliny (MIN a MAX). Celkovy obsah nadobky je 250 cm? a je rozdélen pfepaz-
kou na polovinu. Nadrzka je svymi spodnimi vyvody natlaena prostfednictvim pry-
Zovych priichodek do otvort v THV. Na THV je mimo toho upevnéna jesté oky ve
stojinach, které po nasilném roztazeni zapadnou do ¢epu prochazejiciho stfedo-
vym nalitkem u THV.

V horni &asti nadobky je signalizator, ktery avizuje kontrolkou na palubni desce pfi-
padny pokles hladiny brzdové kapaliny pod pfipustnou mez. Signalizator je upev-
nén naSroubovanim viGka nadrzky. Téleso signalizatoru je ve vicku uloZeno
otoné, coz umozfiuje vydroubovani vicka bez sejmuti konektortl elektrickych vo-
diéd. V hrdle nadrzky je pevné zabudovano sitko zachycujici pfipadné necistoty
nalévané brzdove kapaliny.
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11.5 Zatézovy regulator

Nékteré vozy fady Felicia maji montovan zatéZovy regulator brzd zadnich kol
(obr. 64), ktery upravuje brzdny uéinek podle momentalniho zatiZzeni vozu. Vozy vy-
bavene zatéZzovym regulatorem nemaji THV s vyrovnavacimi ventily. Automobily
s brzdovym systémem s ABS také nemaji zatéZovy regulator.

Obr. 64 Zatézovy regulator — umisténi zétézového regulatoru a jeho pfipojeni
k tlakovym potrubim

Zatézovy regulator je upevnén na levé strané na drzaku lizka zadni napravy.
Puvodné namontovany zatéZovy regulator nesmi byt zaménén za jiny typ. Je neo-
pravitelny a v pfipadé poruchy musi byt vyménén jako celek za novy. Jeho funkci
muZeme zkontrolovat takto: velkou silou seslapneme brzdovy pedal a pfi jeho ry-
chlém uvolnéni se musi paka zatéZového regulatoru pohybovat. Viiz pfi zkousce
musi stat na kolech.

11.6 Brzdova potrubi a hadice

Rozvod brzdove kapaliny od hlavniho tandemového valice k valcim pracovnim je
feSen vysokotlakymi pryzovymi hadicemi a ocelovymi trubkami. Vychozim materi-
alem pro pryzové hadice je Contitech-Ages (firma Continental). Brzdové trubky
jsou pozinkované s dal$i ochrannou vrstvou z plastické hmoty. Odolnost trubek
proti korozi i abrazi je vysoka.

Spoje trubek s hadicemi a spoje s tlakovymi vaici jsou konstrukéné feeny kuzelo-
vymi dosedacimi plochami a specialnimi prevle&nymi maticemi. Matice maji jemny
zavit (M 10x1) a Sestihran pro kli¢ 11 mm. Brzdové trubky maji vnitini prameér
4,75 mm. Hadice jsou opatfeny u Sroubeni Sestihranem pro kli¢ 14 mm a zapichem
pro upeviiovaci sponu. K uvolnéni nebo dotaZeni $estihranu 11 mm na pfevieénych
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maticich doporuéuji pouZit vyhradné otevieny Sestihranny ockovy kiic. (Je mozné
jej zakoupit ve specializovanych prodejnach.)

Brzdové trubky jsou po trase upevnény ve tvarovych plastovych drzacich, aby ne-
doslo k jejich poSkozeni stykem s jinymi sou¢astkami.

Brzdova potrubi riznych typl a verzi automobilll fady Felicia (karoserie kratka, pro-
dlouzena; pouziti rozdélovacich ventild nebo zatéZového regulatoru ¢i ABS) se po-
chopitelné lisi tvarem a délkou. Brzdove hadice jsou shodné u v3ech typt i verzi,
a dokonce jsou zaménné i s hadicemi pro automobily typové fady Favorit.

Udrzba brzdového potrubi spoéiva pouze v peélivé kontrole neporusenosti trubek
a hadic véetné upevnéni. U hadic sledujeme, zda nemaji popraskany povrch.
Zjistime-li pfi kontrole sebemensi podkozeni (prodirani, popraskani apod.), museji
byt vyménény. Zdlraziiuji, Ze brzdové trubky se nesméji opravovat svarenim
nebo pajenim. Ani brzdové hadice nesméji byt Zadnym zpliisobem opravovany.
V pfipadé poskozeni je nutné vyménit je za nové, bezvadné, a to pouze za dil stej-
ného objednaciho &isla.

MozZné zdvady, poruchy a jejich projevy

Brzdy piskaji

Piskani brzd, které se projevuje u mnoha typl brzdovych systému a jehoz od-
stranéni fesi témér viechny renomované firmy, vznika vibraci mezi tfecim seg-
mentem (jeho kovovou deskou) a dosedaci plochou na pistu. Vyrobce auto-
mobild Skoda fesi tento problém pouZitim brzdovych destiéek s nalepenou
protivibracni félii na vnéjsi strané kovové plochy tieciho segmentu. Nejedna se
o zavadu ohroZujici provoz ani funkci brzd.

SkFipani a drhnuti pfi brzdéni — v zadnim kole nebo v kole prednim

Velmi pronikavé skfipéni a drhnuti v nékterém z kol, je znamkou, Ze tfeci oblo-
Zeni brzdového segmentu (v brzdach pfednich kol) nebo &elisti (v brzdach zad-
nich kol) je opotfebovano az k ocelové ploSe na niz je tfeci vrstva upevnéna.
Nastane to vétsinou nedodrzenim intervalu kontroly obloZeni pfedepsaného
vyrobcem. Vyrobce také predepisuje nejmensi povolenou tloustku tfeciho ob-
lozeni. Pouzivani automobilu se zcela chybéjicim tfecim obloZenim na nékteré
brzdé znamena rychlé poskozeni kotouce brzdy (vpfedu) nebo brzdového
bubnu (vzadu). Zavadu je nutné odstranit ihned a soucasné uskutecnit kontrolu
tiecich obloZeni v8ech brzd. Treci oblozeni doporuéuji vyméiovat vzdy na
obou brzdach jedné napravy soucasné a k vyméné pouZit jen originalni na-
hradni dily. Je-li poSkozena treci plocha kotouce nebo bubnu, je nutné sou-
¢astku dat opravit v odborné dilné pfetoéenim na soustruhu, oviem jen do vy-
robcem povolené tolerance rozméru.

Dlouhy netcinny krok brzdového pedalu, ktery se pfi druhém seslapnuti
zkrati

U automobilt, které maji samocinné vymezovani provozni vile mezi tfecim ob-
loZzenim a kovovou tfeci plochou, by teoreticky nemélo k jevu uvedenému
v nadpisu staté viibec dochazet. Pfesto se miZe popsana zavada objevit a do-
konce mit dvé pficiny.

Prvni pfi¢inou je ztrata funkce samostavu brzdy nékterého zadniho kola (pras-
kla pruzina, zadfeni apod.).
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Druhou pfi¢inou mize byt uvolnéni loZiska naboje pfedniho kola natolik, ze
viklanim brzdovy kotou¢ odsunuje brzdovymi destiCkami pracovni valecek
a opacénou — opémou stranu brzdového timenu, a tim zvétsi provozni vuli
brzdy. PoSkozeni loZiska je vSak velmi nepravdépodobné.

V obou pfipadech se jedna o zavadu velmi nebezpe&nou, pro kterou nesmi byt
vozidlo pouZivano, nebot pfimo ohroZuje bezpecnost provozu. Zavadu je nutné
odstranit neprodiené.

Brzdovy pedal pfi seSlapnuti pruzi — ,,je mékky*

Tak zvaneé »mékké dodlapnuti« se projevi na brzdovém pedalu tehdy, kdyz je
kapalinova soustava brzd zavzdudnéna. Po odvzdus$néni véech pracovnich
valcl se musi dosdlapnuti na pedal, po vymezeni neuginného zdvihu a pracov-
niho zdvihu, projevit tvrdym zakoncenim.

Je nutné zjistit pfi€inu zavzdusnéni soustavy a odstranlt ji. Zavzdusnéni kapa-
linové soustavy mohou zavinit:

nedostatek brzdové kapaliny v zasobniku,

porucha hlavniho tandemového brzdového vaice,

porucha nékterého pracovniho valce,

zpénéni a odpafeni vody absorbované v kapaliné pfi jejim ohfati dlouhym
brzdénim.

Dodavam, ze brzdova kapalina ztraci pfedepsané vlastnosti zhruba po dvou le-
tech a je tedy nutné ji v tomto intervalu vyménovat a to bez ohledu na kilometrovy
probéh vozu. Ve stejném intervalu je vhodné uskuteénit celkovou revizi a adrzbu
kapalinové i mechanické &asti brzdové soustavy.

Zavada zavzdu3néni brzd mlzZe ohroZovat bezpetnost provozu a je proto
nutné ji neprodlené odstranit a také odstranit jeji pfiGinu.

Ztizené ovladani brzd pfi velkych mrazech

Zjistime-li, Ze pfi teplotach hluboko pod bodem mrazu se opozduje brzdny Ggi-
nek a pedal brzdy klade zvy3eny odpor béhem pracovniho zdvihu, jde o zavadu
v konzistenci brzdové kapaliny. Ta totiz mlzZe pfi velkém chladu zhoustnout, ob-
sahuje-li velké mnoZstvi absorbované vody. Absorpce vody do brzdové kapa-
liny probiha soustavné od chvile, kdy byla soustava kapalinou naplnéna. Voda
kapalinu znehodnocuije, snizuje bod jejiho varu a zvy$uje bod tuhnuti (minéno
v Celsiové stupnici). Ke shora popsanému jevu dojde pfi hrubém zanedbani
pfepisu vyrobce vozu i kapaliny o casovém intervalu vymény kapaliny.
Zavada ohrozuje bezpe&nost provozu a je proto nutné ji neprodlené odstranit
vypusténim pdvodni kapaliny a naplnénim kapalinou &erstvou z nového origi-
nalniho baleni.

Zduraziiuji, Ze i nepouZita brzdova kapalina skladovana v neuzaviené nadobé
se postupné znehodnocuje absorpci vody.

PFi seslapnuti se brzdovy pedal pomalu propadava

Pomale propadani stlateného brzdového pedalu je zavinéno netésnosti kapa-
linového systému brzd. Je doprovazeno malym unikem brzdové kapaliny pfi
poskozeni potrubi, hadice nebo pfi volném Sroubeni ¢i poskozeni pryZové tés-
nici manzety v hydraulickém valci. Oprava musi byt provedena neprodiené vy-
ménnou vadné soudasti za soucast novou nebo dotaZenim $roubového spoje.
Zévada ohroZuje bezpecnost jizdy.



Brzdy 105

Dvouokruhové brzdy automobild Skoda typové Fady Felicia umoziiuji pfi poruse
brzdit vzdy alespofi jednim nepo$kozenym brzdovym okruhem. Ke zvySeni
Géinnosti zbyvajiciho brzdového okruhu miZeme pouzit i parkovaci brzdu,
ktera je mechanicka.

V zimé - za mrazu - se netoéi zadni kola ani po uvolnéni parkovaci brzdy
Zavadu zpusobuje voda, ktera mize proniknout do ustroji zadnich brzd nebo
do lanovodt parkovaci brzdy a po zaparkovani zamrznout. Vétdinou piimrznou
brzdové &elisti zadnich kol kdyZ po zaparkovani pouzijeme parkovaci brzdu.
Preventivnim opatfenim je pfedné promazat pfed zimnim obdobim lanovody
parkovaci brzdy a NEPOUZIVAT po odstaveni vozu parkovaci brzdu pfi mra-
zech. Stane-li se ale, Ze brzda zamrzne je nutné zvednout viiz, sejmout zadni
kola a uvolnit bubny oklepavanim a nahfivanim (nikdy otevienym plamenem!).
Zavada znemoziuje jizdu.

Nesoumérny brzdny Géinek (»brzdy tahnou ke strané«)

Jelikoz tlak v kapaliné se §ifi rovnomérné, musime nesoumérny tcinek brzd
hledat pouze v zavadé vlastni brzdy na stran& opaéné, nezZ na kterou se viiz pfi
brzdéni staci.

Priginou zavady muze byt bud silné zamasténé brzdové tfeci oblozeni (tuk, olej
nebo brzdové kapalina proniknou k obloZeni) nebo ztrata funkce nékterého pra-
covniho brzdového valce. Jelikoz soumérny uéinek brzd je podminkou pripus-
téni vozidla do vefejného provozu, musime nalézt pficinu poruchy a zavadu ne-
prodlené odstranit.

Zavada velmi nebezpecné ovliviiuje bezpe&nost jizdy.

Pro Uplnost uvedu jesté stat zpracovanou podle materidlt firmy Autobrzdy
Jablonec nad Nisou — ATESO. Stat se zabyva rovnéz zavadami brzdové soustavy
a jejich pficinami.
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Zavady posilovade brzdného téinku

Netésnost ve spojeni posilovage
s tandemovym hlavnim vélcem

Vadné té€snéni tlatitka, t2snénf je nutné
vyménit

Netésnost v délici roviné posilovage

Nutno poslat k opravé vyrobci posilovace

Netésnost u télesa z plastické hmoty

Nutnd vyména télesa véetné tésniciho
krouZku (oprava u vyrobce posilovace)

Netésnost v prostoru objimky posilovate
(ve voze)

Nutnd oprava u vyrobce, jednd se bud
o praskly pist, netésné gufero, nebo vadny
ovlddaci ventil

Brzdovy peddl ma dlouhy neicinny krok — brzda nemd dostateény vykon

Sviti kontrolka hladiny brzdové kapaliny

Unik brzdové kapaliny ~ vyhledat
a odstranit netésnost v soustavé

Kontrolka hladiny brzdové kapaliny nesviti,
pii seSldpnuti brzdového peddlu hladina
brzdové kapaliny stoupd

Neté&sni tésnici manZety tandemového
hlavniho vilce — opravi servis Skoda

Kontrolka nesviti, brzdovy peddl pruzi

Zavzdunény brzdovy systém; zkontrolovat
t€snost a odvzdudnit

Kontrolka nesviti, neuginny dlouhy zdvih
peddlu, ti¢innost brzd vyhovujici

Porucha samostavu; zkontrolovat
samostavné zafizenf a pruziny

Nedostate¢ny brzdovy ii¢inek

Je nutnd vétsi sila na pedil brzdy
k imérnému brzdnému ii¢inku

Zavada v posilovati nebo v pHivodu
podtlaku

Zdvih pedilu je dobry, brzdovy ucinek
snizeny, posilova¢ funguje

Nepohyblivé pisty kotoucovych brzd nebo
brzdovych vile¢kd (opravi servis Skoda)

Pii brzdéni dochazi k pulsaci brzdového pedslu a dunéni

a je nutné je vyménit.

U této zdvady je tfeba nejprve uréit, zda je zavinéna prednimi, & zadnimi brzdami,
Projedeme proto stejnou trasu za stejnych podminek, pii¢emz se pii prvé jizdé brzdi pouze
brzdou provozni, podruhé jen brzdou parkovaci. Neprojevi-li se zdvada pfi druhé zkousce,
Jjde o zdvadu brzd pfedni ndpravy. V tomto piipadé zkontrolujeme hdzivost kotouéd
piednich brzd, obou nibojii a vili loZisek prednich kol. Jsou-li loziska dobr4, vyménime
kotouce. Je-li zdvada zpiisobovina brzdami zadni ndpravy, jednd se o ovdiné brzdové bubny

Pri brzdéni se ozyva piskani nebo drn¢eni

Zcela opotfebené obloZeni

ObloZeni vyménit

Spatnd jakost plochy kotouge nebo
brzdového bubnu

Vadnou sougdst vyménit
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Vozidlo pfibrzduje i po uvolnéni pedalu brzdy
(pri odstranovani této zdvady je tfeba postupovat v popsaném poiadi)

Spatné setizeny spinat brzdovych svétel

Setidit podle popisu v kapitole Demontd3
a montd? peddlového istroji

Pisty kotoucové brzdy se nevraceji

Pisty rozhybat nebo brzdi¢e demontovat
a opravit — viz kapitola Kotoucové brzdy
prednich kol; Zkontrolovat pohyblivost
drzdkd tfmenu na vodicich &epech

Brzdovy i¢inek neni rovnomérny, automobil m4 snahu ,,tdhnout*
pri brzdéni ke strané

Brzdové obloZeni je bud zama$téné, nebo
nemd pfedepsanou jakost

Oblozeni vyménit

Nepohyblivé pisty brzd na strang opacné,
nez kam viz , tdhne"

.| Nutnd oprava v servisu Skoda

Projevuje-li se zdvada jen pfi intenzivnim
brzdéni, je to zdvada jednoho
z rozdélovacich ventild

Uréime, ktery rozdélovaci ventil je bez
funkce, a uskute€nime jeho opravu v servisu
Skoda

Nékterd pneumatika m4 chybny tlak, je
chybnd geometrie ndprav, je vada v fizeni

Zkontrolujeme a upravime tlak vzduchu
vSech kol, ddme zkontrolovat viechny

hodnoty geometrie ndprav a zdvadu odstra-
nime, odstranime piipadnou zdvadu fizeni

11.7 Brzdova soustava s ABS
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rzdového
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ABS (Anti-Blockierer — System) je zafizeni, které pfispiva k bezpe¢nosti jizdy v pfi-
padé, Ze jsou brzdy v ¢innosti. ABS zvySuje aktivni bezpe&nost automobilu v téch-
to situacich: umoznuje fiditelnost vozu i pfi piném brzdéni, zvySuje stabilitu vozu
i pfi plném brzdéni a pfi brzdéni na vozovce s rozdilnou adhezi pod jednotlivymi
koly, sniZzuje opotrebeni pneumatik, zpravidla zkracuje brzdnou drahu a v kritickych
situacich sniZuje psychickou zatéz ridiCe.

Systém ABS zabrariuje pfi plném brzdéni zablokovani kol. Vychazi ze skuteénosti,
Ze maximalni brzdny uginek je u kola jesté se otadejiciho. (Proto se u vozu s brzd-
nym systémem nevybavenym ABS doporucuje zvlasté na kluzké vozovce brzdit
pferuSované.) ABS kontroluje soustavou elektroniky a hydrauliky otageni kol a re-
guluje uginnost brzd v jednotlivych kolech tak, aby nedoslo k zablokovani kola. Pro
zajimavost uvedu, Ze princip ABS byl patentovan jiz zagatkem dvacatého stoleti.
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Tim, 2e se kola i pfi piném brzdéni otaceji, je na pfednich kolech k dispozici do-
statecéné velka sila, ktera umozZfuje fiditelnost vozu. Podobné u kol zadni napravy
je pfi otagejicich se kolech pfedpoklad jizdni stability vozu. (Ke smyku dochazi,
kdyZ jsou zadni kola zablokovana, a nemohou pfenaset zadné bocni sily.)
Pracovni oblast ABS je zfejma z diagramu zavislosti (obr. 65) bocni sila — skluz.
Podrobnéjsi teoretické popisy pfesahuji ramec publikace, a proto pfejdeme na po-
pis funkce a popis konstrukéniho uspofadani ABS pouZitého na vozech Skoda ty-
pové fady Felicia.

stabiini nestabilni

brzdna sila

N\

\

brzdn4 sila a sila bo&niho vedeni

e— bocni sila
{ > skluz
0% 100% S——
oblast regulace ABS

Obr. 65 Diagram zavislosti »bocni sila — skluz« a pracovni oblast regulace ABS

Pro zminéné vozy je pouzit ABS, ktery je vyrobkem firmy ITT Automotive Europe,
typ MK 20. Je to uzavreny Ctyrkanalovy systém, coz znamena, Ze regulace brzdéni
probiha na vSech ¢tyfech kolech. Na pfednich kolech jsou brzdy fizeny jednotlivé,
na zadnich kolech podle principu »select low«, tedy podle kola, které se dfive blizi
k zablokovani. Tim druhé kolo zadni napravy mlZe pfenaset vétsi boéni silu, a to
zarucuje vyssi stabilitu vozu.

Cinnost ABS probiha takto: indukéni snimade (senzory) sleduiji stale podle pohybu
impulsnich kol (v jednotlivych kolech vozu) rychlost otaéeni a informace priibézné
pfedavaiji fidici jednotce ABS. Ta informace zpracovava a soustavné vypocitava hod-
noty skluzu kola, zpozdéni kola a rychlost vozu. Jakmile fidici jednotka zaregistruje
u nékterého kola tendenci k blokovani, da fidici signal elektromagnetickym ventilim,
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které upravuiji tiak brzdové kapaliny v prislusném brzdovém Ustroji kola. To znamena,
e pfi regulaci pomoci ABS je brzdny tiak na daném kole drzen konstantni, ale zvy-
3uje-li se skluz i déle, je tlak v tomto kole (jeho brzdném dstrojf) pomoci cerpadla ABS
snizen. Tim se snizi brzdny G&inek a otadeni kola se znovu obnovi. Kdyz kolo brzdi
pfilis malo, systém zvysi tlak, tim se zvysi brzdny ucinek. Proces se v rizném pofadi
opakuje podle toho, v jakém reZimu se to které kolo nachazi.

Vznikne-li v ABS zavada, je systém automaticky odpojen a na pfistrojové desce se
rozsviti kontrolka ABS spoleéné s kontrolni svitilnou brzd. Viz v8ak nadale mize
byt brzdén stejnym zpisobem, jako kdyz neni ABS zabudovan. :

Omezovani brzdného uginku na kolech zadni napravy (obdobné jako u brzdového
systému bez ABS jsou to bud omezovaci ventily, nebo zatéZovy regulator) je za-
jistovano efektronickym omezovacéem brzdné sily EBV (Elektronischer Bremskraft-
verteiler), ktery vyuziva elektromagnetickych ventili ABS. V pfipadé poruchy ome-
zovace (EBV) jsou kola zadni napravy soustavné pfebrzdovana.

Brzdova soustava s pouZitim ABS ma nékteré soutastky beze zmény a Gpravy pe-
vzaté ze soustavy brzd bez zabudovaného ABS; nékteré dily jsou upravene a né-
které zcela nové. V zasadé se opét jedna o brzdovou soustavu hydraulickou dvou-
okruhovou s diagonalnim zapojenim. Pfedni kola jsou brzdéna kotouCovymi
brzdami, jejich vlastni brzdige jsou shodné s brzdici vozl bez ABS. Brzdy zadnich
kol jsou bubnové. U nich je upraven pouze brzdovy buben (hlava zadniho kola) pro
nalisovani impulsniho kola na obrobenou valcovou plochu (@ 69,5 mm) ve vnitini
gasti. V drzaku brzdovych &elisti je navic otvor pro senzor. Senzor je upevnén
v otvoru nalitku éepu kola jednim $roubem M 6 x 16 (hlava s vnitfnim Sestihranem).
U pfedni napravy je impulsni kolo upevnéno tfemi samofeznymi Srouby M6 x 16
(zapusténa hlava) k vnitini plose unasece kola. Senzor je upevnén na obrobeném
nakovku hlavy &epu predniho kola a v plechovém krytu brzdoveho kotouce je pro
senzor otvor. Senzory jsou odligné pro pfedni a zadnf kola. U pfednich kol snima
senzor impulsy axialné, u zadnich kol radialné.

Na tlumigich pruzicich jednotek pfedni napravy jsou drzaky pro kabely od senzort.

Komplet posilovade brzdného ucinku s tandemovym hlavnim brzdovym valcem je
pro ABS zcela odligny. Je montovany s tplnou pedalovou konzolou, jaka je pouZita
na vozech bez ABS. Posilovaé je s ostatnimi dily dodavan jako celek firmou ITT
Automotive. Ke kompletu patfi: posilovaé 9" podtlakovy, tandemovy hlavni valec
@ 23,81 mm, ABS hydraulicka a elektronicka jednotka, jeji plechovy drzak a na-
dobka na zasobni brzdovou kapalinu. (Nadobka je vyrobkem Autobrzd Jablonec,
je shodna s nadobkou pouZitou na brzdové soustavé bez ABS, ale je firmé ITT do-
davana a vraci se v montaznim kompletu.) Elektronicka Fidici jednotka je typu
ER 20. Na hydraulické jednotce jsou &tyfi vyvody k pfipojeni potrubi jednotlivych
vétvi okruhtl. Kvili rozliseni jsou vyvody pro brzdy na pravé strané opatieny zavi-
tem M 10x1, pro brzdy na levé strané vozu zavity M 12x1. Pofadi Sroubeni odpfedu
(ve sméru jizdy):

brzda prava predni (M 10x1)
brzda leva zadni (M 12x1)
brzda prava zadni (M 10x1)

brzda leva pfedni (M 12x1)
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Sestihrany véech §roubeni na brzdovych trubkach jsou pro kli¢ 11 mm.

K hydraulické jednotce je Ctyfmi Srouby upevnéna elektronicka fidici jednotka,
Kktera s ni tvofi komplet. Pipojeni k elektronickému svazku je 25 podlovou svor-
kovnici. Soucasti celého montazniho kompletu je i elektricky motor cerpadla hyd-
raulické jednotky. Ten je piipojen k fidici jednotce ABS dvoupélovou svorkovnici.

Schéma propojeni hydrautlickych a elektrickych prvkll ABS je na obrazku 66.

komplet hlavniho brzdového véice,
posllova&e brzd, hydraullcké
jednotky ABS

el. fidici
Jednotka ABS

senzor el magneticky ventil hlavni brzdovy vélec &erpadlo zasobnik

[/
ﬁ u [ //u/ 5_6:]_

L= C e

1
[ hydraulické a elektronicka fidici jednotka

zasobni brzdova kapalina

Obr. 66 Schéma propojeni hydraulickych a elektrickych prvk( ABS
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12. Odpruzeni

Odpruzeni kol je u vozl typové fady Felicia koncep&né i konstrukéné pFevzato
Z pfedchazejici typoveé fady Skoda Favorit. Odliné jsou pouze rozméry a silové
hodnoty pruZin a Gtlumové hodnoty teleskopickych tlumi€(. Zminéné hodnoty jsou
ovéem odlidné i pro jednotlivé typy a jejich verze a také se mohu b&hem vyroby mé-
nit, protoze vyrobce stale zdokonaluje vaz i jeho podvozkové Easti a vzdy je tfeba
sladit Gginky odpruZeni tak, aby bezpe&nost jizdy a jizdni komfort byly optimalni.
Odpruzeni je feSeno vinutymi valcovymi pruzinami, piidavnymi progresivnimi pru-
sinami a teleskopickymi kapafinovymi tlumiéi. K odpruzeni patfi i pfi¢né zkrutné
stabilizatory a u zadni napravy i uéinek zkrutné poddajné pricky zadni napravy,
ktera také plsobi jako stabilizator proti pficnému naklanéni.

Vinuté ocelové pruziny se spodni &asti opiraji o miskovité drzaky pfivafené k vnéj-
im trubkam tlumicd. Predni pruZici jednotky tvofi montazni celky a jsou soucasti
predni napravy typu McPherson. Montazni celky tvori i pruzici jednotky zadni,
i kdyz jejich montaZz se od prednich naprosto lisi.

Roznodnayleln aprostojnutnéldodrzetizasaduyzelnalviizjurcite hoxty pUNmMog
elovehojrocnikulcildatalvyrobyfalprovedenifjelnutnelpei

POUER v CERm o ¢y saihe &b
e nicky L can et Y ke s CUlproldanyivaturcanys

Také je nutné vyméiovat obé pruzici jednotky na jednotlivou napravu soucasné
a dodrzet (podle oznadeni) toleranéni tfidu. Tolerance (+) u pruzin je znacena bar-
vou bilou, tolerance (—) barvou modrou. Je samoziejmé, Ze je také nutné pouZit na
stejnou napravu pruzici jednotky stejného vyrobce. Napfiklad jsou to vyrobky ABJ
(Autobrzdy Jablonec nad Nisou — ATESO) nebo F&S (Fichtel & Sachs). Barevné
jsou rozlieny nejen toleranéni tfidy pruZin, ale i celé pruzici jednotky podle uréeni
pro urity typ a verzi. To je rozliSeni uzivané nejen pro montaz v prvovyrobé, ale
i pro nahradni dily.

Kontrolu funkce pruZicich jednotek je, pravé tak jako jejich pfipadnou vyménu,
vhodné zadavat do servisti Skoda. Ty jsou vybaveny potfebnou méfici technikou
a také znalostmi o pfifazeni jednotlivych provedeni pruzicich jednotek k typim vozu.

Svépomoci je moZné demontovat predni tlumigovou pruzici jednotku z vozu jako
celek. K jejimu dalSimu rozebrani je nutny specidini pfipravek na stlaceni pruziny.
Zadni tiumicovou pruZici jednotku je moZné demontovat z vozu svépomoci. PTi je-
jim vyjimani se sou¢asné jednotka rozebere na teleskopicky tlumié, pruzinu a dalsi
soucasti.
Mozné zavady, poruchy a jejich projevy
U pruzicich tlumiovych jednotek se setkavame prakticky se dvéma typy zavad.
Nejéastéjdi zavadou je ztrata funkce jednoho nebo vice teleskopickych kapali-
novych tlumi¢d. Tlumige se neopravuji, ale je nutné je vymeénit jako celek.
Postup vymény je totoZny s postupem rozebrani celé tiumicove pruzici jedno-
tky. Automobil s chybnou funkci teleskopickych tlumiét na nerovné vozovce od-
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skakuje, nedrZi stopu a je pfi fizeni labilni. Funkci tlumiéd je vhodné dat kon-
trolovat na zku3ebnim stavu ve specializovaném nebo znackovém servisu

v pravidelnych_intervalech.

Vadny teleskopicky tlumi¢ vétsinou rosi olej kolem pistnice. N&kdy se vadny tlu-
mic projevi i klepanim nebo vrzanim.

Dal3i vadou pruzicich jednotek jsou nefunk&ni pryzova liZka nebo rozdrolené
polyuretanové progresivni pfidavné pruziny. Pokozené pryZové dily se rovnéz
projevuji klepanim pfi jizdé po nerovné vozovce. Tyto soudastky je rovnéz
nutné v pfipadé poskozeni vyménit.

Vyjime&né — pouze u velmi starych vozU — se mizZe projevit i (inava ocelovych
vinutych pruzin. Tato zavada je ale velmi neobvykla.

12.1 Predni pruzici jednotka

Demontaz jednotky z vozu

Pfedni tlumicova pruZici jednotka je na obrazku 67, ktery nazorné ukazuje jeji
skladbu. Z obrazku je patrné, Ze pruZina je stladena mezi spodni a horni misku
a z0stava stlaena i po vynéti jednotky z vozu.

Demontaz neni obtizna. Po zvednuti vozu a odmontovani kola doporuduiji pfedem
dikladné ogistit partii, kde je tlumic vsunut ho oka hlavy &epu predniho kola, pfi-

Obr. 67 Predni tlumicova
pruZici jednotka

padné postfikat prostor vysoce vzlinavou kapali-
nou. Nasleduje uvolnéni a vysroubovéni samo-
jistné matice z horizontalné orientovaného
Sroubu M 10x1,25 x 65. Tento Sroub jednak sta-
huje objimku, ve které je zasunut tlumié€, jednak
zajistuje — nasunutim do vyfezu zobcovitého na-
varku — tlumic proti otageni i vysunuti.

(Teleskopicky tlumié pfedni pruzici jednotky,
montovany na vozy vybavené brzdovym systé-
mem ABS, mé v zobcovitém drzaku otvor k pfi-
chyceni vodicl od senzor( prednich kol. V horni
Casti jsou drzaky pro vodice navafeny. Zminéné
tlumie maji odlisné Cislo dilu, ale museji mit
hodnoty uréené pro ten ktery typ a jeho variantu.)

Sroub tedy musime zcela odstranit. Potom sesu-
neme hlavu Cepu kola z tlumiCe. Nejlépe pokle-
pavanim na objimku hlavy pfi sougasném mir-
ném roztaZeni objimky. Soucasné se sklapi
kyvné rameno pfedni napravy. Kdyz je tlumié
dole uvolnén, vySroubujeme z prostoru motoru
dvé samojistné matice M 8 na dr2aku karoserie,
ke kterému je nahofe tlumicova jednotka upev-
néna. Jednotku vytahujeme spodem.

TlumiCovou pruzici jednotku montujeme do vozu
v opacném sledu popsanych praci.
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Rozebrani predni tlumicové jednotky

Tuto praci je moZné rovnéz provést svépomoci, ale jen za pfedpokladu, e mame
k dispozici originalni pfipravek na stlaleni pruziny a jsme dobfe pouéeni, jak s pfi-
pravkem zachazet. Zdlrazfuji, Ze neodborné upevnény pfipravek ke stlageni pru-
ziny miZe mit za nasledek vysmeknuti pruziny a nasledny velmi vazny Graz pra-
covnika.

Po stlaleni pruziny vySroubujeme matici z pistnice tlumice, ktera je nyni volna.
(Pistnice nékterych tlumiét maji vnitini Sestihran k pfidrzeni pistnice proti otageni
pii povolovani nebo dotahovani.) Po vySroubovani zminéné matice uvoliiujeme
pripravkem stlaeni pruziny. Je-li pruZina volna miZeme véechny soucasti (viz
obr. 67) postupné vyjmout a pfipadné vyménit tlumi& nebo progresivni polyureta-
novou pruZinu, otoné kulickové loZisko i pryZové viozky. Pfi skladani tlumicove
jednotky je nutné opét nejprve pruzinu stladit a prlpravek uvolnit az kdyz je dobie
utazena matice na pistnici.

12.2 Zadni pruzici jednotka

Zadnj pruZici (tlumiCova) jednotka (obr. 68) je upevnéna mezi karoserii a vieené
rameno zadni napravy. Horni upevnéni je matici M 10x1 piistupnou po odstranéni
krytky na drzaku pruZici jednotky, ktery je soudasti karoserie v mistech za op&rami
zadnich sedadel. Spodni upevnéni je konstrukéng fedeno pficnym Sroubem
M 10x1,25 x 70, prochazejicim drzakem tlumice na kyvném rameni zadni napravy
a pryzovym liZkem ve spodnim oku tlumige. Matice tohoto §roubového spoje je
utaZzena momentem 50 az 55 Nm, je samojistici, a to zname-
na jeji vymeénu pfi kazdé demontazi pruzici jednotky. {-/
U automobild Pickup je feSeno odpruzeni zadni napravy sa- (JI
mostatnou vinutou ocelovou pruZinou a samostatné monto- =
vanym teleskopickym tlumi¢em. Oba dily nejsou ulozeny - -
soustfedné, nybrz vedle sebe (wz obr. 45 a kapitola Zadni |
néprava). ,’ \
|

,_I._‘
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"
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Demontaz zadni pruzici jednotky

Zadni pruZici jednotku mizeme vymontovat z vozu pomérné
snadno. Zvedneme automobil bo&nim zvedakem tak, aby- ak
chom mohli demontovat zadni kolo. Potom podloZime vle- !
¢ené rameno zadni npravy a bo&nim zvedakem spustime

viiz 0 cca 50 mm. Tim se zvedne vle¢ené rameno a tlumic 2N
se ponékud stlagi. Dale uvolnime a vy$roubujeme matici
(M 10x1) horniho upevnéni. Pfi uvolfiovani matice musime
pridrzet proti otaceni pistnici tlumice. Plosky na hornim
konci pistnice umoziuji pridrzeni stranovym klicem 6 mm.

Pfi opétovné montazi doporuduji zavit M 10x1 poffit pFiprav- 2
kem Molyka proti korozi spoje a kvlli snaz§imu uvolnéni pfi

Obr. 68 Zadni pruzici a tumicové jednotka
pro osobni vozy Skoda Felicia o
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dali montaZi. Pod matici je véjifova podlozka, déale horni miska, pryZzova vloZka
s rozpérnou trubkou a spodni miska. Po demontazi horniho tchytu zvedneme opét
bok vozu bo&nim zvedakem, odstranime podloZeni ramene zadni napravy a mi-
Zeme demontovat spodni upevnéni, fesené pfiénym Sroubem M 10x1,25 x 70.

Po demontazi zminénych dvou spoji mizeme pruzici jednotku vyjmout z vozu.
Pruzina zistane seviena a Gaste¢né stlatena mezi spodni miskou (pfivafenou
k tlumi&i) a homi miskou opfenou o matici M 10x1 naSroubovanou na pistnici. Nad
matici je pryZova tvarova vlozka. Pii demontazi pruziny uvoliiujeme matici M 10x1
nad horni miskou. NeZ ji odSroubujeme na konec zavitu, je pruZina bez predpéti.
Pfi opétovné montazi musime matici stlagit pruzinu do plivodni polohy. V miskach
se pruZina opira o pryzové podlozky.

DemontaZ samostatného teleskopického tlumice zadni napravy vozu Pickup je ob-
dobna jako demontaz popsana v prvnim odstavci. JelikoZ v3ak na tlumii neni na-
montovana pruzina, netykaji se vozu Pickup informace v pfede3lém odstavci.
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13. Pneumatiky

Podle CSN rozumime pod pojmem pneumatika celé kompletni obuté vozové kolo,
které je sloZeno z diskového kola s rafkem, ventilu a plasté; pfipadné — neni-li
pneumatika bezdusova — také ze vzdusnice. Dovolena dynamicka nevyvazenost
pneumatiky je max do 8 gramd. Pokud pneumatiky na vozidle zaméfiujeme, tedy
NIKDY kfizem, vZdy jen zadni za pfedni na stejné stran& vozu.

Diskova kola

Pneumatiky pouZivané a schvalené na viechny typy automobill $koda Felicia maji

ve standardnim provedeni diskova kola ocelova s Ginosnosti 435 kg; centraini otvor

o priméru 57 mm; prdmér rozteéné kruznice pro Srouby vozovych kol 100 mm;

$rouby se zavitem M 12x1,5 a pUlkulatou dosedaci plochou.

Na automobily Skoda typové fady Felicia jsou homologovany tfi druhy diskovych

kol, vechny pouzitelné pro bezduSové pneumatiky i pneumatiky s dusi:

— diskové kolo ocelové 4 1/2 J x 13 H1, které ma zélis (vzdalenost od dosedaci
plochy disku k roviné prolozené osou profilu rafku) 38 mm,

— lite diskové kolo z hlinikové slitiny 5 1/2 J x 13 H2 se zalisem 36 mm,

— lité diskové kolo z hlinikové slitiny 5 1/2 J x 14 H2 se zalisem 40mm.

Diskova kola uréena pro vozy Skoda fady Felicia maji odlehéovaci otvory srdcovi-

tého tvaru (obr. 69). (Mohou byt namontovana na automobily fady Favorit, Forman,

Pickup vyrobené po 1. 1. 1993, tedy na vozy s roztedi

$roubl vozového kola o priméru 100 mm. Opaéné

neni zaména povolena, vzhledem k nedostateéné

unosnosti diskovych kol pouZitych u voz( Favorit.)

Pro aplnost jesté informaci o oznadeni diskovych kol:
41/2 = §ifka rafku v palcich

J = tvar okraje raménka rafku
13 = pramér rafku v palcich
H = bezpe&nostni vystupek rafku
Obr. 69 Diskové kolo 1 = jednostranny bezpeénostni vystupek
Felicia 2 = oboustranny bezpecnostni vystupek

Plasté

Na pneumatiky vozl Felicia jsou uréeny plasté bezduSové, radialni konstrukce

s ocelovym naraznikem v kostie (Radial Steel).

Na povolena diskova kola jsou homologovany a tedy i povoleny montovat tyto typy

a rozméry plasti:

— Pro diskové kolo ocelové 4 1/2 J x 13 je to plast 165/70 R 13.

— Pro diskove kolo z hlinikové slitiny 5 1/2 J x 13 H2 jsou to bud plasté 165/70
R 13, nebo 175/65 R 13, &i 175/60 R 13.

— Pro diskové kolo z hlinikové slitiny 5 1/2 J x 14 H2 je to plast 175/60 R 14.
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Oznaceni plasté napfiklad 165/70 R 13 ... TUBELESS —~ znamena:

............. je Sirka plasté v mm
.... udava pomér vysky plasté k jeho Sifce
.... radidini konstrukce plasté
.................. je vnitfni pramér réfu v palcich
........ plast pouZitelny pro bezdusovou pneumatiku

Mozné zdvady, poruchy a jejich projevy

Pneumatika jako celek — mlZe zplisobovat chvéni znatelné na volantu pfi
rychlostech nad 70 km.h-1. Pfi¢inou je dynamicka nevyvazenost pneumatiky,
kterou je tfeba dat odstranit co nejdfive v odborném servisu. Nevyvazenost
pneumatiky nemusi byt vzdy zplsobovana jen nerovnomérné rozlozenou hmo-
tou pneumatiky samé, ale nékdy ulpi na vnitini strané disku nanos blata, ktery
vyvola obdobné potiZe. Proto se maji pneumatiky pfed dynamickym vyvazova-
nim vZdy dikladné umyt. Jen velmi sporadicky je chvéni zpUsobeno hazejicim
diskovym kolem.

Diskové kolo — ocelova diskova kola velmi trpi abrazi, povétrnostnimi vlivy

a agresivnimi posypovymi chemikaliemi. Je proto nutné kontrolovat neporuse-

nost jejich antikoroznich natér( a v pfipadé poruseni uskutecnit opravu. Velmi

dulezita je neporugenost hran rafk(. Zdeformované okraje rafkd diskovych kol
mohou poskozovat pneumatiku. Zkorodovana diskova kola maji ni28i pevnost,

a tedy i Unosnost, a tim sniZuji bezpeénost jizdy.

Plast’ — u plastd se mizZe vyskytovat mnoho zavad od proraZeni cizim pred-

métem az po nadmérné a nepravidelné opotiebeni béhounu. A pravé ono ne-

pravidelné opotiebeni mize poslouzit jako diagnosticky prvek k uréeni zavady
majici pfi¢inu bud' v mechanickém stavu podvozku, nebo v chybném pouzivani
vozu a konecné v chybné péci o pneumatiky vibec.

JelikoZ neni ucelem této publikace detailni rozbor v3ech vlivil na pneumatiku,

uvedu jen namatkové nékolik pfiklad( pro kazdou ze tfi skupin pfi¢in zavad.

— Mechanicky stav podvozku: chybné sefizené prvky geometrie; nadmérné
volné fizeni; nefunkéni tiumie kmitll; nesouosost naprav apod.

— Chybné pouzivani vozu: prudké rozjezdy s protocenymi koly; prudké brz-
déni s koly zablokovanymi; nepiiméfené rychlé projizdéni zatacek; preté-
Zovani vozu apod.

— Chybnd péce o pneumatiky: Pouzivani pneumatik podhusténych ¢&i nao-
pak prehusténych; jizdy s dynamicky nevyvazenymi pneumatikami; nedo-
state¢na ochrana pneumatik pfed Skodlivymi chemickymi vlivy, a také pied
zbyte¢nym ozafovanim UF sluneénimi paprsky; pouzivani vozu na ne-
vhodném povrchu vozovky (ostré kameny) apod.

Mnohdy dochazi ke kombinaci nepfiznivych vlivi na plasté a celé pneumatiky.
To potom obzvlasté rychle zplsobi zkracenou Zivotnost obuti. Problematika
pneumatik je velmi rozsahla a doporuéuji kazdému Fidi€i se s ni seznamit v pfi-
sludné literature.
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14. Elektrické zarizeni

Elektricka zafizeni automobilu jsou propojena jak pro hnaci ustroji, tak i podvoz-
kové Easti i karosérii. Proto zafazuiji pfislu§nou kapitolu pravé do tohoto mista ru-
kopisu i kdyZz montazné patfi elektricka zafizeni k rozliénym skupinam.

14.1 Akumulator

Do automobild Skoda Felicia se alternativné pouZivaji akumulatory jmenovitého
napéti 12 V o kapacité 44 Ah nebo 55 Ah — pro motory zazehové, a akumulatory
61 Ah pro vozy s motory VW 1,9 D. V prvovyrob& byly montovany akumulatory
Akuma. Zivotnost akumulatoru je vétSinou od tfi do péti rokd. Na dobré funkci aku-
mulatoru zalezi akceschopnost automobilu (vozy maji katalyzatory vyfukovych
plyni a proto neni moZné spoustét jejich motory roztahovanim vozu).

Akumulator se povaZuje za plné nabity, kdyZ? napéti celého akumulatoru dosahuje
15,0 az 16,2 V — méfeno pfi prichodu pfedepsangho nabijeciho proudu - a zu-
stava po dobu 2 hodin konstantni. Hustota elektrolytu je 1,28 g.cm-3. PIné& nabity
akumulator snasi teploty az do minus 50 °C, naopak vybity akumulator zamrza pfi
nékolika malo stupnich pod bodem mrazu, Naplnény akumulator se nici skladova-
nim ve vybitém stavu.

Akumulator vyZaduje ddrzbu spogivajici v kontrole pfipadné dolévani destilované
vody do elektrolytu tak, aby hladina elektrolytu byla v rozmezi znadek MIN — MAX.
Tuto adribu je nutné uskutedfiovat | u akumulatord tzv. BEZUDRZBOVYCH
(Wartungsfrei), kde oviem intervaly kontroly mohou byt delsi, protoZze samovybi-
jeni téchto akumulatoru je nizké a nabijeci charakteristika stabilni.

Udrzbu akumulatoru miizeme provadét svépomoci, ale vhodnéjsi je odborna kon-
trola cca 1x za pll roku ve znackovém servisu. Zde totiz mohou soucasné zkon-
trolovat hodnoty nabijeni a to je velmi dilezity initel pro Zivotnost akumulatoru.

U akumulatoru je ovéem moZné kontrolovat hladinu elektrolytu a dolévat destilova-
nou vodu svépomoci. Také je mozné hustomérem zjistit okamzity stav nabiti aku-
mulatoru, nebot ten je pfimo dmérny hustoté elektrolytu pfi teploté 23 °C (kazdému
zvy3eni teploty o 10 °C odpovida snizeni hustoty 0 0,01 g.cm-3).

Stav nabiti (%) Hustota elektrolytu {g.cm-3)
100 1,28
70 1,23
50 1,20
20 1,15

Dale kontrofujeme €istotu polovych nastavcl a svorek a dbame na fadné dotaZeni

" svorek. Pokud chceme svépomoci akumulator nabijet, musime znat (z dokumen-
tace jeho vyrobce, kterd by méla byt sougasti kupovaného akumulatoru) nabijeci
proudy i proud vybijeci.



118

Opravy automobiliy Skoda Felicia

Zasady bezpeénosti pfi manipulaci s akumulatory:

Pri manipulaci s akumulatorem chranime oéi brylemi nebo §titkem.

Elektrolyt je Ziravina, a proto je nutné zachovavat opatrnost. Pokozku potfis-
nénou elektrolytem je tfeba ihned oplachnout a zneutralizovat. VInéné a bavl-
néné latky se jeho plsobenim rozpadaji, silonové rozpoustéji.

Pfi nabijeni akumulatoru se z elektrolytu uvoliiuje kyslik a vodik ve vybusném
pomeéru. Pfi nabijeni je proto zakdzano pfiblizovat se s otevienym ohném nebo
zpusobit elektrickou jiskru.

Akumulator pfi nabijeni vZdy zcela odpojime od elektrické instalace vozu.
Nejlépe je nabijet akumulator cizim zdrojem mimo automobil.

Pfi zkratovani (napf. odloZzenym kovovym nafadim) se akumulator silné zahfeje
a miize vybuchnout.

Pfi vSech pracich na elektrickém zafizeni vozu je tfeba akumulator odpojit.

Pfi odpojovani akumulatoru odpojujeme zasadné nejprve zaporny (ukostieny)
pol. Pfi zapojovani upeviiujeme nejprve svorku (+) a teprve potom svorku ().
Svorky NIKDY nesmime zaménit!

Pfipojujeme-li svorku (—) a mame vSechny spotfebice ve voze vypnuté, nesmi
pfi doteku svorky kabelu o pdlovy vyvod dojit k jiskieni. Pokud nastane, je to
znamkou zkratu v elektrické soustavé vozidia. Tuto skutenost je mozné zajis-
tit i viozenim Zarovky mezi polovy vyvod akumulatoru a nepfipojenou svorku
ukostfovaciho kabelu.

Moiné zdvady, poruchy a jejich projevy
Pri nedostateCném nabiti ztraci akumulator svou funkci a to se projevuje pFe-
dev3im pomalym otaéenim spoustéCe motoru. Také svétla pfi béhu motoru na-
prazdno snizi svou intenzitu. Pficinou mize byt:
— akumulator je na konci zivotnosti,
— automobil je nedostatedné vyuZivan a akumulator se vybiji samovolné
(az 1 % kapacity denné),
— akumulator je nedostatetné nabijen b&hem provozu pro zavadu v nabijeci
soupravé.
Dlouhé a velké vybijeni akumulatoru (zvlasté ne pIné nabitého) zaviiiuje sulfa-
taci desek pfi niz desky tvrdnou, borti se a drobi. Rozdrobena aktivni hmota se
usazuje na dné ¢lankd a zkracuje Zivotnost akumulatoru.

14.2 Nabijeci souprava

Automobily Skoda typové fady Felicia osazené motory $koda 1,3 i motory VW 1,6
a VW 1,8 D maji nabijeci soupravu slozenou z alternatoru a do ného vestavéného
regulatoru napéti. Alternatory jsou 12 V na provozni napéti 14 V. Vyrobcem alter-
natoru je bud firma Magneton, a. s., nebo Bosch. Podle hodnot maximalniho
proudu jsou montovany alternatory 55 A, 70 A a 90 A, podle pouZitého motoru
a podle vybavy vozu — napf. klimatizace apod.

Ruazné alternatory maji upevnéni bud tfibodové nebo ctyrbodove a femenice pro
plochy &tyf nebo Sestidrazkovy femen.
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Z alternatoru je mozné demontovat diodami osazeny regulator napéti, ovéem jen
jako celek. Je to mozné ucinit | na alternatoru vestavéném ve voze. Regulétor na-
péti je upevnén dvéma Srouby k zadnimu viku alternatoru a pfipojen konektoren.

Alternator je mozné vymontovat z vozu svépomoci, ale jeho opravu &i pravidelnou re-
vizi je vhodné pfenechat jen znackovému servisu. U alternatoru Bosch je kazdy sveé-
pomocny zasah vylougen. U altematord Magneton je mozné svépomoci zkontrolovat
uhliky, pfipadné je vymeénit. Jejich délka je 12 mm a nesméji byt opotiebeny na méné
neZz 5 mm. Nouzové je také moZné tento altemator rozebrat, vymeénit loZiska, ovéem
jen tehdy, jsme-ii vybaveni potfebnymi nastroji (viz popis demontaZe altematoru). Pro
orientaci uvadim montazni sestavu alternatoru Magneton (obr. 70.).

Obr. 70 Alternator Magneton — montazni sestava

1 - matice M 16 (M, = 50 Nm) 13 - usmérfiovaci blok

2 - pruzna podlozka 14 - pruzny krouzek

3 - femenice 15 - zadni viko

4 - ventilator 16 - reguldtor napéti

5 - vymezovaci krouzek 17 ~ Sroub M 5 x 18 (M, = 2,5 Nm)

6 - Sroub M 5 x 60 (M, = 3 Nm) 18 — izolacni podiozka

7 - pruznd podlozka 5 19 - podlozka

8 - podlozka 20 - pruzna podlozka

9 - pfedni viko 21 - matice M 6 (M, = 4 Nm)
10 - pero (klin) 22 - odrusovaci filtr
11 - rotor 23 - pruzna podloZka

12 - stator 24 - matice M 6
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Pfi rozebirani alternatoru postupujeme (po jeho vymontovani z vozu a ocisténi)
takto: nejprve uvolnime a vySroubujeme matici upeviiujici femenici. Tu je nutné ji
pfidrzet tzv. pasovym kliGem (obdoba kii¢e na uvolfiovani baiky gistite oleje)
a uvolnit matici (M, = 50 Nm). Remenice je na véalcovém zakonceni hfidele rotoru
proti pootodeni zajisténa perem, takZe je pomémé snadné ji z hfidele sesunout
a pero vytahnout. Pod femenici je ventildtor, jehoZ spravnou polohu pfi montazi
oznaéuje Sipka ve sméru otageni. Po uvolnéni a vySroubovani tfi Sroubu M 5 x 60
je mozné stahnout pfedni viko alternatoru. V pfednim viku je kulickové lozisko
(FAG 6303 2RSR C3 L 210) pfekryté vickem pfinytovanym tfemi nyty 4 x 14. Pokud
je tieba loZisko vyménit, je nutné nyty odsekat a po vyméné loZiska vicko novymi
nyty upevnit. Zadni viko alternatoru, ve kterém jsou uhliky, stahujeme po odmon-
tovani regulatoru napéti. LoZisko zadni (FAG 6201 2RSR C3 L 210) zustane na hfi-
deli rotoru. K jeho stazeni musime mit stahovak s tzkymi kle$tinami. DalSi de-
montaze — usmériovaciho bloku, opravy vinuti statoru &i rotoru opravdu nejsou
v moZnostech svépomoci.

Pii zp&tné montazi skladame alternator v opacném pofadi praci. Po dokond&eni
montaZe zkusime, zda se pfi otadeni Femenici otadi rotor lehce, nezadrhava
a neméa nadmérnou axialni vuli.

PFi provozu, ve snaze pIné vyuZit viech kladu alternatoru a jeho vysoké zivotnosti
pfi minimalni udrzb&, musime dodrzovat nasledujici pokyny, nebot i diody nabijeci
soupravy alternator — regulator napéti maji jisté meze pouZitelnosti, dané jejich fy-
zikalni podstatou. Lze je zat&Zovat jen v uréitych napétovych a tepelnych rozhra-
nich, ktera se nesméji prekrogit, nechceme-li, aby do$lo k jejich zni¢eni. Pokyny
plati pro viechny zmifiované alternatory. ’

— Alternatory uvedenych typtl jsou pouzitelné jen pro vozy, jejichz akumulator je
ukostien polem »minus«. Proto nesmime nikdy zapojit akumulator obraceng.
2ZvIasté je nutné na to dbat pfi pouziti pomocného akumulatoru (napf. ke spou-
&téni motoru v zimé), ktery nemontujeme do drzakl. Piehozenim pold se znici
polovodiée. Alternator také nelze pfebudit podle polarity akumulatoru, jako je
tomu u dynama.

—  Priopravach kterékoli &asti nabijeciho okruhu musime odpojit akumutator, jinak
by i mzikovy zkrat moh! podkodit diody alternatoru. Zadnou svorku alternatoru
nesmime pochopitelné zkratovat ani UmysIné pii zZjistovani poruchy.

— Alternator nesmi pracovat bez zatiZeni, tj. s odpojenym vodi¢em od svorky B.
Pii netipiném zapojeni a zvySovani otagek by vzniklo netinosné vysoké napéti,
a tim by se znicily diody.

~  Alternator nesmi byt za b&hu motoru nezapojeny. Provoz bez akumulatoru tedy
nesmime pfipustit.

- Dojde-li ke spaleni kontrolni Zarovky (opotfebenim), musime ji ihned nahradit
Zarovkou novou o pfedepsané hodnoté, nebot jinak by nebylo zaji$téno nabu-
zeni alternatoru, které je pro jeho provoz nezbytné.

— U alternétoru je obzvlasté dileité dbat castou kontrolou a ogiStovanim na do-
konaly elektricky spoj vodicl a svorek, vEetné ukostieni.

— Svafime-li na voze cokoli elektrickym obloukem, je velké nebezpeéi poSkozeni
elektronickych sougastek zamontovanych v automobilu (alternétor, panet pfi-
strojl, rizné fidici jednotky atd.). Proto svafe&ské prace nikdy nedélame sve-
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pomoci nebo kdekoli jinde nez v servisu Skoda, ktery ma pfesné dispozice jak
opravu uskutecnit.

- Nikdy neuskuteciujeme Zadné neodborné zkousky ve snaze nalézt pfipadnou
zavadu sami. V pfipadé poruchy svéfime nabijeci soupravu odborné opravné,
nejlépe autorizovanému servisu.

— Dbame na pfedepsané predpéti femene a jeho neporudenost. Pfi malém pfed-
péti dochazi k prokluzovani femene na femenici, a tim jednak ke ztraté otagek,
jednak ke vzniku tepla a pfehfivani lozisek. Velké pfedpéti femene pfili§ na-
maha loZiska, a tim sniZuje jejich Zivotnost.

MoZné zdvady, poruchy a jejich projevy )
— Hrdivy zvuk ozyvajici se z alternatoru (je mozné jej presné lokalizovat pro-
vizornim stetoskopem) avizuje poskozené lozisko.
- Zavadu na nabijeci soupravé signalizuje pfedevsim kontrolka nabijeni, a to
témito zpusoby: :
— pfi sepnuti spinaci skfifiky Zarovka nesviti,
~ kontrolka nabijeni pfi zvy$eni otaéek motoru nezhasina,
- kontrolka nabijeni pfi zvy3eni otagek nezhasne, pouze se sniZi intenzita
jejiho svétla.
Konstatujeme-li takto zavadu a pfitom ostatni spotfebige funguji normaing, ma-
Zeme sami kontrolovat pouze: neni-li porucha ve vlastni Zarovce, neni-li zoxi-
dovan néktery spoj nabijeci soupravy, jsou-li neporuseny vodice, a koneéné
je-li v pofadku pohon alternatoru — femen. Nezjistime-li Zadnou takovou za-
vadu, musime vyhledat neprodiené& odbornou opravnu.

14.3 Spoustéc motoru

Do Cervna 1995 véetné montoval vyrobce na vozy Skoda typové fady Felicia spou-
Stége motoru pfevzaté z vozu typové Fady Favorit. Jednalo se o spoustéce vyra-
béné firmou Magneton v klasickém provedeni. Jednd se o spoustée 12 V — 0,8 kW
s hmotnosti 5,7 kg. Otacky pro jmenovity vykon udava vyrobce hodnotou 1500 +
10 % min-1, zabérovy moment 11 Nm, smér otaéeni vlevo, po&et zubil na pastorku
9 pfi modulu 2,1167. Nejvy35i napéti na svorce 30 je pfi jmenovitém vykonu 9,5V,
nejvetsi proud — bez zatizeni spoustéde je 65 A. Spoustac je konstruovan jako
seriovy elektromotor, uréeny pro kratkodoby provoz. Pastorek se vysouva elektro-
magnetem.

Vozy vyrobené od Cervence 1995, které jsou osazeny motory Skoda 1,3
a VW 1,6 MPI, spoustéte nové konstrukce. Jsou opét 12 V, ale o vykonu 1,0 kW.
Jejich vyrobcem je opét Magneton. Jedna se o spousté&e s reduktorem, které maji
oproti diive pouZivanym spousté¢im mensi rozméry a niZ$i hmotnost (3 kg).
Princip je odli$ny od klasického typu spoustéte. Spoustéé s reduktorem ma Vyso-
kootackovy elektromotor, ktery piedava otacky vnitinim prevodem pres volnobés-
nou spojku na pastorek. Zminény spousté¢ ma vysokou Zivotnost. Jeho jmenovi-
té otacky jsou 1500 + 100 min-1, otacky naprazdno 5000 min-1, zabérovy moment
minimainé 15 Nm a spoustéc je schopen pracovat v rozmezi provozni teploty od
40 do 100 °C. Pastorek spoustéte ma 9 zubi, modul ozubeni 2,1167, korekce
+1,515, dhel zabéru 12°. Je zaménny za plivodni spoustés (a také je zadménny do
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PRIPOJENI SPOUSTECE SCHEMA ZAPOJENI
svorka 30
Sroub M8

svorka 50
kolik 6,3 CSN 34 0425 |

Obr. 71 Pripojeni a schéma zapojeni spousté¢e motoru s reduktorem
Magneton 12 V — 1 kW (plati pro vozy s motory Skoda 1,3 a VW 1,6 MPI)

viech vozu Skoda Favorit). Na obrézku 71 je zndzornéno jeho pfipojeni, a take
schéma zapojeni.

Spoustéé s reduktorem ma stejné montazni upevnéni jako spoustéc predchiozi ge-
nerace, pouze Sroub pro pfipojeni kabelu 30 je M 8. U starsiho provedeni spou-
té&u byl Sroub M 10. Proto pii montazi spoustéce s reduktorem na vlz starsi je
tfeba bud vymeénit oko na kabelu, nebo pfidat na obé strany oka podlozky (liso-
vané — 8).

MontaZni sestava je na obrazku 72.

Spoustéte motoru Magneton je vhodné davat na revizi stavu uhlikd, kolektoru a cel-
kového opotfebeni do odborného servisu vzdy asi po 50 000 ujetych kilometrech.

Demontaz spoustéde z vozu je jednoducha. Je nasazen na skfifi pfevodovky na
dva zavriné $rouby a upevnén dvéma maticemi M 10.

V nouzovych pfipadech je mozné spousté¢ i rozebrat a vyménit uhliky, pfipadné
otistit kolektor velmi jemnym smirkovym platnem a vyskrabat odd&lovaci separa-
tory (mikamit) mezi jeho poli ptatkem pilky na kov do hloubky cca 0,4 az 0,8 mm.
Pii praci velmi peélivé dbame, abychom nezaménili pofadi soucastek. Pfi vyméné
uhlikd (Sroubky M 4) je nutné si zapamatovat polohu o€ek, aby nedoslo k jejich do-
teku a tedy zkratu. Pokozeny pastorek vyméfiujeme jako celek s volnobézkou. Pri
poskozeni vinuti statoru Gi rotoru je nutna oprava v servisu. K gisténi soucastek
nesmime pouZit zadné fedidlo, benzin ani lih Ci trichloretylén.

Pro informaci uvedu na obrazku 73 také montaZni sestavu stardiho provedeni spou-
téce.

Automobily Skoda Felicia osazené motory VW 1,9 D maji montovany spoustéce
motoru Bosch o vykonu 1,8 kW. Tyto spoustéce je moZné svépomoci vymontovat
z vozu, ale jakykoli zésad svépomoci neni mozné doporuéit. S pfipadnou zévadou
je nutné se obratit na znackovy servis.
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Obr. 72 Spoustéc motoru s reduktorem — montazni sestava

1 ~ predni viko 9 - matice
2 - volnobézka 10 - svornik
3 - Sroub s vélcovou hlavou a vnitinim 11 - rotor
mnohohranem 12 - lozisko
4 - biemenové viko 13 - stator s drzakem uhlik
5 - zasouvaci paka 14 - zadni viko
6 ~ jadro zasouvani 15 - matice
7 - pruzina 16 - Sroub

8 - elektromagneticky spinat zasouvani 17 - pruzna podlozka
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Obr. 73 Spoustéé motoru montovany do &ervna roku 1995 — montéZni sestava

1 — bfemenové viko, 2 - §roub M 6 x 16, 3 - podloZka, 4 - paka, 5 - prilozka, 6 - éep, 7 —jadro, 8 - pruZina,
9 — civka, 10 — podlozka, 11 - pruzna podlozka, 12 - matice M 10 (M, = 14 Nm), 13- vymezovaci krouZek,
14 - pojistny krouzek, 15 - pojistny krouzek, 16 - téleso volnobézky, 17 - laéna pruzina, 18 — opérna
podiozka, 19 - mezikrouzek, 20 - opérna podlozka, 21 - tla€na pruzina, 22 - podioka, 23 - pojistka,
24 — rotor, 25 - stator, 26 - podloZka, 27 - podlozka, 28 - podlozka, 29 - pruzing, 30 - komutatorové viko,
31 - spojovaci pas, 32 - uhlik, 33 - pruznd podlozka, 34 - §roub M 4 x 6, 35 - podlozka, 36 - pruznd
podiozka, 37 - svomik 6 x 123 (M, = 3,5 Nm), 38 - knyt, 39 - pruzna podlozka 6, 40 - Sroub
M 6 x 10 (M, = 3 Nm)
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Mozné zavady, poruchy a jejich projevy

- Poruch spoustéte motoru muze byt cela fada. Projevuji se riznym zpuso-
bem. Popis téchto zavad je uveden v kapitole Rizné abnorméini projevy
motoru a jeho prisluSenstvi a jejich identifikace (odstavec teti).

14.4 Zapalovani

Zde bude &tenar hledat informace o zapalovani u zazehovych motor(. Jak jsem
oviem uvedl v kapitoléch 2. a 6., jsou svépomocné prace na systémech, které za-
jistuji pfipravu smési a jeji zapaleni, zcela vylougeny. Soustavy jsou fizeny elektro-
nicky pomocf ¢idet a akénich prvki Fidici jednotkou a maji i viastni diagnostiku, takze
kazda zavada skute&né MUSI byt odstranéna vyhradné ve znagkové opravné.

14.5 Osvétleni — vnéjsi

14.5.1 Svétlomety a svitilny prednich smérovych svétel

Manipulace se svétlomety pfi vyméné Zarovek je dostateéné popsana v Navodu
k obsluze. Praveé tak je tam popséna manipulace momentalniho nastaveni svétlo-
metd pomoci hydrokorektorl a také stalé sefizeni sefizovacimi prvky. DileZitou in-
formaci je to, Ze svétlomety maji samostatné vyménna skla, ktera je mozné za-
koupit jako nahradni dily. Skla jsou upevnéna k télesu svétlometu Sesti pruznymi
sponami,

Tvarove svétlomety jsou vioZzeny do drzaku v predni sténé zepfedu a jsou upev-
nény 4 Srouby M 5 x 14. Oddélitelnou sougasti kazdého svétiometu je predni smé-
rova svitiina. Je sice samostatnym celkem, ale pfed montazi svétlometu je nasu-
nuta svou boéni sténou do draZzek na pouzdie svétlometu. Proti vysunuti je
zajisténa plastovym pruznym ozubcem. Jeji Zarovku ménime po jejim vysunuti
pred svétlomet (obr. 74).

Ry,
=
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Obr. 74 Predni svétlomet a pfedni smérové svitilna
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Sefizovani svétiometl tak, aby sklon svéteiného paprsku byl v mezich tolerance
dané platnou vyhlaskou, je nutné zadat odbornému pracoviti servisu, ktery je vy-
baven potfebnou méfici technikou a také rovinou v pfedepsanych tolerancich na
niz automobil stoji. Pro Gplnost uvadim hodnoty dané mezinarodné platnym pied-
pisem EHK-OSN i tuzemskou vyhlaskou MD. Tyto pfedpisy uvadéji toleranci
sklonu svételného paprsku tlumenych svétel od roviny vodorovné prochazejici
osou svétiometd v rozmezi 1 a2z 1,5 %. Pii vyuZiti piného rozsahu dovoleného za-
tizeni vozu je povolen sklon svételného paprsku v rozmezi od 0,5 do 2,5 %.
Rovina, na které automobil pfi méfeni stoji, se nesmi li§it na délku rozvoru méfe-
ného vozidla v Zadném bodé od vodorovné roviny o vice nez 1,4 mm.

14.5.2 Bocni smérové svitilny

Ty obsahuji zarovku 12V -5 W a demontuji se, po stisknuti plastovych ozubcu pod
blatnikem, vysunutim na vnéjsi stranu blatniku. Dvoupdtova svorkovnice a objimka
se Zarovkou jsou chranény pryZovou manzetou.

14.5.3 Zadni skupinové svitilny

Jsou dvoji. Jeden typ je pro vozy Felicia hatchback, Felicia Combi a Felicia Van-
plus; typ druhy pro Pickup.

Zadni skupinova svitilna prvniho typu je na (obr. 75). Jeji plastové téleso ma nero-
zebiratelnd upevnény prasvitny kryt se tiemi pasy. V horni tfeting je zadni mihové
svétio, uprostfed na vnéjsi strané zadni smérové svétlo a bliZe k ose vozu svétlo
na couvani. Stiedni pas je transparentni, homni a spodni pasy jsou &ervené. Ve
spodnim pasu je svétlo brzdové a obrysové. (Obrysové svétlo ma jednu zarovku

Obr. 75 Zadni skupinova svitilna

1 - kryt svitilny 6 — Zarovka obrysového svétla

2 - upeviiovaci matice 7 - zarovka brzdového svétla

3 - podloZka 8 — Zarovka smérového svétia

4 - 34rovka zadniho mihového svétla 9 - téleso zadni skupinové svitilny

5 — Zarovka zpétného svétiometu
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samostatnou (5 W) a dale sviti 5W vlakno dvouvlaknove Zarovky (21/5 W). Druhé
vlakno (21 W) je uréeno pro svétlo brzdové.)

Téleso skupinové svitilny ma tfi $rouby, kterymi je vsazeno v otvorech zadni po-
stranice skeletu a ze zavazadlového prostoru upevnéno tfemi maticemi M 5. Panel
se zarovkami je upevné&n dvéma pary pruznych plastovych zapadek. Tento nosi¢
Zarovek je feSen jako titény spoj. Kabelaz elektrické instalace je pfipojena k pa-
nelu Zarovek Sestipélovou svorkovnici.

Zadni skupinové svitilny automobilli Skoda typu Pickup (druhy typ svitilen), je zcela
konstrukéné odlisny. V karoserii (postranici) je svitilna na vnéjsi strané zasunuta do
vyseku, na strané u zadnich dvef je upevnéna dvéma Sroubky s drazkou na kfizovy
Sroubovak. Kazda z obou svitilen ma svisle orientované odrazoveé sklo a ve spodni
¢asti je svorkami upevnén nastavek boénice {plechovy zékryt mezery pod zadni
skupinovou svitilnou, lakovany v barvé vozu). Obrézek 76 zZnazoriiuje zadni skupi-
novou svitilnu v fezu s pfislusnym popisem. Kazda ze svitilen je piipojena ke kabe-
1aZi sedmipolovou svorkovnici. Svitilna je po obvodu utésnéna pryZovym uzavienym
profilem. Pfi vyméné Zarovky je nutné demontovat dva upeviiovaci rouby, svitilnu

vyjmout a z plastovych ozubcl vysunout nosny plech objimek se Zarovkami.

Zadni skupinové svitilny vozi Pickup maji jednu zvia$tnost. Jeliko? pfedpisy povo-
luji jedno zadni svétlo do mihy a také jedno svétlo k couvani, FeSil vyrobce lampy
tak, Ze u vozu s fizenim na levé strané je svitiina do mihy v levé zadni skupinové
svitiiné a svitilna k couvani v pravé. U vozt s Fizenim na pravé strané je tomu
opacné.

Osvétleni SPZ - viz kapitola Viyklopné viko zavazadlového prostoru.

1 - brzdova svitilna

2 - svitilna smérového svétla

3 - svitilna koncového svétla

4 - a) u pravé svitiny je zde svétlo zpétného
svétlometu
b) u levé svitilny je vestavéno svétlo mihového
svétlometu (plati pro vozy s fizenim na levé
strané; u voz( s fizenim na strané pravé je
umisténi svétel ve spodni sviting opacéné)

5 - plechovy lakovany nastavek boénice karoserie

6 - konektor kabelaZe

7 - nosny a demontovany plech s objimkami Zarovek

8 - pryZové tésnéni svitilny

9 - svorkovnice k pfipojeni kabelaze (sedmipolova)

Obr. 76 Zadni skupinova svitilna pro vozy
Pickup
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14.5.4 Svitilny prednich mihovych svétel

Svitilny prednich mihovych svétel jsou pfisroubovany maticemi pristupnymi ze zad-
ni strany predniho narazniku do dutin v narazniku. Svitina ma téleso z plastu
a transparentni sklo. Po namontovani a sefizeni je do vyfezu v narazniku zakles-
nut pruznymi plastovymi drzaky obvodovy ramecek. Presné umisténi svitilen zajis-
tuji dva stfedici koliky. Elektrické zapojeni vyZaduje specialni kabelovy svazek
a neni mozné montovat a zapojovat predni mihova svétla svépomoci. V pfipadé
dodateé&né jejich montaze je tieba zadat praci zna&kovému servisu.

Mozné zévady, poruchy a jejich projevy

Svétlomety nejsou spravné sefizeny

Zavada se projevi chybnym osvétlenim vozovky; protijedouci fidiCi jsou oslfio-
vani. K zavadé dochazi v&tsinou jen pfi demontai svétiometu a jeho chybne
montazi, pfipadné po opravé havarované predni Casti vozidia. Jestlize mame po-
dezfeni Ze svétlomety jsou chybné nastaveny, dame je ihned sefidit do servisu.

Nékteré svétlo nebo skupina svétel pfestane svitit

PFigin, které mohou zavinit poruchu osvétleni, je mnoho: spalené vidkno Za-
rovky, zkorodovany nebo zoxidovany dotyk Zarovky s objimkou, zkrat v kabe-
laZi, pfepalena pojistka, porucha vypinace nebo spinace, Spatné ukostreni atp.
Prestane-li svitit jedna Zarovka (kterakoliv), jde zpravidia o spaleni jejiho vlakna
nebo chybu ukostfeni objimky, méné Zasto o zavadu v pfivodu proudu. Zavadu
v osvétleni vyhledame a odstranime hned po jejim Zji§téni. Po vyjmuti zarovky
prohlédneme jeji viakno, je-li pferusené, zamontujeme #arovku novou. V pfipadé,
Se nova zarovka ihned po namontovani a zapnuti praskne, byla i nova Zarovka
vadna. Pokud se nova Zarovka nerozsviti, pokracujeme v hledani zavady. Nejprve
v pojistce, kterou je ptedmétna Zarovka jisténa. Je dobré mit schéma elektrické in-
stalace, abychom védéli, ktery spotfebic je jistén kterou pojistkou. NIKDY nesmi-
me nahrazovat pojistky jinymi kovovymi pfedméty, nybrz pouze pojistkou novou
spravné hodnoty, protoZe by mohlo pfi zkratu dojit k poZaru automobilu.

Pii prerudeni pojistky pfestane fungovat cely okruh, ktery je pojistkou jistén.
Neni-li zavada v Zarovce ani v pojistce, je dalsi hledani obtiZnéjsi. Postupuje-
me po celé vétvi a pomoci zkousecky zjistujeme, ve kterych spojich je proud
a kde uZ nikoli. Tato prace vyzaduje urcitou odbornost a zkusenost. Castou pfi-
ginou popisované zavady je u starSich vozil zoxidovani konektord, ¢ili Spatna
elektricka priichodnost spoje.

Automobil s poruchou pfedepsaného osvétleni neni povoleno pouzivat. Proto
musime zavadu odstranit ihned.

14.6 Akusticka houkacka

Houkaéka je vodotésna a k elektrické instalaci je pfipojena dvoukonektorovou rov-
néz vodotasnou svorkovnici. Houkacka je namontovana na ocelovou vyztuhu pred-
niho narazniku, kde nedochazi k jejimu nadmérnému znedidtovani. Je naladéna

na frekvenci 335 *2¢% Hz, a ma tedy hlubsi ton nez maji houkagky dfivéjsich typl
voz( Skoda.
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Mozné zdvady, poruchy a jejich projevy

Houkacka nepotfebuje Gdrzbu. V pfipadé, Ze pfestane fungovat, odpojime
svorkovnici a ke konektoriim kabell pfipojime Zarovkovou zkouSecku. Rozsvi-
ti-li se Zarovka pfi stisknuti tlagitka houkacky, je zavada v houkaéce. Nesviti-li
Zarovka zkouecky, je chyba v tlacitku, spinagi, nebo v pojistce. V pfipadé, Ze
houkacka vydava jen slaby zvuk nebo chrapti, miZeme pomalym otaéenim
sefizovaciho §roubu na zadni sténé houkagky ton vyladit. Rozebirani houkadky
nedoporucuji. Oprava je vétsinou draz$i neZ houkacka nova.

14.7 Stiraci souprava

Vozy Skoda Felicia a Felicia Combi jsou vybaveny sériové soupravou stiraél pro
pfedni sklo a stiralem skla vyklopného zadniho vika. Vozy Vanplus a Pickup po-
chopitelnd maji jen stirace skia &elniho.

Stiraci souprava celniho skla je konstrukéné feSena jako montazni celek. Elek-
tromotor i nahonovy mechanismus stiratek jsou upevnény na tvarovém, z ocelo-
vého plechu vylisovaném drzaku. To umozZniuje stalé roztede otoénych hiidelek
a konstantni polohu tahel, takZze nemuze dochazet ke kfiZeni tahel. Komplet je
upevnén do plata pod elnim oknem. Soupravu je mozné demontovat bud jako ce-
lek, nebo vyjmout samostatné elektromotor. Obé hfidelky pakového mechanismu
jsou v pryZovych prichodkach a upevnény jsou tvarovymi podloZkami a maticemi.
Stiraci souprava je tedy uloZena velmi pruzné, a proto je pfenos hiuku od elektro-
motorku zcela zanedbatelny.

Vyjmuti celku z vozu je velmi jednoduché. Po demontovani stiratek, to jest po vy-
Sroubovani dvou matic M 8 (kli¢ 13 mm) a staZeni stiratek z ryhovaného kuzelu hfi-
dele, povolime klicem 22 mm upeviiovaci matice pouzder hfidelek a celou sou-
pravu mizeme po odpojeni kabelaZe vyjmout.

Elektromotor ma samog&inny dobéh do parkovaci polohy a brzdu elektrickym spo-
jenim proudového okruhu nizsiho b&hu stiraée nakratko pii odpojeni od napéti sité
vozu. Pfevodova skfifi ma plastova kola a Snekovy pfevod. Redukuje otacky
elektromotorku dvoustupfiovym pfevodem. Motorek stiraéli je pfipojen ke kabelazi
svorkovnici, jejiz jedna ¢ast je souéasti elektromotorku.

Mechanicky intervalovy spina¢ (cyklovag) ma frekvenci kyva 4 aZ 6 sec-!, prig¢emsz
prvni tfi kyvy nasleduji plynule za sebou, a teprve &tvrty kyv stiratek v uvedeném
intervalu. Je-li viiz vybaven (verze GLX) intervalovym spinacem (cyklovacem) pa-
métovym, je mozZnost urceni intervall kyvd od 0,2 do 30 sec. Souc¢asné ma toto
provedeni funkci, ktera pfi zapnuti ostfikovace automaticky uvede v &nnost stirani.
Oba typy intervalovych spinaci je mozné montovat do pojistkového panelu.

Na vozech fady Felicia byly od po¢atku vyroby montovany dvé provedeni stiracich
souprav. Prvni provedeni montované od nabéhu vozu do konce dubna 1995 ma
stejnou délku hfidelek pro montaZ stiratek jako byla u stiraci soupravy uréené pro
vozy fady Favorit. Tato souprava je také pro oba typy jako celek zaménna. Od
kvétna 1995 zahdjil vyrobce montaz inovované soupravy, ktera je konstruk&né ob-
dobna, ale ma del3i hfidelky k upevnéni stiratek.
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Stiraé skla zadniho vyklopného vika ma frekvenci kyva 50 min=! £ 15 %. Uhel
kyvu je 130°. Stiraé ma automaticky dobéh do parkovaci polohy. Je upevnén ve vy-
klopnych dvefich prostfednictvim pryZzovych vioZek

Stiratka. Sougasné s inovaci stiraci soupravy &elniho skla doslo ke zméné doda-
vatele stiratek. V obdobi do konce dubna 1995 byla montovéna stiratka (od fy
P.A.L), ktera byla zam&nna i na vozy Favorit (nikoli vak opacné). Po inovaci se
montovala stiratka firmy ACD Fister.

Stiratka obou vyrobcli jsou sloZena ze dvou soucastek: upeviovaci lomené listy
s kloubem a pruzinou a vlastniho stiratka zavéseného na vahadlech tak, aby pfi-
tlak pryZove stiraci lity byl po celé délce rozlozen na sklo. Stiratko, respektive jeho
nosié vahadel je opatien plastovou piichytkou, kiera umoziiuje (po odklopeni stira-
&e) snadné sejmuti nebo nasazeni na hak lomené listy. Stiratka prvniho i druhého
provedeni jsou u voz( fady Felicia sice montaZné zaménna, ale vyrobce zaménu
nedoporuéuje vzhledem k rozdilnému pfitiaku a tvaru stiratek. Tato informace je
dalezita pii nakupu nahradnich dild. Dale je tfeba védét, Ze stiratka obou typl
(P.A.l. i ACD Fister) jsou u vozu fady Felicia tvarové odlisna nejen pro vozy s fize-
nim na levé a pravé strané, ale i podle umisténi, 1j. pro pravou a levou stranu a pro
sklo zadnich vyklopnych dvefi. Rozliseni stiratek od firmy ACD Fister je podie Cisla
dilu vyra2eného na nosné listé stiratka:

Odli$eni stiratek
Umisténi Oznadeni
stiratko pred fidicem 441.9.7859-055-6
stiratko pfed spolujezdcem 441.9.7859-056-6
stiratko zadniho okna 441.9.7859-059-6

(Uvedena gista dilu jsou pro stiratka vozu s fizenim na levé strané.)

Upevnéni stiratek na hfidelky je u obou provedeni podobné. Matice M 8
(M, = 16 £ 1 Nm) pfitahuje drzak stiratka na drazkové zakonéeni hfidelky opatiené
kuZelem. Matice je zakryta plastovou krytkou.

Pryzové lity jsou samostatné vymeénné. PryZ odotava vsem ové&fenym nemrznoucim
smésim uréenym do ostfikovadl skel s obsahem do 50 % metylalkoholu. Zivotnost
stiratka je 500 provoznich hodin, Zivotnost pryZové listy 150 provoznich hodin.

Pfi vyméné pouzivame nove stiratko nebo novou pryZovou lidtu stejného provedeni
(objednaciho ¢isla) jaké byly pro viz uréeny.

Mozné zdvady, poruchy a jejich projevy

- Elektromotor stira&e nepotfebuje udrzbu, je viak vhodné jej asi po 7 letech
provozu automobilu dat do odborného servisu na revizi.

— V piipad&, Ze automaticky dobé&h stiratek do parkovaci polohy pfestane
fungovat, je nutné opravu zadat odbornému servisu. Stejné tak pfi poruSe
funkce elektromotoru, kdy stirace nejdou spustit viibec.

- Vétsinou po stotisicich ujetych kilometrech se projevi opotiebeni otognych
soutastek a stiracova souprava Gelniho skla za&ina klepat. Neni to na za-
vadu funkci, vydrzi v provozu jesté daldich nékolik roku.
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setieni zUstavaji na skle skvrny. PryZ stiracich list trpi jak slunecnim zare-

I — PryZove listy vymériujeme vZdy, kdyzZ stirani skla se jevi jako nekvalitni a po
nim, tak prachovym spadem tak i otlakem o sklo.

14.8 Ostiikovace

Ostiikovace jsou povinnou vybavou souvisejici s montazi stirace. Automobily Sko-
da Felicia maji ostfikovage, jejich &erpadio ostiikovaci kapaliny je spojeno s elek-
tromotorem v jeden celek. Je to reverzni &erpadlo, které pfepnutim mdze ménit
smysl otaceni. Mize tedy ostfikovat bud Gelni sklo, nebo sklo zadniho vyklopného
vika. Ma vyvody pro plastové hadice k pfednim ostfikovacim tryskam nebo k trysce
zadni. Cerpadlo je montovano do prohlubné v nadobce s kapalinou. Vystup kapa-
liny nema zpétny ventil. Standardni nadoba méa objem 3 litry; pokud jsou souéasné
montovany ostiikovade svétlometul, uziva se nadoba na kapalinu o objemu 8 litr(i.

Kapalina je rozvadéna do ostfikovadt &elniho okna pryzovymi hadi¢kami
© 3,57 mm, k zadnimu oknu polyetylénovou hadickou @ 4,5/6 mm. Trysky jsou
dvojité, sefizovatelné jehlou zasunutou do otvoru v kovove, kulové &asti trysky.

Ostikovaée svétlometd jsou mimofadnou vybavou. Pokud tedy jsou montovany,
ostfikuji tlakovou kapalinou oba hlavni svétlomety. Trysky jsou umistény v drzacich
trysek na pfednim narazniku. Nadoba na ostfikovaci kapalinu, spole¢na pro ostfi-
kovace oken i svétlometl, ma v pfipadé montaze ostfikovadl svétiomet objem
8 litr(.

Ostikova¢ svétiometil funguje pi zapnuti svétel (uz i parkovacich) a souéasném
zapnuti ostrikovace Gelniho skia.

MozZné zdvady, poruchy a jejich projevy

U ostfikovaCe mize nastat nékolik poruch.

~ Nejcastéjsi zavadou je ucpani nékteré trysky negistotou z kapaliny. V tom
pfipadé netryska jen néktera z trysek. K procisténi vétsinou postadi tenky
Spendlik.

— Jinou poruchou, ne tak ¢astou, je sesmeknuti hadicky z nékterého natrubku
(Cerpadla, rozvodky nebo trysky). Kapalina pak vytéka do motorového pro-
storu, a ostfikovani nefunguje, prestoze &erpadio pracuje. Nasazeni ha-
dicky je jednoduché. Je-li jeji konec vymackany nebo praskly, odfizneme
ostrym noZem asi 10 mm. Pryzovou haditku nasadime na natrubek; poly-
etylenovou hadigku pfed nasazenim na natrubek musime nahfat.

~ Nefunguje-li elektromotorek &erpadla, zkusime (po kontrole prisludné poji-
stky) 12 V Zarovkovou zkousecku pfipojenou mezi konektory z motorku od-
pojenych kabeld, zda pii stisknuti tiaditka ostiikovade je pfivod proudu v po-
fadku. Nerozsviti-li se Zarovka (zapalovani zapnuté), byva vétsinou zavada
ve spinadi; rozsviti-li se zarovka zkousecky, je poskozeny elektromotorek ost-
fikovace. Kabely na svorkach motorku nesmime pfehodit. Na svorku plus (+)
musi byt pfipojen erveny kabel. Posledni moznou zavadou — nepocitame-li
nedostatek kapaliny v zasobni nadobce — je porucha gerpadla. Motorek se
toci (slySime jej), ale ani pfi odpojent hadice z jeho vytlaéného natrubku ka-
palina nestfika. To je zavinéno pokozenim spoje mezi motorkem a turbinkou
¢erpadla. Opravu Eerpadla zadavame vzdy odbprnému servisu.
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Udr2bu ostfikovaé nepotiebuje. Ze zkusenosti doporucuji pinit nadobku
kapalinou filtrovanou pfes husté sito (silonovou Jatku) a dvakrat rocné na-
dobku vymontovat, vyplachnout a vytfenim zbavit necistot a usazenin, které
se navzdory filtraci kapaliny v nadobce objevi. Tim podstatné snizime riziko
ucpani trysek nebo gerpadia.

Pokud pouzivame v letnim obdobi k ostfikovani skel pouze vodu, musime
ji pro zimni obdobi VCAS nahradit kapalinou, ktera nezamrza. Po jeji vy-
méné v zasobni nadobce je nutné vystiikat vdechnu kapalinu z hadicek, ji-
nak v nich voda zamrzne!
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15. Karoserie

Karosérii je mozZné pojmout jako svarenec skeletu, jako karosérii tzv. okovanou j. s na-
licovanymi dveimi a viky, jako karosérii lakovanou nebo vypravenou — tj. s namonto-
vanymi vSemi montaznimi celky, které k ni technologicky patfi. Podle zminéného &le-
néni pak by bylo mozné uspofadat popisy. Pro Ucely této publikace, tykajicich se
hlavné moZnych svépomocnych praci, které si mize zruény amatér uskutegnit sam
bez naroéné vybavené dilny, se omezim skuteCné jen na popis pracovnich postupt
demontazi, montazi a oprav skupin, kde je svépomocny zasah mozny.

Nasledujici popisy technického feSeni ve vSech statich této kapitoly mohou byt
soucasné vyuZity jako pracovni postupu pro demontaze a montaze jednotlivych
komponenta.

15.1 Nosna ¢ast karoserie — skelet

Skelet — kostra — je nejen zékladem karoserie, ale i celého vozu. Proto je vyrobni
¢islo skeletu soucasti identifikaCniho Cisla automobilu. Skelet karoserie je svafen
z profilovanych plechovych vyliskd. Prostor pro posadku tvofi tuhou skofepinu,
pfedni a zadni partie pak deformovatelné zony. Ve stéZejnich pevnostnich partiich
jsou duté profily zdvojeny. Skelety automobili Skoda fady Felicia vybavené bez-
pecnostnimi nafukovacimi vaky (airbag) a také skelety automobild osazenych mo-
tory VW 1,6 MP| a VW 1,9 D maji nékteré partie — hlavné v pfedni a podlahové
&asti — upraveny, pfipadné zesileny.

Je samoziejmé, Ze skelety jsou odliSné pro automobily s karoserii kratkou (Felicia),
prodlouzenou (Felicia Combi, Felicia Vanplus) a dvoumistnou uZitkovou (Pickup).

Od pocatku vyroby vozi Felicia az do konce roku 1994 byly vyrabény pouze karo-
serie v provedeni neupraveném pro zastavbu airbagu. V lednu 1995 zapodala sou-
bézné i vyroba skeletd upravenych pro moznost zastavby airbagl, klimatizace,
motorl VW, pfipadné dalsich mimofadnych vybav. Vyroba prvné jmenovaného
provedeni skeletd skoncila v ¢ervenci 1995, Od srpna jsou jiz véechny karoserie
s upravenym skeletem. Skelety typl Felicia Combi a Pickup jsou od podatku vy-
roby (Felicia Combi od kvétna 1995 a Pickup od srpna 1995) vyrabény pouze se
shora zminénou Upravou.

Na skelet se montuji dalsi plechové nebo plastové odnimatelné dily, s nimiz pak
skelet tvofi karoserii.

Moiné zdvady, poruchy a jejich projevy

— Ocelové profilované plechy mohou po delsi dobé a pfi zanedbani pravidel-
nych kontrol, pfi poskozeni natérového systému a zanedbani oprav koro-
dovat. Koroze naruSuje pevnost nosné Casti a je nebezpe¢i nadmérnych
deformaci pfi pfipadné havarii vozu. Natérovy systém je tfeba opravovat
velmi peclivé a véas.

— Jeli skelet poSkozen zdeformovanim nékteré jeho ¢asti po havarii, je nutna
odborna oprava v servisu Skoda, ktery je vybaven kontrolni $ablonou
umozZnujici proméfit, zda ichytné a kontrotni body (otvory) k upevnéni hna-
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ciho agregatu, pfedni a zadni napravy jsou ve spravnych soufadnicich, tzn.
zda skelet neni zkroucen nebo zkfiZen. Bodu, které je nutno kontrolovat
(a to v trojrozmérnych soufadnicich), jsou zhruba Ctyfi desitky. Pfesné hod-
noty udava dilenské prirucka.

—  Pfi mistnich opravach pomoci klempifskych technologii (a zviasté pii pou-
iti svafeni plamenem) je tfeba dodrzovat zvy$enou pozornost na vzniceni
vysoce hoflavych lakarskych materiall. Zvla&té nebezpeéné je hofeni plas-
tisoll PVC. Jeho chemickym rozkiadem vznikaji zplodiny, z nichZ nékteré
jsou toxicke.

15.2 Pfedni blatniky

Ptedni blatnik je vylisek spojeny na dvou mistech bodovymi svary s celem blatniku.
Horni svar je v mistech podéiné vyztuhy, spodni u vykroje blatniku. Kazdy blatnik
je upevnén jedenacti Srouby M 6 x 16, které maji v osazeni pod hlavou podloZku,
u spodni strany zavitu kuZelovou navadéci plochu. Hiava Sroubu je $estihranna
a soutasné ma i drazky pro kfizovy $roubovak. Otvory pro Srouby jsou v blatnicich
v&tsi a kruhove, takze je mozné blatnik posunem v otvorech do jisté miry ustavit
do nejvyhodngjsi polohy vzhledem ke sparam mezi blatnikem a dvefmi a blatnikem
a kapotou (obr. 77).

1 2

-Obr. 77 Upevnéni pfedniho blatniku ke skeletu karoserie

1 - Srouby upeviiujici blatnik ke karoseri A - stojina blatniku v mezidveri
2 — pfedni blatnik B - dosedaci plochy blatniku a karoserie
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Ve Zlabku pod postrani hranou kapoty je blatnik upevn&n péti rouby. V téchto mis-
tech je v prvovyrobé potfena stykové plocha lepicim tmelem, ktery utésfiuje blatnik
proti vnikani vody z podbéhu. Celo blatniku je upevnéno v dolni &asti k ramu dvefi
jednim Sroubem. V zadni hrané je blatnik pfichycen dvéma $rouby ke skeletu.
DalSi Sroub je v pfedni &asti vykroje, kde je blatnik pfiSroubovan ke krytu kola
a u vykroje k vyztuze a soucasné k prednimu narazniku. Vpfedu je posledni Sroub,
ktery spojuje blatnik s maskou chladice.

Blatniky maji tvarové prolisy pro montaz bo¢nich smérovych svitilen. Pfi demontazi
blatnikd neni nutné demontovat viko motorového prostoru.

Srouby upeviiujici blatnik u ramu dvefi jsou pfistupné pomoci del$iho roubovaku
nebo soudkovym kli€em na diouhém nastavku.

Blatnik vétSinou demontujeme jen pfi jeho poSkozeni. Po vySroubovani viech
upeviovacich Sroubd je nutné blatnik pfilepeny stojinou ke skeletu karoserie pa-
€enim odtrhnout. (Pfi tom dojde vétSinou k jeho zniceni.)

Pfed montazi nového blatniku o€istime dosedaci plochy od zbytk( lepiciho tmelu,
opravime antikorozni natéry a dosedaci plochu opét potfeme vhodnym tmelem (staci
Antivibral, Eonit, ale lep$i je dvouslozkovy polyuretanovy tmel U 5000, Plastizol
apod.). Po namontovani blatniku ponechame Sroubové spoje volné a blatnik posu-
nem v otvorech slicujeme tak, aby spara u zaviené kapoty byla stejnomérna a sou-
¢asné spara u dveri spolu s ploSnym slicovanim blatniku byla stejna jako na opatné
strané vozu. Teprve po nalicovani blatniku dotdhneme jeho upeviiovaci Srouby.

Predni blatniky jsou stejné, a-tudiz zaménné u vSech verzi a typl vozU fady Felicia.

Pro zvy3eni korozni odolnosti je Celo blatnikl, které je nejvice napadano abrazi,
vyrobeno z pozinkovaného plechu.

15.3 Viko motorového prostoru — kapota

Kapota (obr. 78) se sklada z vnéjSiho — povrchového — ocelového vylisku, vylisku
spodni vyztuhy a nékolika dalSich vyztuznych plechil. Povrchovy plech a spodni
vyztuha jsou spojeny zalemovanim po pfedchozim potfeni styénych ploch special-
nim lepidlem. Vnitfni vyztuhy jsou se spodni vyztuhou svafeny. V partii povrcho-
vého plechu nad uzavérem je k nému zespodu nalepena laminatova vyztuha se
skelnou tkaninou. Ta ma za ukol zabranit promacknuti povrchového plechu pfi
stisknuti kapoty nad uzavérem. V souvislosti se zvy$enim jakosti korozni odolnosti
jsou v8echny vylisky, ze kterych je vyrobeno viko motorového prostoru, z pozinko-
vanych plechti. Podél piedni hrany kapoty je deviti sponami pfipevnéno tésnéni za-
branujici priniku necistot (pozice 3 a 9 na obr. 78).

Pricna Stérbina v zadni tfetiné povrchového plechu kapoty, zakryta plastovou mfizkou,
umoziuje vstup vzduchu do topeni.

Cepovy zamek na spole&né desce s pojistkou vika je montovany dvéma rouby na
kapotu. Po uvolnéni §roubd je posuvny v podélném i pfiéném sméru. Upravou
délky Ize ménit vyskové slicovani predni kapoty. Cep uzavéru zapadne pfi uzavieni
kapoty do otvoru v zapadkové desce umisténé na platu Celni stény skeletu.

Koéta a na obrazku 79 uréuje zakladni sefizeni pruzné zapadky. Po dosednuti ka-
poty je Cep zaji5t€n pruzinou, kterou je mozné odjistit tahem lanka. V zapadkové
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7 6 5 4 3
Obr. 78 Viko motoroveého prostoru a dily souvisejici
1 - viko motorového prostoru (kapota) 6 - podlozka Sroubu
2 - vétraci mrizka 7 - ¢ep uzavéru
3 — tésnéni {upevnéni deviti sponkami podel 8 — zamek vika motorového prostoru
predni hrany vika motoru) 9 - spona tésnéni piedni hrany
4 - drzak pojistky vika 10 - zavés vika motorového prostoru

5 - roub drzéku pojistky vika

desce je i otvor k zaskogeni haku pojistky. Ovladani uzavéru kapoty je znazornéno
na obrazku 80.

Kapota je namontovana na dva tuhé zavésy pfedem pfiSroubované ke karoserii.
Na zavésech je kapota posuvna ve viech smérech, takZe je mozneé jeji dolicovani
k dosaZeni stejnomérnych obvodovych spar i slicovani plosného.

Shora uvedené popisy jsou souéasné& i pracovnim postupem pfi demontaZich,
montazZich a sefizovani.

P§i udrzbé vozu doporuduiji ob&as uzavér vika, zapadku i pojistku oistit od prachu
a funkéni plochy potfit tukem. Bovden ovladani uzavéru kapoty je opatfen vnitfni
teflonovou vlozkou, takZe lanko se nemusi mazat, pouze konzervovat olejem proti
korozi. RovnéZ doporuéuiji obéas odistit a promazat nékolika kapkami oleje otocné
&epy u zavésl vika motorového prostoru. Viko motorového prostoru je shodne,
a tedy | zaménné pro vSechny typy a verze automobil fady Felicia.
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Obr. 79 Uzévér vika motorového prostoru — sefizeni

1 - nosna deska zapadky 5 - bovden

2 - pruzna zapadka 6 — otvor v nosné desce pro hak pojistky
3 - spona lana

4 - lano ovladani zapadky a=3mm

Obr. 80 Oviadani uzavéru vika motorového prostoru

1-¢ep ) 5 - téhlo - lanko
2 - ovlddaci packa uzavéru kapoty 6 - spona lanka
3 - pryZova prichodka 7 - zamek kapoty

4 - bovden tahla
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15.4 Zakryt mezi Eelnim oknem a vikem motorového prostoru

Mezi spodni &ast pryzového zasklivaciho ramu Celniho skla a zadni hranu kapoty
je vsazen plastovy kryt. Je vyroben z éerného polypropylénu. V ném jsou upevnény
dvé trysky ostfikovace Eelniho skla; krytem prochazeji dvéma prolisy hridelky sti-
ra&d. Kryt je v predni casti zakon&en pryZzovou listou, ktera doléha na zadni hranu
kapoty. Pryzova lista je naviéknuta na liStovém drzaku krytu. Na spodni ¢asti krytu
je svisla stojina, kterou je kryt nasazen na plechovy drzak. Uprostied a na obou
krajich je navléknuty na zavitové svorniky a upevnény maticemi.

15.5 Dvere a jejich mechanizmy

Dvefe jsou samostatnymi montaznimi komplety karoserie. Pochopitelné se lisi
dvefe pFedni a zadni a levé a pravé. Dvefe jsou shodné pro typ Felicia i typ Felicia
Combi a predni dvefe i pro typ Pickup a Felicia Vanplus. Uplné dvefe se skladaji
ze dvefi svafenych nalakovanych, do kterych se montuji dalsi souCastky a pod-
komplety, napfiklad bezpe€nostni vyztuha dvefi, omezovac otevieni dvefi, spou-
§t&& okna, okenni sklo, zamek, uzavér, t&snici profily, vypiné dvefi a u pfednich
dvefi i vnéjsi zpétné zrcatko.

Vé&tsina vyliskd, z nichZ jsou vyrobeny pfedni a zadni dvefe, je z pozinkovanych
plecht.

Upevnéni véech dvefi je konstrukéné feSeno stejné. Dvefe jsou ke skeletu karose-
rie upevnény dvéma zavésy, které maji pohybliva ramena privafena ke dvefim.
Takzvana pevna ramena jsou pfiSroubovana jednim specialnim Sroubem M 10
(M, = 65 a2z 75 Nm) k ramu dvefi. Upevnéni jednoho zavésu jednim Sroubem bylo
u voztl Skoda pouZito poprvé. Pohybem ve §roubovém spoji nebo vypodloZenim
ramena zavésu je mo2né dvefe licovat plo3né i co do spar. Pohyblivé spojeni ra-
men zavésu umoziuje specilni ocelovy &ep. Otvor pro Cep je vypouzdien kovo-
vym pouzdrem, které ma povlak z kluzného materialu (teflon). Cep neni po zaliso-
vani nijak pojitén. Jeho demontaz je svépomocnym zpisobem bez pouziti
specialniho pfipravku vyloucena.

Zavésy dvefi maji doraz nejvétsiho otevieni, ktery pfi odpojeném omezovadi otev-
feni dvefi zabrani kolizi dvefi s blatnikem (v pfipadé dvefi pfednich) nebo s hranou
zaviienyeh prednich dvefi (v pfipadé dvefi zadnich).

Jelikoz zavésy prednich dvefi Ize demontovat jen po demontéZi pfedniho blatniku,
musi pfedni dvefe demontovat i montovat jen servis Skoda, ktery je vybaven pfi-
pravkem na vyjimani Gepu ze zavés(, protoze vyjmutim Cepu je rovnéz mozné
dvefe demontovat z karoserie.

Zadni dvefe je mozné demontovat odSroubovanim zavést ze stfedniho sloupku
bez probléml.

Ve dvefich jsou Sroubovymi spoji namontovany bezpeénostni vyztuhy vyrobené
z vysokopevnostnich ocelovych trubek. Vyztuhy jsou upevnény Srouby M 8.

Ve viech dvefich jsou namontovany plastové kryty zamki, které zabraiuji
pfedné nadmérnému vnikani vody do zamk( a soutasné znesnadriuji neoprav-
néné vniknuti do vozu manipulaci s vnitfnimi zamky.
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Funkci aretace dvefi ve dvou polohach otevieni a souasné i maximalniho otevfeni
pini omezovac otevreni dvefi. Omezovade pfednich a zadnich dvefi se ligi.
Odiisnost je v délce a tvaru tahla.
Konstrukéné jsou omezovale velmi

jednoduché. Tahlo vylisované z ocelo- ol f
vého plechu ma prolisy pro aretaci, g ) 5
kterou obstarava ocelova kulicka vio-

< = ol

@

Zena mezi plastovy a pryZovy prvek
umistény v drzaku omezovaée. Roz-
§ifeny konec tahla je soudasné dora-
zem. Na drzdku jsou dva §rouby M 5,
kterymi je omezova¢ upevn&n mati-
cemi do vyseku stojiny vnitiniho ple-
chu dvefi na strané u sloupku. Tahlo omezovaée je v misté otvoru pro pfipevnéni
opatfeno pruznou pfiloZzkou naviéknutou na tahlo. Prilozka vymezuje vile mezi tah-
lem a drZakem. Upevnéni je feSeno osazenym $roubem (obr. 81).

Pro pravou a levou stranu vozu jsou pouZity shodné omezovade. Jsou véak monto-
vane v poloze preklopené o 180°. Na tahle je vyraZeno &islo dilu. Cislem nahoru
se montuji omezovace na pravé dvefe, ¢islem dol(l na dvefe leveé.

Zamky boénich dvefi rozumime cely mechanismus umozfiujici uzavieni dvefi ze-
vné i zevnitf, zajisténi dvefi zevnitF a uzaméeni pfednich dvefi zvenéi klicem.
Zamek na jednotny kli¢ (FAB) je zasunuty do vyseku vnéjgiho plechu pfednich
dvefi a upevnény plechovou tvarovou pruznou piilozkou s prolisy, naraZzenou do
drazky télesa zamku a opfenou o plech dvefi. Upevnéni zamkd je na obou pred-
nich dvefich shodné. Zamky pravych a levych dvefi se lii (oznageni na pacce pis-
meny P a L). Pruzina ve vloZce zamku vraci kli¢ do zakladni polohy. Zamky na kli¢
(FAB) nikdy nepromazavame olejem. Dlouhodoby a bezporuchovy provoz zajis-
time, jestlize vymontovany zamek vypereme v technickém benzinu a po vysuseni
naneseme kli¢em do stavitek zamkového mechanismu $upinovy grafit.

Vnéjsi zamky dvefi - uzavéry — (montované do dvefi) jsou systému Bomoro.
Kazdy zémek ma dvé ¢asti. Jedna se vklada zevniti dvefi, druha zevné. Obé jsou
spojeny dvéma Srouby s hlavou s vnitfnim 3estihranem. Vnitini &ast zamku je pro
kazdé dvefe jina, vnéjsi €ast je pro predni a zadni dvefe shodna, pro levou a pra-
vou stranu odlisna. Zapadka, tj. ndjezdova ¢ast zamku montovana na ram dvefi, se
u pfednich a zadnich dveff li3i, u levych a pravych je shodna (obr. 82).

Vnéj8i &ast zamku montovana zevné na dvefe (obr. 83) je zaménna i na vozy fady
Favorit. Je konstrukéné shodnd, pouze povrch zapadky a rohatky je pro zvyseni
kluznosti a sniZzeni hiugnosti pfi zavirani dvefi potaZen plastem.

Zamky zadnich dvefi maji tzv. détskou pojistku, ktera pfi uvedeni do funkce zne-
moZziiuje otevfit dvefe zevnitf.

Vsechny zamky maji dvé polohy zaklapnuti a Ize je zajistit nebo odjistit tlacitkem
Z kabiny vozu, nebo zevnitf odjistit vyklopenim madla vnitfni kliky. Pojistku dvefi
U spolujezdce Ize u vozi Felicia stlacit i pfi dvefich jesté otevienych. (U vozu
Favorit to mozné nebylo.)

Obr. 81 Omezovaé otevienf dvefi
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Obr. 82 Zapadka dveri
1 - upeviovaci Srouby, po jejichz uvolnéni je moZné sefidit polohu zapadky
2 - zapadka bocnich dvefi montovana na karoserii

Sefizeni zamku se déje posunovanim nebo vypodkladanim zapadky montované
na ram dvefi. Zamky propojuji s vnéjsimi klikami a tlagitky draténa tahla opatfena
plastovymi koncovkami bud' pro kulovy ep, nebo ke spojeni ohnutého konce tahla
s otvorem v pacce.

Udrzba zamku spodiva v jejich vy&isténi od starého tuku a prachu a opétovném po-
tfeni funkénich ploch plastickym nevysychavym tukem.

o

/

Obr. 84 Montéz vnéjsi kliky dvefi (pohled
z prostoru dvefi)

z

1 — plastovéa koncovka tahla nasazend na kulovy Cipek
2 - matice upeviujici vnéjsi kliku bo€nich dvefi

k montaznimu timenu
Obr. 83 Vnéjsi ¢ast zéamku dveri 3 - tfmen upevnéni vngjsi kliky
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K soustavé zadmkl dvefi patfi i vnéjsi kliky. Jsou to plastové misky upevnéné
dvéma maticemi k drzaku opfenému o vnéjsi plech dvefi zevnitf. V misce je vsa-
zena hfide! nesouci vyklopné madlo. To je opatieno dvéma vratnymi pruZinami
a packou, ktera je spojuje se zamkem (obr. 84). Na dosedaci ploSe pro mad!o jsou
dva pryZové dorazy.

K otvirani dvefi zevnitf slouzi vykiopné madlo upevnéné otocné na drzaku kliky.
Drzak kliky je tridilny a je souCasné pfitahovagem dvefi. Vechny tfi jeho soucasti
jsou z plastu. Spodni dil je upevnén jednim Sroubem a k dodrZeni spravné polohy
ma ustavovaci kolik zasunuty do otvoru ve dvefich. Tento dil se montuje na vnitfni
plech dvefi. Spodni dil nese vnitfni kliku (obr. 85).

Obr. 85 Spodni dil vnitini kliky dveii

Stiedni dil drzaku je pfiloZen na dvefe aZ po namontovani jejich vypiné. Je upev-
nén daldimi dvéma Srouby spole¢né se spodnim dilem drzaku ke dvefim. Treti
§roub vkladany do dutiny stfedniho dilu drzaku ve spodni partii se $roubuje do ma-
tice ve dvefich. Vrchni Cast drzaku kliky je upevnéna ke stfednimu dilu jen zaklap-
nutim do nékolika pruznych plastovych zapadek po obvodu. DemontaZ je mozné
uskutecnit vypacenim. (Obrazky viz popis tvarovych vypini dvefi).

Centralni zamykani dvefi

Centralni zamykani Ize ovladat pomoci klie zamku na dvefich u fidide & spolu-
jezdce a zevnitf u prednich dvefi pojistnym tlacitkem. Ve spojeni se zabezpe&ova-
cim vystraznym zafizenim je mozné i dalkové ovladani centralniho zamykani vysi-
lacem (frekvence 300 az 400 MHz). Funguje do vzdalenosti cca 10 metrd. Centralni
zamykani neovlada uzavér zadniho vyklopného vika. Elektronick4 Fidici jednotka
centralniho zamykani je umisténa na drzaku za panelem pFistrojd.

JelikoZ v celém systému centralniho zamykani dvefi neni Zadny Gkon, ktery by bylo
mozZné udélat svépomoci, nebudu funkci ani zapojeni a montaZ popisovat. Pokud
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toto zafizeni je na automobilu namontovano, je nutné pri jakékoli poruse pozadat
o pomoc servis Skoda.

Skla spoustécich oken dvefi jsou bezpeénostni kalena (tvrzena) a jsou prostoro-
vé tvarovana. Tloustka skel je 4 £ 0,2 mm. Na sklech je homologacni oznaceni.
Vedeni skla ve dvefich je pryZovym profilem se silo-
novym vlasem (obr. 86) na funkénich plochach.

Spoustéce oken. Osobni verze automobili Skoda
typové fady Felicia jsou vybaveny spoustécimi skly
oken dvefi standardné. Uzitkové verze maji spou-
Stéci skla pouze u dvefi pfednich. Spoustéce vyra-
béné v licenci firmy Golde jsou odlisné pro predni
a zadni dvefe (obr. 87) a samozfejmé pro dvefe
pravé a levé.

Princip spoustéch tkvi v feseni, které popisi: spou-
StéC tvofi prostorové tvarovana trubka, ktera ma
v celé délce sparu. Do trubky je zasunuto lanko ovi-
nuté ocelovym dratem ve Sroubovici se stale pfesné
stejnym stoupanim zavitd. Mezi zavity Sroubovice
jsou kolmo k ose lanka husté vlepeny kratké Stétiny
z plastické hmoty. Tyto Stétiny jednak ustfeduji lanko v trubce, jednak jsou kluznym
prvkem, ktery brani styku lanka s trubkou (i v ohybech) a umoznuje posun lanka
v trubici s minimalnim tfecim odporem. K vyfezu v trubce je pfipevnén mechanis-
mus s ozubenym pastorkem a pruzinovou brzdou. Pres unaseé brzdy (brzda za-
mezuje otevieni okna stlatenim skla doll) se na pastorek pfenasi kruhovy pohyb
ruéni klicky, kterou otagime. Ozubeni pastorku zabira do Sroubovice lanka jako do
ozubeni hiebenu a posouva lanko v trubce. Na jednom konci lanka je pfichycena
deska nesouci dvéma Srouby linetu se skiem.

Spoustéci sklo pfednich dvefi je vsazeno ve dvou kratkych linetach. (Lineta je
U-profil z ocelového plechu vyloZeny pryzi, do kterého je sklo nalisovano.) Na line-

Obr. 86 Vodici pryZovy profil
spoustéciho skla

Obr. 87 Spoustéce skel oken dveri

1 — spoustéc pro predni dvefe
2 - spoustéc pro zadni dvefe
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t& je pfivafena desticka se dvéma otvory na upevnéni k unasedi teleflexu — lanka.
Spoustec se sklada ze dvou trubek upevnénych k vnitinimu plechu dvefi vzdy jed-
nim $roubem nahofe a jednim dole. Srouby jsou pfivafeny k drzaku trubky a mon-
tuji se maticemi M 6. Trubky jsou pro-
pojeny kfizem plastovou trubici, ktera
je volné vloZzena do dutiny dvefi a je
opatfena pryZovymi pasky zabranuji-
cimi klepani trubice o plechy dvefi.
Uprostied plastové trubice je upevnén
mechanismus s ozubenym pastorkem
a pruzinovou brzdou. Mechanismus je
priSroubovan dvéma maticemi M 6 do
otvoru ve vnitfnim plechu dveii. Na hfi-
delce mechanismu je nasazena ovla-
daci klicka (obr. 88).

Dvé trubky volil konstruktér proto, aby  Obr. 88 Montazni sestaveni klicky
sklo bylo vedeno ve stile stejné po- spoustéciho okna dveri
loze i pfi Uplném spusténi, kdy uz vy- 4_ krytka Sroubu

jede ze sametového profilu, kterym je 2 _ &roub

vyloZzena drazka v horni ¢asti okna. 3 - Klicka

Velmi dilezita je poloha linet na skle. 4~ miska

Neni-li dodrzena poloha uréena kon- 5 - htidel mechanismu spoustéde skia

strukci, dochazi ke kfizeni spoustéce.

Mezi vzdalené&jSim otvorem linety skla pfednich dvefi a hranou skla na strané
stfedniho sloupku je vzdalenost 112 + 0,5 mm — méfeno od hrany skla k roving rov-
nobé&zné s hranou a proloZené osou otvoru (obr. 89). Vzdalenost od osy zming-
ného otvoru k hrané desky pfivaiené ke druhé lineté je 464,5 + 0,5 mm.

U zadnich dvefi je spoustéc feSen jinak. Profilova lista slozena ze dvou kust tvofi
nosi¢ v ni vytvofené trubky pro teleflex a soucasné udava i prostorovou kiivku, po
které se unaSe¢ se sklem pohybuje. Trubice od konce profilové listy k pfevodce

464,510,5

Obr. 89 Ustaveni skla do linety — predni dvefe
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s pastorkem je opét plastova, pravé tak jako jeji pokracovani k vedeni teleflexu pfi
spusteni skla.

Zadni spoustdg je upevnén do dvefi opét dvéma maticemi M 6 na hornim a spod-
nim konci profilové listy a dvéma maticemi M 6 za Srouby mechanismu pievodky.
Umisténi linety skla u zadnich bocnich dvefi je 324,5 + 1 mm od hrany skla (u stfed-
niho sloupku) k ose otvoru drzaku linety blizS8imu ke zminéné hrané (obr. 90).
Umistovaci rozméry je tieba znat, jestlize se plivodni sklo rozbije a chceme monto-
vat sklo nové.

# %_'__/"'—_\4__/—

ol 4]

324,541 O ‘

Obr. 90 Ustaveni skla do linety — zadni dvere

Plastové trubice maji pfiruby, za které jsou pfinytovany ke kovovym trubkéam a dr-
Jakam. To plati pro pfedni i zadni spoustég. Kovové casti spoustéct maji povr-
chovou ochranu proti korozi. SpoustéCe skel jsou v prvovyrob& promazavany.
V pfipadé demontaze spoustéée je mozné vtlacit mazivo do spary trubice a spou-
§téc¢ promazat.

Trojahelnikové sklendné okénko zadnich dvefi, které vykryva prostor mezi
spoustécim sklem a zadni partii obvodového ramu dvefi bylo ve vyrobé nalisovano
do &erné kovové listy prostfednictvim plastikového profilu. Pokud chceme okénko
demontovat ze dvefi, musime dbat, abychom tyto slisované sougasti montazniho
celku nerozebrali. Upiné okénko tedy vysuneme z pryzového tésnéni dvefi, ale po-
nechame je v kovové li§t&. Vypadne-li sklo nechténé z lidty, je nasazeni svépomoci
obtizné. Plastovy profil musime nahfat nasucho a nesmime jej namazat. Nahraty
profil nasadime na sklo a rychle — nez vychladne — narazime pryZovou palickou
oba dily do kovové listy. Tu ovéem nesmime poskadit, a je proto tfeba podepfit ji
o vhodné tvarovany tuhy podklad a dobie drzet, aby se neklopila. K nahfivani ne-
smime pouzivat otevieny ohefi ani profil pilozit k rozpalenému kovu — napfiklad
k plotynce vafite apod. Proto je |épe tuto praci zadat odborné opravné. Neni-li sklo
fadné a pevné usazeno do profilu a do lidty, pfi desti nebo pfi myti prolina sparou
do vozu voda.
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Tésnéni skel dvefi. Vodici a tésnici profil spoustécich skel je pryzovy a na plo-
chach, ktere jsou ve styku se sklem, je potaZen vlasem z plastické hmoty, podob-
nym sametu. Zakladni U-profil ma na konci stojin dva jazy&ky sméfujici dovnitf. Ty
vedou a tésni sklo.

partii je pryz kombinovana s hlinikovou vyztuzi. U pfednich dvei je to samostatna
soucast, u zadnich je spojené s vodicim a tésnicim profilem k vedeni skla.

Vnitfni stiraci tésnéni je opét pouze narazené na stojinu plechu dvefi. Tésnéni je
plastoveé s vloZzenym pryZovym jazyckem. | obé stiraci t&snéni jsou na plochach
stykajicich se se sklem opatfena plastovym viasem.

Tésnéni dvefi do ramu karoserie. Dvefe jsou pfi zavieni tésnény do ramu dvefi
hadicovym tésnénim (obvykle znamym pod jménem Pireli). PryZovy profil ma mimo
kruhové tésnici asti jeSté upeviiovaci integrovanou plochou &ast s kovovou vy-
ztuZi zalitou do plastového poviaku. VyztuZ je ohebna, coz umozZiiuje jeji tvarovani
v pfiéném sméru podle tvaru stojiny ramu karoserie. Tésnéni tvofi ve volném stavu
uzavieny kruh a po ustaveni na stojinu ramu dvefi je specialnim pfipravkem stis-
kavano v misté vyztuze, a tim upevnéno (systém rollform).

Bez piipravku, tedy nardZzenim nebo jinym zptsobem, neni mozné tésnéni monto-
vat. Proto je vyloucena jeho svépomocna montaz.

V kruhové &asti profilu tésnéni jsou velmi malé otvory, které umoZiuji unik vzduchu
z tésnéni, a tim jeho snadnéj$i deformaci mezi tésnénymi plochami. Sila potfebna
k zavfeni dvefi je pom&mé mala i pfes znacny pfitlak t&snéni. V zimé je vhodné
obcas potirat t&snéni technickym glycerinem, aby nepfimrzalo ke dvefim.
Tvarové vyplné dvefi (obr. 91; obr. 92) jsou vylisovany do prostorového tvaru
z modifikovaného polypropylénu soutasné s potahovou tkaninou. Ve vyplni jsou
vylisovany vSechny potiebné otvory. Na vnitini strané vyplini jsou nalisovany plas-
tové a kovove drzaky pro piichytky. Pfichytky jsou dvojiho druhu. Pro drzaky umis-
téné v horni hrané vyplné v pfedni &asti jsou u vypiné pfednich dvefi dvé dvoudilné
pfichytky, u zadni vypiné tfi. Ostatnich sedm pfichytek na pfedni vypini a pét pfi-
chytek na zadni vypini je jednodilnych. Dvoudilné pfichytky jsou nasazené pred
prvni montazi vyplné do drzéku ve vyplni. Po nasazeni na dvefe se spodni ¢ast pfi-
chytky upevni do plechu dvefi a pfi demontaZi vypiné zistane ve dvefich; na vyplni
zistane jen druha &ast prichytky. Jednodilné prichytky zistavaji pii demontazi na
vyplni. Vyplii pfednich dvefi je navic upevnéna pod loketni opérou jesté jednim
Sroubem s plastovou podlozkou.

Standardné jsou vyplné pfednich dvefi vybaveny odkladacimi kapsami vyrobeny-
mi z plastu. Kapsy jsou k vyplnim namontovany predem zavitofeznymi $rouby
umisténymi z rubu vyplné. Kapsy maji pfipraveny otvor a drzak reproduktoru, ktery
je zakryty plastovou mfizkou. Mfizka ma k uchyceni plastové pruZné ozubce, takze
je upevnéna jen naraZenim. Pfi demontazi se vsune do otvoru pod mfizkou §rou-
bovak, odpruzi se spodni ozubec a mfizka se vykloni. Pak se odtladuji postupné
dalSi ozubce, jiz z vnéjsi strany.

Pod vyplnémi vSech vozi jsou na vnitinim plechu dvefi nalepeny folie z PVC, které
zabrariuji pronikani vlhkosti.
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Obr. 91 Montazni skladba vyplné pfednich dvefi a vnitini kliky uzavéru

1 - vrchni dil pritahovace dvefi 10 - vypln prednich dvefi

2 - §roub 11 - kapsa dvefi

3 - stfedni dil pitahovace dvefi 12 — tésnéni reproduktoru

4 - upevnéni k sefizovani zpéiného zrcatka 13 - drzak reprodukioru

5 - drzak spony vyplné dvefi 14 - Klicka spoustéciho okna

6 — kryt otvoru tlacitka 15 - kryt mechanismu naklépéni zrcatka
7 - tlaitko uzavéru dvefi 16 — matice

8 - folie PVC nalepena na dvefich 17 - krytka ovladaciho prvku zrcatka

9 - Sroub upevnéni kapsy dvefi 18 - Sroub upevnéni krytu

Vnéjsi zpétna zrcatka (obr. 93) patfi montazné takeé do kompletu pfednich boé-
nich dvefi. Poloha zrcatek je sefizovatelna ruéné z kabiny vozu packou. Pohyb je
veden tfemi lanky, ktera umoZfiuji pohyb nosiée zrcadla. Vnéjsi €ast zrcatka je
moZné sklopit ke dvefim (napfiklad pfi strojnim myti vozu) a opét vyklopit, aniz by
doglo ke zméné nastavené polohy. Vlastni sklenéna &ast — zrcadlo — je do pohyb-
livého ramecku pouze viozena s mirnym pfedpétim, takZe je mozné ji opatrné vyn-
dat, &imz se umo3Zni pfistup k pohybovému mechanismu a jeho pfipadné opravé.
Nékdy totiz miZe vypadnout nékteré lanko z ukotveni. Cely dvoudilny komplet zr-
catka je upevnén do dvefi tfemi 8rouby zevnitf vozu.
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Obr. 92 MontaZni skladba vypiné zadnich dvefi a vnitini kiiky uzavéru
1 - vrchni dil pfitahovade dvefi a drzaku vnitini 5 - kryt otvoru tladitka

kliky 6 - drzak spony vypiné dvefi
2 - Sroub 7 - folie PVC nalepena na dverfich
3 - stfedni dil pfitahovace dvefi a drzaku vnitini 8 — vyplii dveri

kiiky 9 - popelnik
4 — tlacitko uzavéru dvefi 10 - klicka spoustéciho okna

Poskozené zrcadloveé skio (poskrabané, odfené ap.) mizeme vyjmout nejsnaze,
je-li vyklopeno $irSi stranou (stranou blize k ose vozu) co nejvice k vnéji strané ra-
mecku. Mezi zrcadlem a rameckem tak vznikne mezera. Do ni vsuneme prsty nebo
dvé, nejiépe nekovova, pacidla a vyloupneme jimi sklo i s rameckem z pouzdra
(obr. 94).

Nove zrcadlo viozime do pouzdra a kolmym tlakem je zatlagime do spravné polohy.
Pouzdro musime sou¢asné podpirat zezadu. Jak je vidét, zrcatka s rozbitym sklem
je moZné opravit a neni tfeba kupovat nova. Servisy Skoda vyménu skla provadéji.
Jesté bych chté! upozornit, Ze plocha zrcadla je potaZena citlivou odrazovou vrst-
vou, jejiZ povrch musime chranit pfed poskrabanim. Pii myti vozu na myci lince pfi-
klapime proto zrcatka ke dvefim. Rovnéz namrazu ze zrcatek nesmime odskraba-
vat mechanickymi prostfedky.
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Obr. 93 Vnéjsi zpétné zrcatko — montaZni sestava

1 - drzak zrcadla 5 — matice upevnéni sefizovaciho prvku
2 - zrcadlo 6 - krytka sefizovaciho prvku

3 - &rouby s draZkou pro kiiZzovy Sroubovak 7 — §roub upevnéni krytu

4 - plastovy kryt 8 - sefizovaci prvek zrcatka

Obr. 94 Vyjimani zrcadla z drzéku vnéjsiho zpétneho zrcatka pacidlem
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Vnéjsi zpétna zrcatka s vyhfivanim a elektrickym ovladanim bylo mozné si pfi
nakupu vozu objednat jako mimofadnou vybavu. Tato zrcatka maji souCasné jak
vyhfivani proti namraze tak i ovladani polohy elektrickeé.

Vyhfivani je feSeno topnou spirdlou vioZenou do zakladové desky pod zrcadlovym
sklem. Vyhfivani se uvadi v €innost soutasné se zapnutim vyhfivani skla zadnich
vyklopnych dvefi.

Ovladani polohy, tj. naklapéni celé pohyblivé ¢asti zpétného zrcatka ve dvou rovi-
nach je feSeno dvéma miniaturnimi elektromotorky zabudovanymi do pevné &asti
nakiapéciho prvku. Mezi nim a pohyblivou Casti zrcatka je protiprachova pryZzova
manzeta. Pastorky motorkd zabiraji do ozubenych ty&i (oboji je vyrobeno z plastu)
upevnénych k pohyblivé &asti. Otacenim pastorkl se ty& posunuje a zrcatko se vy-
klapi. Ovladac pohybu je v dutiné pfitahovace dvefi u fidice. Ovlada& ma dvé mensi
tla€itka, kterymi se voli ovladani levého nebo pravého zrcatka. Obé se ovladaji
pouze z mista fidi€e. Vé&tsi tladitko je vyklopné ve dvou navzajem kolmych osach
a podle sméru tlaku na tlaitko se zrcatko naklapi.

U elektricky ovladanych vnéjSich zpétnych zrcatek chybi ruéni ovladani na vnitini
Casti jejich drzaku (v kabiné). | tato zrcatka jsou ovSem sklopna ke karoserii (stejné
jako zrcatka ovladana ruéné) a po zpé&tném odklopeni si zachovavaji plivodné se-
fizenou polohu.

Pii pfipadné poruse vyhfivani nebo ovladani je tfeba zadat opravu servisu Skoda
— svépomocna oprava neni mozna.

15.6 Vyklopné viko zavazadlového prostoru

Vyklopné viko zavazadlového prostoru je montaznim celkem sloZzenym ze dvou vy-
lisktl vnéjsich plechd, vnitfniho plechu a vyztuh. Na obvodu dvefi je vnéji plech za-
lemovén pfes plech vnitfni. Lem je slepen. Stojina obvodu otvoru pro zaskleni je
bodové svafena. Vyztuhy jsou rovnéz pfivareny bodovymi svary. UpIné viko je do
skeletu karoserie zavéSeno dvéma zavésy. KaZdy je pfisSroubovan ke skeletu
dvéma maticemi M 8 (M, = 14 az 16 Nm) pfistupnymi po sejmuti ¢alounéni stropu
— otvory jsou ve vyztuze stfechy. Dvefe k zavésim drZi dva a dva Srouby M 7.
Demontujeme-li viko, ponechavame zavésy na karoserii, a vySroubujeme tedy jen
Srouby dobfe pfistupné po otevieni vika. Pokud odnimame viko z vozu vyprave-
ného, je tfeba pfedem demontovat plynové podpéry dvefi z kulovych &ept.

Sklo zadniho vyklopného vika je bezpecnostni kalené (tvrzené). Jeho tloustka je
4 £+ 0,2 mm. Ma potisk odporovych linek k elektrickému vyhfivani. Linky jsou po celé
plode skla a jsou orientovany horizontaln&. Na skle je znacka homologace. Zptsob
zasklivani do pryzového ramu je obdobny jako u skla ¢elniho (viz kapitola Skia oken
- pevnd). Sklo je ocidtovano stiratem a ostiikovatem. (Popis viz kapitoly Stiraci
souprava a OstfikovacCe). Dvojita tryska ostrikovace je umisténa v hornim spoileru.

V oteviené — zvednuté — poloze je vyklopné viko drzeno dvéma plynovymi tele-
skopickymi podpérami. Podpéry maji na obou koncich kulové ¢epy se $estihra-
nem na dfiku. Diik ma i zavit, kterym je vzdy jeden kulovy ¢ep upevnén ke karo-
serii a druhy ke dvefim. Plynovou podpéru nelze rozebrat, a tedy ani opravit. Jeji
demontaZz z vozu muzeme uskutecnit, kdyz Sroubovakem odsuneme (odmack-
neme) tvarovou pruzinu, ktera pfidrzuje podpéru ke kulovému &epu montovanému
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na karoserii a na opacném konci na vy-

\ klopné zadni dvefe. Upevnéni je na obou
s koncich podpéry stejné (obr. 95).

Vyklopné viko ma Clyfi pryzové, vyskové

Sroubovanim sefiditelné dorazy. Na dose-

U-—\ dacich plochach dorazl je nalepena folie
- zabrariujici odfeni laku karoserie.

Osvétleni zadni SPZ je feSeno dvéma sa-
mostatnymi lampami nasunutymi do vyfezl
v povrchovém plechu dvefi po stranach

BN

/ zamku. Kazda ze svitilen je ovalna a ma
v krytu valcovou dutinu k nasunuti objimky
/ \ r @m‘bg se zarovkou. Po stranach plastového krytu
0/ jsou pruzné vystupky, kterymi je svitilna
pfidrzovana v otvoru plechu. Zarovku lze

vymeénit po vysunuti svitiiny ze dvefi.
/ Uprostied zadniho vyklopného vika pod
oknem je ¢erna plastova lista, kterd jednak
Obr. 95 Upevnéni plynové podpéry prekryva spoj vnéjsich plechu vika, jednak
zadniho vyklopného vika nese napisy. Lista je dvoudilna; kazda

]

6 5 4 3
Obr. 96 Upiny tlagitkovy zamek zadniho vyklopného vika
1 — pojistovaci krouzek 4 - téleso zamku
2 - podlozka 5 - pruziny tlacitka

3 — tésnici krouZek 6 - tlacitko
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strana je upevnéna dvéma Srouby a na vnéjsich koncich zaklesnuta o hranu vika.
V listach jsou vyfezy pro svitilny zadni SPZ: stfedovy spoj zakryva drzak zamku.
V ovalinych prolisovanych plochéch list je na levé strané nalepen napis Felicia, na
pravé strané oznaceni karosarské verze (LX, SLX nebo GLX). Nad listou je nale-
pen znak tovarny o priméru 77 mm (okfidleny §ip), nad nim napis Skoda a pod
nim ratolesti.

Vyklopne viko je u voz Felicia i Felicia Combi shodné.

Zamek a uzavér zadniho vyklopného vika

V zamku vika je viozka FAB na spole¢ny kli¢ s ostatnimi zamky vozu. Viozka ma
aretaci v obou krajnich polohach, ve kterych také Ize vyjmout kii¢. Viozka je sou-
Casti tlaCitka zamku umisténého v drzaku. Pfi zamé&eni je mozné stladovat tlagitko,
aniz se odjisti uzavér dveri.

Drzak s tlagitkem a vlozkou zamku je upevnén dvéma $rouby po vioZeni kompletu
do dutiny ve viku z vngjsi strany. Kromé &roub( je zamek zajistén jesté narazenou
pruznou ocelovou tvarovou pojistkou, ktera brani vyjmuti drzaku se zamkem. Celek
je zakryt z dutiny ve dvefich plechovym krytem pFisroubovanym k vnitinimu plechu
vika (obr. 96).

Uzavér vyklopného vika se sklada ze dvou &asti.
Na ramu dvefi skeletu je pfisroubovana dvéma
Srouby M 8 s hlavou s vnitfnim Sestinranem za-
padka, kterou tvofi kruhovy ocelovy profil tvaro-
vany a pfivafeny k drzaku (obr. 97).

U nékterych vozli je na drzaku zapadky jesté me-
chanismus umozZriujici délkové odijisténi vyklop-
nych dvefi z mista fidie (obr. 98).

Mechanismus je spojen s packou ovladani umisté-
nou na prahu karoserie vedle mista fidite bovde-
nem a lankem (obr. 99). Dalkové ovladani uzavéru
odjisti uzaver, i kdyz je zamek FAB zamknuty. Dru-
ha &ast uzavéru je namontovana na vyklopném
viku. Ve spodni ¢asti dvéma Srouby M 8 (hlava
s vnitfnim Sestihranem), v horni 8asti jednim &rou-
bem M 6. Spojeni mezi mechanismem tla&itka
zamku a uzavérem zajistuje tahlo nasazené plas-
tovymi koncovkami na kulové &ipky uzavéru a me-
chanismu tiaéitka.

Uzaveér i zamek FAB jsou pfistupne po odstranéni
vypiné z vnitfni plochy vika. Vyplf je upevnéna je-
denécti plastovymi hieby — pfichytkami. Uzavér je
vhodné obcas vygistit a promazat, obdobné jako
uzavéry dvefi.

Obr. 97 Upiny uzéavér zadniho vyklopného vika
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Obr. 98 Zapadka uzévéru zadniho vyklopného vika pii montaZi dalkového oviadani
1 - upeviiovaci Srouby (M, = 20 Nm) umoZfiujici sefizovani zapadky

2 - zapadka

3 - dalkové oviadani

1 2 3

-
W "/ .

=
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Obr. 99 Oviadani zamku zadniho vyklopného vika z mista fidice

1 — mechanismus odjistovani uzavéru zadniho vyklopného vika
2 - bovden s lankem
3 - ovladaci packa
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Calounéna vyplii zadniho vyklopného vika a tésnéni vika

Caloun&na vyplii zakryva spodni &ast vnitfniho plechu vika. Je 1o sololitova deska
potazena koZenkou s molitanovou vyplni. Upevnéni je feSeno deseti plastovymi
sponami — hieby vsunutymi do vysekil vypIn& a narazenymi do otvortl ve vnitfnim
plechu vika. Pod vyplni je nalepena folie z PVC, ktera zabrariuje prolinani vody do
kabiny vozu.

Na pravé strané je vypli proseknuta otvorem, kterym je prostréen popruh slouzici
k pfitazeni dvefi z horni oteviené polohy. Popruh je upevnén k plechu vika Srou-
bem 6,3 x 16 PN 02 1235.05. Sroub ma kfiZovou draZku pro Sroubovak.

Obvodove tésnéni vika je hadicového typu, umisténé na stojing ramu vika skeletu.
Tésnéni je upevnéno obdobné jako tésnéni dvefi bocnich, a sice systémem rollform.

15.7 Skla oken - pevna

Celni sklo karoserie a zadniho vyklopného vika a jeho zasklivani

V souladu s narodnimi i mezinarodnimi predpisy montoval vyrobce do karoserii
vozi Skoda Felicia bezpe&nostni skla. Predni (&elni) skio Thorax WF o tloudtce
5,2 £ 0,4 mm je vrstvené (lepené) a je oznaceno znakami homologace a schvalo-
vacich zkuseben.

Celni sklo ma u spodni strany v $ifi 80 mm nastitk z erné keramické hmoty.
Nastfik zabrariuje prihledu a snizuje vliv sluneéniho zafeni na teplotu pfistrojové
desky.

Celni sklo i sklo vyklopného vika zavazadlového prostoru je zaskleno do karoserie
pomoci pryZzového ramu (obr. 100). Konstrukéni princip dovoluje v pfipadé havarie
vymacknout sklo pomérné snadno z vnittku kabiny. Profil pryZového ramu nasaze-
ného na obvod skla pfidrzuje sklo zevné nad stojinou obvodového vyfezu karoserie
(viz 1, 2 obr. 100).

Pfi opétovné montazi — zasklivani - ptvodniho skla ogistime nejprve jeho obvo-
dové hrany od tésniciho laku nebo tmelu a naviékneme pryzovy ram. Je-li viiz
starSi a pryz ramu jiz ztvrdia, je Zadouci pouzit zasklivaci ram novy. Pokud zaskli-
vame jiné sklo (i nové), pfidrzime je nejprve u otvoru ramu karoserie a prekontro-
lujeme, zda mezera mezi hranou skla a hranou ramu je po celém obvodu tvarové
i vy8kové stejna. PryZovy profil upeviiuje, jak jsem jiz uvedl, sklo nad otvorem,
a pouzijeme-li sklo s hrani¢ni tvarovou toleranci do karoserie s toleranci opacénou,
je nékdy tieba stojinu ramu karoserie trochu klempifsky upravit. Stojinu ramu ka-
roserie rovnéz ocistime.

K zaskleni potfebujeme jako montazni pomucku kabel o vnéj§im priméru 2,5 aZ
3 mm (stejny jaky se pouZiva v elektrické instalaci vozu). Kabel musi byt nejméné
0 600 mm delSi nez obvod skla. Kabel zaloZime dovnitf drazky pryzového ramu na-
sazeného na sklo zevné po celém obvodu a konce uprostied dole pFekfiZzime.
Zasklivat musime s pomocnikem. Pracujeme-li uvniti karoserie, pfiloZi pomocnik
pfipravené sklo z vné&j$i strany ke karoserii a pevné je pifitlaéi k ramu karoserie.
Uvnitf vozu si ovineme konce kabelu na ruce a pomalu vytahujeme kabel z profilu
ramu. Tim se pfehrne jazyek pryZového profilu pfes stojinu okenniho ramu karo-
serie. Zvendi je tfeba sklo stale tlacit, hlavné v misté prehrnovani jazyéku. Jelikoz
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Obr. 100 Montaz skla celniho okna

1 - sklo Celniho okna
2 — pryZovy zasklivaci ram
3 - keramicky poviak k prilepeni vnitiniho zp&tného zrcatka

zadiname s pfehrnovanim dole, musi pomocnik tlagit sklo v prvni fazi souCasné
také ke spodni hrané ramu. V piehrnovani pokracujeme stiidave zleva a zprava po
celéem obvodu okna. Obgas je nutné sklo dlani zvenéi doraZet. Velmi dulezité je,
abychom kabel tahli rovnobézné s plochou skla, nebot pii vytahovani v tupém uhlu,
&i dokonce kolmo ke sklu, hrozi nebezpeti, Ze se profizne pryzovy profil. Stane-li
se, Ze se kabel vysmekne z drazky profilu a jazytek se nepfehrne pfes stojinu
ramu, musime pferusit vytahovani kabelu a jazy&ek vyhrnout dfevénou nebo kos-
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ténou klinovou $pickou. Teprve kdyz je jazy&ek pfehrnuty az k vyénivajicimu ka-
belu, mizeme pokracdovat. Po dokonéeni této prace ustavime sklo opét udery
dlané naplocho. Upozoriiuji, Ze vrstvené sklo &elniho okna je choulostivé na udery,
a proto nedoporucuiji pouzivat pryZovou palicku.

PFi zasklivani okna vyklopného vika je pracovni postup stejny. Tentokrat sice mu-
Zeme pouzit pryZovou pali€ku (sklo je tvrzené), ale zase musime dat pozor, aby-
chom’ neposkodili odporové linky vyhfivani skia.

Celni sklo a sklo zadniho vyklopného vika zasklivame svépomoci jen vyjimecné
a nouzové. Mame-li moznost, zadame radéji praci odborné opravné.

V pfipadé, Ze prolina voda kolem skla nebo mezi pryZovym ramem a karoserii,
spary utésni odborna dilna vstfiknutim specialniho laku nebo tmelu. '

Pevna bo¢ni skla karoserii Felicia Combi

U vozu s prodlouZenou karoserii v osobnich verzich jsou jedté montovana pevna
skla do zadnich postranic. Jsou to opét skla bezpecnostni kalena (tvrzena). Jejich
tloudtka je 3 £ 0,2 mm.

Zminéna skla jsou do karoserie vlepovana. Technologie viepovani skel je podminéna
specialnim nastrojem a lepici soupravou bud Teroson 1 K-PU, nebo Loctite-Visorite

3950. Nastroj ani lepidlo nejsou bézné dostupné. V pfipadé poskozeni skla musi vy-
ménu uskuteénit servis Skoda.

Prehled okennich skel automobilii $koda Felicia a Felicia Combi
umisténi zabarveni objednaci ¢islo
Sklo Eelniho okna ciré 097 - 623 107
ténované 097 - 623 109
Pevné sklo zadni postranice Felicie Combi levé/pravé Ciré 097 - 623 081/082
ténované 097 — 623 095/096
Spoustéci skio prednich dvefi levé/pravé ciré 097 - 623 079/080
ténované 097 - 623 085/086
Sklo zadnich boénich dvefi levé/pravé giré 097 - 623 083/084
tonované 097 - 623 087/088
Pevné sklo zadnich bocnich dvefi levé/pravé Ciré 094 - 007 253/254
ténované 094 - 007 261/262
Sido vykldpéciho vika (vyhfivané) ciré 094 - 005 161
ténované 094 - 005 165

15.8 Narazniky

Pfedni i zadni naraznik tvofi mohutné Geiné tvarované vylisky z ¢erného modifi-
kovaného polypropylénu (Mosten 525334). Pouzita plasticka hmota je velmi odolna
proti otéru a zcela neteéna k agresivnim latkam provoznich hmot &i posypovych
material i k vlivom klimatickym. Tvarova stalost pouZitého polypropylénu je v roz-
mezf od -30 °C do +90 °C. Narazniky vyhovuji bezpeénostnimu pfedpisu EHK
€. 42.
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Obr. 101 Pfedni naraznik — montazni schéema

1 - zavitovy Cep 6 — pruzna podlozka

2 - matice 7 - matice

3 - vyztuha nérazniku 8 - drzak ostiikovace svétiometu

4 - piedni néraznik 9 - zapadkova pfichytka

5 - podlozka 10 - §roub upevnéni vyztuhy nérazniku

Zplisob montaze pfedniho i zadniho narazniku jsou zfejmé z obrazki 101 a 102.
Predni naraznik je montovan tak, aby mezi jeho rubovou stranou a pfi¢nou ocelo-
vou vyztuhou karoserie byla mezera umoziujici prihyb narazniku (doasnou de-
formaci).

Na prednim narazniku je plocha k upevnéni ramecku pro tabulku s poznavaci
znackou a v jeho spodni &asti po stranach dvé dutiny pro montaZ svétlometi do
mihy. Predni naraznik je integrovan s pfednim spoilerem. Otvor pod nimz je vlecné
oko je u pfedniho i zadniho narazniku zaslepen plastovou krytkou. U karoserii
s Upravou pro zastavbu airbagu je v pfednim narazniku otvor a ve vyztuze pod nim
zavit (levy) pro nasroubovani tazného oka, které je ve vybavé vozu. Pokud nejsou
namontovany svétiomety do mihy, jsou dutiny pro né& v pfednim narazniku rovnéz
zakryty plastovymi krytkami.
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Obr. 102 Zadni naraznik — montazni schéma

1 - zadni naraznik 5 - podloZka

2 — krytka Sroubového spoje 6 ~ matice

3 ~ matice 7 - tvarova podlozka

4 - pruznd podlozka 8 — krytka otvoru pro tazné oko

15.9 Maska chladice

Maska chladi¢e (obr. 103) je svafena ze dvou vétsich wyliski a &tyF dr2akg.
Vzhledem ke zvySeni korozni odolnosti masky chiadice jsou vylisky, ze kterych je
maska vyrobena, z pozinkovaného plechu. Upevnéna je dvéma Srouby k blatni-
kim, dvéma maticemi k pfedni sténé a dvéma Srouby shora k pfiénému platu.
Maska chladite méa barvu vozu. Doplnéna je Eernymi plastovymi lidtami s lesklym
chromovym prouzkem. LiSty jsou po stranach pfichyceny hacky a uprostied je je-
jich spoj pfekryty drzakem znaku vyrobce vozu. Znak je na dr2éku ~ nosidi nale-
peny. Ma v priméru 90 mm. Znakem je okfidleny §ip, nad nim napis Skoda a dole
ratolesti. Nosi¢ znaku je pfiSroubovan k masce zavitofeznym Sroubem s kfizovou
drazkou pro Sroubovak (M, = 1,0 az 1,5 Nm).
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6
Obr. 103 Maska chladice
1 - spona 4 - maska chladice
2 - §roub s drazkou pro kfizovy Sroubovék 5 - tovami znak
3 - mfizka masky 6 — 0zdobna lista

Otvor v masce chladite pro vstup vzduchu je zakryty plastovou mfizkou upevné-
nou dv&ma maticemi po stranach ze spodu masky a uprostfed soucasné s nosi-
¢em znaku.

15.10 Lista bocniho okraje stiechy

Lista boéniho okraje stfechy (obr. 104) je vyrobena z plastu (EPDM) a upeviiuje se
ke karoserii prostfednictvim pfichytek a Eepl. Po kazdé strané stfechy je jedenact
kovovych &ipku, na které se nasazuji pfichytky. V plastové listé je vyztuzna lista z ne-
rezového plechu. V mistech pfichytek se lista narazi tvarovym pfipravkem. Pficny
profil pfipravku musi pfesné odpovidat profilu listy. Pripravek je 70
aZ 100 mm dlouhy a je moZné jej vypilovat napfiklad z texgumoidu.
Pfi narazeni zalezi na pfesném ustaveni listy, pfichytek a éepu.

Na spodni strang lifty je tésnéni, které doléha na obvodovou sto-
jinu dvefi a brani pronikani negistot a vody do prostoru mezi dvefmi
a ramem.

Obr. 104 Profil a upevnéni listy boéniho okraje stfechy

15.11 Sedadla

Informace o manipulaci se sedadly jsou vysvétieny v Navodu k obsluze, ktery je
sou&asti automobilu. Sedadla zadni jsou pomérné snadno vyjimatelna, sedadla
pfredni je také moZné vyjmout z vozu po demomntazi Sroubl, které upeviiuji spodni
gasti voditek sedadel k podlaze.
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Opravy Calounéni sedadel jsou pro svépomoc nevhodné a v pfipadé po$kozeni &a-
lounéni je tfeba zadat praci odborné dilné.

Kromé standardniho provedeni dodaval vyrobce i automobily Skoda Felicia s pred-
nimi sedadly od firmy Recaro, ktera maji anatomické sportovni tvary. Jinou vyba-
vou v oblasti sedadel jsou pfedni sedadla elektricky vyhfivana. Topné viozky jsou
jak v zadovych opérach tak i v sedacich. Z bezpegnostnich divodi je funkce vyta-
péni jednak avizovana kontrolkou, jedna se funkce vypina automaticky po &tyfech
minutach provozu.

Pfedni sedadla jsou samostatna, podéIné posuvna, zadové opérky jsou sklopné
az do lizkové Upravy. Sedadla jsou standardné vybavena opérkami hlavy. Zaklad
sedadla a opéry tvofi kovové ramy ogalounéné pruznymi viozkami a latkovymi po-
tahy. Spojeni spodniho dilu sedadla se zddovou opérou je fe3eno sklapédem s ply-
nulou zménou polohy.

Upevnéni voditek k podlaze Srouby M 8 x 18 je na obrazku 105. Voditka jsou z ta-
zenych ocelovych profild. Mezi hornim a spodnim dilem kazdého voditka je deset
plastovych kuliCek, které umoznuji snadny pohyb. Voditka na pravé a levé strang
sedadla se li§i a také na vnéjsi a vnitini strané (Gtyfi druhy voditek). Viechna vo-
ditka maji samostatnou aretaci ve dvaceti polohach po 10 mm. Aretaci ovliadame
u obou voditek téhoZ sedadla spole¢né, a to zvedanim zapadek pomoci oblouko-
vého madla pod pfedni hranou sedadla. Voditka jsou nerozebiratelna.

Obr. 105 Upevnéni voditek sedadia ke karoserii

1 - Srouby upeviiujici voditka pfedniho sedadla vpfedu
2 - voditka pfedniho sedadla
3 - Srouby upeviijici voditka pfedniho sedadla vzadu

Sklapéci mechanismus opéry je k opéfe pfivafeny a na sedadlo se droubuje dvéma
Srouby. Mechanismy na pravé a levé strané opéry spojuje ocelové trubka &tverco-
vého prufezu.

Opérky hlavy maji ocelovou vyztu?, viozku z lité polyuretanové pény a latkovy po-
tah. Opérka je zasunuta do vodiciho plastového dilu nasazeného do trubky svafené
s ramem zadove opéry. Vodici dil ma vzdy na pravé strané pojistku branici vyjmuti
opérky ze sedadla. Pfi demontazi opérky (I0Zzkova uprava) je pojistku tieba odsu-
nout. Opérka hlavy je aretovana ve tyfech polohach. Jsou stejné pro pravou a le-
vou stranu a také pro pfedni i zadni sedadla.
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Sedadla zadni jsou podle specifikace vozu, bud vcelku, nebo délena v poméru
2: 3. Sedadla jsou vyrobena z ocelovych ramu, do kterych jsou vioZzeny pruzné
vloZky z lité polyuretanové pény. Zadové opéry maji polstafovaci vioZky z fezanych
a slepovanych pénovych desek rizné tuhosti.

Oba dily tplného zadniho sedadla, tj. sedaci ¢ast a zadova opéra, jsou otoCné spo-
jeny. Opéradlo mizeme snadno sklopit po stlageni patek zapadek umisténych
u zadnich boénich sloupkl. Dalsim preklopenim sedadla dopfedu se uvolni prostor
celé zadni podlahy. Ve sklopené poloze je moZné (po mirném pfivraceni horni
strany slozeného sedadla dozadu) celek odsunout k pravé strang, ¢im2 vyviék-
neme upeviiovaci koliky z patek pfivafenych k podlaze. Sedadlo pak snadno vy-
jmeme z vozu. Pod zadnim sedadlem je koberec. Zapadka pfidrzujici opéru ma
ozubec potazeny plastem. Pryzové dorazy jsou vyskové sefiditelné Sroubovanim.
Dorazy jsou umisténé pod zapadkou.

15.12 Bezpecnostni pasy a airbagy

V souladu s vyhlaskou o provozu motorovych vozidel jsou automobily Skoda ty-

pové fady Felicia vybaveny bezpeé&nostnimi pasy na viech péti sedadlech. Pasy

pfednich sedadel a obou vnéjsich mist na zadnim sedadle jsou tfibodové, samo-

navijeci. Pas pro osobu sedici na zadnim sedadle uprostfed je tzv. bfisni a dvou-

bodovy. Bezpeénostni pasy se montuiji standardné. Kotevni uchytky pasi v karo-

serii maji zavit 7/16-20 UNF-2A, coz odpovida mezinarodnim normam. Utahovaci

moment Sroubl M, = 40 Nm. Bezpecnostni pasy jsou neopravitelné, nerozebira-

telné a pokud byly pouzZity v dob& havarie vozu, musi byt nasledné& vyménény za

nové. Vyménit nebo demontovat a namontovat kompletni bezpe&nostni pas je pfi

dodrzeni utahovacich momentd a skladby vech dili v moZznostech svépomaoci

Bezpeé&nostni pasy pro osoby sedici na prednich sedadlech maji vySkové na-

staveni spony pasu na stfednim sloupku karoserie (obr. 106). Rozsah posunu

uchytu je v péti polohach v rozmezi 90 mm.

Obrazek 107 znazoriiuje upevnéni navijeciho mechanismu a koncovky pfedniho

bezpecnostniho pasu. Toto uspofadani ma vyhodu neménné polohy pasu vudi télu

pfipoutané osoby.

Spony prednich bezpecnostnich past se vkladaji do zamk{ ukotvenych na vodit-

kach sedadel (obr. 108).

Obrézek 109 ukazuje montaz bezpecnostniho pasu pro osobu sedici na zadnim

krajnim sedadle.

Pro pouzivani bezpecnostnich pasu plati tato pravidla:

— Bezpecnostni pas je nerozebiratelny.

—  Musi byt namontovan vyhradné podle pfedpisu vyrobce.

_  7Zasadné neni dovolena 2adna uprava pasu, ani konstrukéni, ani montazni.

— Popruh pasu nesmi byt rozedfen nebo jinak mechanicky nebo chemicky po-
§kozen.

—  Popruh pasu se smi Gistit pouze pranim v b&znych pracich prostfedcich urce-
nych k prani textilii z umélych viaken.

—  P¥i &isténi (prani) se nesmi popruh demontovat z navijeciho zafizeni.
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1, 6, 9 — upeviiovaci Sroub dplné listy
vySkového nastaveni pasu
2, 5 - podlozka

3 - tplna lidta vySkového
nastaveni pasu

4 - podlozka

7 - plastovy kryt stredniho
sloupku

8 — uchyt pasu

10 - krytka

Obr. 106 Vyskové nastaveni
tchytu predniho
bezpecnostniho
pasu na strednim
sloupku karoserie 10 9 8 7 6 5

1 - navije¢ pasu

2 - upevnovaci Sroub
(M, = 40 Nm)

3 - bezpecnostni pas

4 - koncovka pasu

5 - upevriovaci Sroub
(M, =40Nm)

6 - podlozka

7 - podlozka

8 — vymezovaci viozka

9 — Sroubeni pro upevnéni koncovky
pasu

10 - Sroubeni pro upevnéni navijece

pasu

Obr. 107 Upevnéni navijeciho
mechanismu
a koncovky predniho
bezpecnostniho
pasu
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-~ Po va?né havarii (pokud byla osoba pasem upoutana osoba) nebo jakémkoli
poskozeni je nutno pas vyménit za novy.

- Bezpeénostni pas je uréen k pouzivani dospélou osobou bézného vzristu nebo
ditétem posazenym do pfedepsané détské sedatky (viz platné pfedpisy. Nedo-
voluje se pfipoutani cestujictho s ditétem sedicim na kliné.

1 - zamek predniho bezpecnostniho pasu
2 — Froub upeviujici drzak zamku k voditku sedadla

Obr. 108
Upevnéni zamku predniho bezpecnostniho
pasu k voditku pfedniho sedadla

1 - navijeci zafizeni pasu
zadniho sedadla
2 — $roub upevnéni navijeciho
zafizeni
3 - Sroubeni (pfipeviiovaci bod)
4 — &roub upevnéni chytu pasu
5 — Uchyt pasu
1 6 - podlozka
7 - distanéni podloZka
8 - §roubeni (pfipeviiovaci bod)
9 ~ vedeni pasu
10 — §roubeni homiho Uchytu
11 - horni oko pasu

Elralisl

e

231
s

7 6 5 4 3

Obr. 109 Monté# bezpecnostniho pasu zadniho krajniho sedadla
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Dopinaée bezpecnostnich past byly montovany bud jako samostatny dopinék,
nebo povinnou souc¢ast montaZe airbagu.

Ugelem dopinage je okamzité utaZeni bezpe&nostniho pasu pfi Zpomaleni dopfed-
ného pohybu rovnajiciho se &elnimu narazu. Zafizeni, obdobné jako airbag, nesmi
fungovat, pokud je decelerace mensi nez 15 km.h-1, a naopak, k funkci musi dojit
pii zpomaleni, které piesahne hodnotu 20 km.h-!. Zafizeni uvedena do Cinnosti
zkrati bezpec€nostni pas dotazenim o cca 70 mm (relativné). Mechanismus dopi-
nace je &isté mechanicky a potfebna sila je vyvijena pyropatronou. Vlastni dopinaé
je umistén v trubici spojené s navijetem ocelovym lanem bovdenu. Trubice navi-
jeCe je zasunuta do otvorl (vysek) v nosnicich voditek sedadel na strand pruh.
Zduiraziiuji, Ze jakykoli z&sah do popsaného zafizeni je velmi nebezpeény (vzhle-
dem k pyropatroné). Celek je nerozebiratelny a jakoukoli poruchu MUSI odstranit
jen znagkovy servis Skoda. Proto neuvadim blizsi podrobnosti.

Airbagy — samonadouvaci bezpeénostni vaky

Jako mimofadnou vybavu montoval vyrobce do vozi Skoda Felicia airbagy. Bud
jen pro fidice, nebo také pro spolujezdce na pfednim sedadle. Airbagy neni mozné
do vozu namontovat dodate&né, nebot je odlisna fada soudastek souvisejicich
a také je jina elektricka instalace vozu.

O bezpecnostnich nafukovacich vacich pojednam jen orientaéné, nebot je abso-
lutné vyloucen jakykoli amatérsky — laicky zasah nebo demontaz airbagu a prvki
s nim spojenych! Neodborna demonta? je zivotu nebezpetna. Kazdy modul air-
bagu obsahuje pyropatronu, ktera mize explodovat nejen pii ndrazu automobilu do
pfekazky, ale napfiklad i zkratem v souvisejici casti elektroinstalace.

Funkce airbagu je fizena elektronickou Fidici jednotkou s elektromechanickym &id-
lem narazu (zpomaleni — decelerace). Tato jednotka dava impulz k odpaleni pyro-
patron airbagu. Zafizeni je naprogramovano bud jen pro airbag u fidite, nebo je
programovano pro oba moduly. K odpaleni pyropatron nesmi dojit, pokud je dece-
lerace mensi nez 15 km.h-!, a naopak k nému musi dojit pfi zpomaleni, které
pfesahne hodnotu 20 km.h-1. Ridici jednotka je umisténa na stfedovém nosniku
skeletu za pfinou sténou (ve sméru jizdy). Funkceschopnost airbagu je avizovana
kontrolkou ve sdruzeném pfistroji pfistrojové desky. Pokud je zafizeni schopné
funkce, rozsviti se kontrolka po zapnuti zapalovani a po 8 sekundach zhasne.
Nastane-li jakakoli porucha zafizeni, rozsviti se kontrolka a sviti stale. V tom pfi-
padeé je nutné ihned vyhledat servis Skoda, kde zafizeni odborné opravi.

Airbag u fidice je zabudovan v hlavici volantu. Volant o priméru 370 mm je prevzat
Z vozu VW Polo. Upevnéni volantu je stejné jako u zakladniho provedeni vozu,
tj. na kuzel a drazky, oviem prostfednictvim redukce tak, jak je upevnéni Feseno
u vdech vozl koncernu VW. HFidel volantu se li&i od zakladniho provedeni. Horni
Cast hfidele je krat$i, nebot volant s vestavénym modulem airbagu je hlubsi.
Spodni ¢ast hiidele ma vioZeny deformaéni &len — vinovec. Odlisny od zakladniho
provedenti je i kryt volantu a sdruzeny prepinaé. Kryt, pod kterym je modul uloZen,
je pod emblémem Skoda ve stiedni &asti zeslaben a pfi odpaleni airbagu praskne
a rozevie se. U volantu se zabudovanym modulem airbagu jsou dvé tla&itka hou-
kacky, umist&na po stranach modulu airbagu na volantové hlavici.
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Modul airbagu u spolujezdce je upevnén na drzaku pfisroubovaném Etyfmi Srouby
v zesilené partii pfiéné stény misto odkladaci schranky. Viko schranky je nahra-
zeno vikem pevnym, v jehoz stfedu je mensi viko modulu. Pfi odpéleni airbagu se
toto vigko, upevnéné silnymi popruhy, odklopi smérem k éelnimu sklu.

Dodavam, Ze bezpe&nostni vak se napliiuje plynem (dusikem) uvolnénym z tla-
kového zasobniku pfi vybuchu pyropatrony. '

15.13 Elektricka instalace - vodige, pojistky, pojistkovy panel

Do této kapitoly zahru informace o prvcich, které souviseji s propojenim jednotli-
vych spotfebicu, jidténi a také o spinaci skfifice a imobilizéru.

Kabelova elektroinstalace je konstruovana pro jmenovité napéti 12 V (provozni
napéti 14 V) jednovodi¢ovou soustavou. To znamena, 2e vodi¢ pélu minus je na-
hrazen kovovou kostrou a kovovymi sougastkami vozu. Instalace je vyrobena z vo-
di&t typu SYA o ruznych prifezech (od 0,75 do 6 mm2). Prifez kostficino vodice
akumulatoru a kabelu mezi polem plus akumulatoru a spoustécem je 16 mm2.
Vodige (splétana lanka) maji izolaéni poviak z plastické hmoty v riznych barvach.
Barva je podle funkce vodiCe dana normou.

Vodice jsou uspofadany do svazki obalenych téméF po celé délce nelepivou izo-
lagni paskou, ktera zajistuje soudrznost svazku a zabrafiuje pfipadnému prodfeni.
Svazky jsou upevnény pfichytkami ke karoserii a v prichytkach maji byt nepohyb-
live. Cela kabelova instalace je rozd&lena na nékolik samostatnych gasti. Kvuli
snadngjsi montazi, pfipadné demontazi, jsou vétve svazku zakon&eny svorkov-
nicemi a konektory, kterymi se pfipojuji k pojistkovému panelu, pfistrojam, spina-
¢um atp.

Kabelova instalace se rizni podle specifikaci jednotlivych typd a modifikaci auto-
mobild. Vodige jsou spojeny konektory, které maji spolehlivy vzajemny kontakt ko-
nektoru i dobrou fixaci obou dilti konektoru proti vysunuti. Také upevnéni konektoru
ve svorkovnicich je spolehlivé. Material kontaktd je dvoji. Kontaktni ¢ast je bron-
zova pocinovand, fixagni &ast je z nerezové oceli.

Trasy kabelaZe jsou dany vyrobcem a neni mozné je ménit. Porucha vodice ve
svazku je téméF vylougena, pokud je svazek ulozen a upevnén zpusobem danym
technologii vyrobce. Origindlni stav vyhovuje véem predpistim a jeho provedeni je
schvalené. V pfipadé jakékoli poruchy je nejvyhodnéjsi obratit se na servis Skoda,
ktery ma k dispozici schémata zapojeni kabelové instalace viech typu a verzi.
Vsechny uZitkové verze automobill Felicia jsou standardné vybaveny odpojovati
akumulatoru.

Pro opravarenskou praxi je duleZité znat vyznam ozna&eni vodicu:
1 - spojeni zapalovaci civky s pferuSovacem,

15 - napéti pfi zapnutém zapalovanl,

30 - trvalé napéti,

31 - spojeni s ukostfenim,

50 - vedeni mezi spinadem spoustége a spinaci skiifikou,



Karoserie 165

54 - vedeni od spinace dennich spotfebil ke spotiebiim nebo zasuvkam pro
spotiebice, .

56 - vedeni mezi spinadem svétel a pfepinaéem dalkovych a tiumenych svétel,

58 -vedeni mezi vypinatem svétel a svétly obrysovymi, svétly SPZ a vnitfnim
osvétlenim,

P - pfipojeni spotfebicl, které mohou fungovat pfi vypnutém zapalovani (napf.
radio), ale vypinaji se pfi zamknuti volantu.

Pojistkovy panel je umis-
tén v prostoru pod pristro-
jovou deskou nad nohami
spolujezdce. Je sklopny na
dvou epech (obr. 110).

Vzhledem k vy$§imu prou-
dovému zatiZeni je u panelu
pouzita technologie lisova-
nych paskovych vodi¢u.
Panel obsahuje 22 pojistek
riznych hodnot, 8 spina-
cich relé a 2 intervalové
spinae stiraél (cyklova-
¢e). Do panelu je pfipojeno
9 svorkovnic, “které jsou
proti samovolnému vysu-
nuti jiStény spoleéné posu-
vnou liStou.

Rozmisténi prvki na pojistkovém panelu je na obrézku 111 s pfipojenym popisem.
Schéma elektrického zapojeni panelu je na obrazku 112, rovnéz s pfipojenym po-
pisem.

K vybaveni patfi i tzv. funkce X, ktera zajistuje automaticky odpojeni viech spotie-
bi€i kromé obrysovych svétel béhem spousténi motoru. Odpojuji se pfedni i zadni
mihova svétla, stirace, ostiikovace, hlavni svétiomety (dalkova a tumena svétla),
vyhfivani zadniho okna a zrcatek, topeni. Elektrické napajeni shora uvedenych
spotfebity je uskutecnéno pes odlehtovaci relé pro X-kontakt (J 59). Odleh&ova-
ci relé a X-kontakt jsou umistény v pojistkovém panelu (R 7). Odleh&ovaci relé pro
X-kontakt je buzeno pfes svorky 15 a 50 spinace spoustéce. Na obrézku 113 je
schéma funkce X-kontaktu.

Nékteré vozy jsou osazeny pamétovym cyklovaéem prednich stiradd s funkci ost-
fikovaci automatiky (wisch-wasch), tzn. Ze po stisknuti tlagitka ostfikova&e se sou-
¢asné spousti i motor stirag&u.

Pro v3echny vozy mimo provedeni SPDP je pojistkovy panel osazen obvodem
AKIN (obr. 114), ktery v pfipadé, Ze jsou otevieny dvefe a vypnuté zapalovani,
indikuje akustickym signalem rozsvicena svétla. (Zkratka SPDP je oznadeni vozl
urenych do zemi, ve kterych je nafizen provoz s trvale rozsvicenymi svétiomety —
svétla pro denni provoz.)

Obr. 110 Pojistkovy panel (1) ve sklopeném stavu
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Obr. 111 Rozmisténi prvki na pojistkovém panelu

Relé:

R1 — hlavni svétla

R2 — predni mlhovky

R3 — zadni mlhovky

INT — cyklovaé stirage zadniho skla

R 4 — vyhfivani zadniho skla

RS - systém vstfikovani paliva Bosch Monomotronic
R6 - AKIN, SPDP

W-W - cyklovaé stirae pfedniho skla

R7 — X-relé

R8 - preruSovat smérovych svétel

Pojistky:

1-10A 30 - BMM fidici jednotka, ventil AKF
2-20A X —stira¢ predni, zadni, ostiikovace
3-25A X —topeni

4-15A — BMM - palivové éerpadlo, vyhfivani sondy, vstfikovaci ventil

5-10A X - prava predni mlhovka
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6-10A
7-10A
8-10A
9~10A
10-10 A
M-75A
12-75A
13-30A
14-15A
15-15A
16-15A
17-25A
18 -

19-15A
20-15A
21-15A
2-75A

X - leva piedni mlhovka + kontrola

X - tlumené svétlo pravé

X —tlumené svétio levé + kontrolka

X ~dalkové svétlo pravé

X - dalkoveé svétlo levé + kontrolka

X - obrysova svétla prava strana, AKIN

X - zadni mthovka + kontrolka

X - vyhfivani zadniho skla + kontrolka + zrcatka

30 - brzdova svétla a varovna svétla

30 - vnitini osvétleni, zasuvka (alarm)

30 - centralni zamykani, ostfikovad svétiometd

30 - vétrak chiazeni, akusticka a svételna houkaéka

30 - neobsazeno

15 —kontrolka brzdové kapaliny, parkovaci svétia ve vypinadi,
pfistrojova deska, AKIN, MV (vyhfivani sedadel, natageni
zrcatek, hodiny, elektrické stahovani oken)

15 — BMM — zapalovaci modul, Fidici jednotka

15 — zpétné svétiomety, smérova svétla

X - leva obrysova svétla, osvétleni pfistroju, osvétleni radia

Barevné rozliSeni pojistek

75A hnéda
10A Cervena
15A modra
20 A Zluta
25A bila

30A zelena

Barevné rozliSeni vicepélovych svorkovnic

AA 12pdlova svorkovnice bila

AB neobsazeno

BA 10polova svorkovnice &ervena
BB 12pélova svorkovnice zelena
BC 14podlova svorkovnice modra
BD 12polova svorkovnice éerna
BE 8polova svorkovnice zelena
BF 10pdlova svorkovnice Gervena
C 6pélova svorkovnice zelena
308 neobsazeno

30A svorka; 30 - kabel ¢erveny
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Obr. 112 Schéma elektrického zapojeni pojistkového panelu
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Obr. 112 Schéma elektrického zapojeni pojistkového panelu
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Obr. 113 Schéma funkce X-kontaktu

Zapalovani zapnuto - odleh&ovaci relé

pracovni poloha,
X - kontakt pod napétim

Legenda:

J 59 - odlehovaci relé
pro X - kontakt

D - spina¢ zapalovani
B - spoustéd motoru

Kéd ozna&eni zapojeni:
—— bez proudu

plus

kostra
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VSeobecna upozornéni: e

. AEV 5001
Nefunguiji-li spotfebice jednoho z okru- AEV 5011
hu, je vétSinou prepalena pojistka. Po-
kud se pfepali ihned po vyméné pojistky 58 15 88

a zapnuti pfisludného okruhu i pojistka
nova, je treba nalézt zavadu (zkrat), od-
stranit ji, a teprve potom osadit svorky
novou pojistkou.

Pojistky nikdy nenahrazujeme jinymi spinad
kovovymi pfedméty. Pfepalenou poji- Zapelovint
stku nahradime zasadné pojistkou

stejné hodnoty, jaka je pfedepsana. opinad LY iy
Opravy elektrickych zafizenl svéfujeme - ool et
servisu Skoda. epinad

Spinaci skfinka je u vozU Fady Felicia Obr. 114 Schéma zapojeni obvodu AKIN
dvojiho provedeni: bez anténni civky — signalizétor rozsvicenych

imobilizéru, nebo s touto civkou. Upev- svétlometl

néni obou typl spinacich skfinék je

stejné. V prvovyrobé je skfifika soucasti montazniho kompletu spolu se zamkem fi-
zeni a hfidelem volantu. Kvili znesnadnéni neopravnéné demontazZe je objimka
s drzakem zamku pfiSroubovana Srouby se specialni tzv. trhaci hlavou. Tato hlava
Sroubu se pfi dosazeni predepsaného utahovaciho momentu odlomi. Stejnym
Sroubem je upevnén i viastni zamek fizeni k drzaku. Jednotka elektrickych kon-
taktl je umisténa na zadnim konci spinade zapalovani a je mozZné ji vyménit uvol-
nénim dvou malych protilehlych stavécich Sroubkl (zafez pro Sroubovak).

Pfi vyméné zamku fizeni nebo demontazi drzaku hfidele volantu je tfeba Srouby
s odlomenou hlavou navrtat a vytahovaéem $Sroubll je odstranit. Je také mozné
vest pilkou na kov fez pfes primér Sroubu s odlomenou hlavou (a pochopitelng
i pfes hlinikovy odlitek drzaku skfifiky) do hloubky cca 3 mm a do zafezu viozenym
Sroubovakem Sroub vySroubovat.

Na zadni strané jednotky elektrickych kontakt( jsou konektory k pfipojeni kabelaze.
Svorky (viz obr. 115) 30 a 15 maji konektory dvojité. Svorky P, 16 a 50 konektory
jednoduché. Na svorku 15 jsou pfipojeny vodie €erné k zapalovaci civce a relé-
oveé desce, na svorku 50 Zluty vodic ke spoustéci motoru a Cerny vodi€ k reléové
desce, 30 ma piipojen ¢erny vodicC k reléové desce a ¢erveny pro tumena svétla.
Na svorku 16 je nasunut konektor kabelu kontrolky funkénosti brzd. Patentni kli¢
spinaci skrifiky a souasné zamku fizeni je shodny i pro ostatni zamky vozu.
Spinaci skfifika s imobilizérem montovana na vozy fady Felicia od ledna 1995
se li§i od skfinky star8iho provedeni dvéma nalitky — ozubci k pfipevnéni anténni
civky imobilizéru. Pro prvovyrobu je dodavan komplet véech vozovych zamkl viet-
né klicd s pfipravou pro montaz imobilizéru.

[

Obr. 115 Spinaci skrifika (pohled na pripojovaci konektory)
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Imobilizér se montuje jako mimoradna vybava na vozy Felicia od 15. ledna 1995.
Jeho usporadani je nasledujici: Na télese zdmku — spinaci skfifiky je nasazena an-
ténni civka a upevnéna zaklesnutim na zminéné ozubce. Na vyztuze drzaku fizeni
je umisténa Fidici jednotka imobilizéru. S anténni civkou je spojena kabelem s tFi-
poélovou svorkovnici. Ridici jednotka imobilizéru je spojena kabelem s fidici jednot-
kou vstfikovani (napf. BMM), dalsim kabelem s diagnostickym konektorem (svor-
kovnici) elektroniky vozu, svorkou 371 je ukostfena a svorkou 15 propojena se
spinaci skfirikou.

Imobilizér je mozné namontovat jen na vozy vybavené daldimi zafizenimi, ktera
montaZ imobilizéru pfedpokladaji. U automobild Skoda Felicia s motorem Sko-
da 1,3 je to vstiikovaci soustava Bosch Monomotronic. U vozu Felicia s motorem
VW 1,9 D je mozné imobilizér pouZit jen tehdy, jestlize je elektronika vstfikovaciho
cerpadla vybavena (jako mimofadna vybava) elektronickym Fizenim DDS. Ridici
jednotky vstfikovani uréené k montazi imobilizéru jsou odlidné programovany.

Funkce imobilizéru spociva ve znemoznéni spusténi motoru, pokud neni ve spi-
naci skfifice pouzit odpovidajici kli¢. V plastové &asti klie je umistén elektronicky
¢ip (bezvyvodovy integrovany obvod), ktery slouzi k induktivnimu pfenosu kodu do
fidici jednotky imobilizéru. Je-li pferuSeno kabelové spojeni nebo pouzit kli& s ne-
spravné& naprogramovanym ipem nebo je zafizeni mechanicky po$kozeno, neni
moZné uvést motor do chodu.

15.14 Pristrojova deska

Prfistrojova deska automobilli typové fady Felicia je sestava nékolika prevazné plas-
tovych soucasti. Pristrojova deska se montuje do karoserie jako sestaveny celek po
montazi rozvodu vzduchu (obr. 116). Ten je tvarové stejny, jako by! u vozl fady
Favorit, ma drzaky s rozvodem nerozebiratelné spojené a jejich montaz se usku-
te€fivje z motorového prostoru. Nasleduje montaZ spodni nosné &asti pfistrojové
desky. | ta je pfevzata z vozl typové fady Favorit a je také i montazné zaménna.
Horni dil pristrojové desky ma na levé strané misto pro montaz $titu pfistrojl, na
pravé strand je (u vozu, které nejsou vybaveny bezpeénostnimi vaky) kapsa odkla-
daci schranky a jeji viko.

Montaz a demontaZ pfistrojové desky neni praci vhodnou pro amatéra, a proto ji
nebudu popisovat. V pfipadé& potfeby je lepsi praci zadat servisu Skoda.

Stit pristroj je samostatnym montaznim celkem. Na §titu pfistroju je panel s pfi-
stroji. Pod pfistroji a mezi nimi je celkem 19 kontrolnich svitilen s celosklenénymi
zarovkami nerozebiratelné spojenymi s upeviiovacimi objimkami. Zarovky jsou
12vV-12W.

K prosvétleni ruek pfistroju slouZi pét bezpaticovych celosklenénych Zarovek
stejné konstrukce, jako jsou Zarovky kontrolnich svétel. Zarovky jsou pfistupné ze
zadni strany Stitu po jeho demontazi z pfistrojové desky. Elektricka instalace je pfi-
pojena tfemi desetikolikovymi konektory roziisenymi k usnadnéni orientace pfi
montazi barvou (bila, Zluta, Cerna). Panel s pfistroji je zakryty krytem z &irého plas-
tu. Ciry kryt panelu je upevnén pouze pruznymi ozubci do vyfezil v pouzdfe panelu.
Nedoporucuji vSak kryt snimat. VeSkeré opravy pfistrojového panelu je vhodné za-
dat servisu Skoda nebo servisu VDO.
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1 - téleso rozvodu vzduchu

2 - hubice ofukovani prava

3 - hubice ofukovani
stiedni

4 - skfif rozvodu vzduchu

5 - koleno vedeni vzduchu

6 - pfipeviiovaci matice

7 - vedeni vzduchu do pros-
toru nohou zadnich
spolujezdct

8 - pfipevitovaci Sroub

9 - drzak

10 - hubice ofukovani leva

Obr. 116 Montazni dily rozvodu vzduchu

Pod panelem s pfistroji jsou na §titu pristroji umistény tlagitkoveé spinace. Tiagitka
jsou vybavena symboly funkci a pfi rozsviceni vnéjsiho osvétleni jsou zevnitf pro-
zafovana svétlem Zarovky, ktera je soucasti spinace, je nedemontovatelna, a pro-
to je konstruovana na dlouhou Zivotnost. Cely vypinag Ize vyjmout ze &titu po de-
montazZi z pfistrojové desky tak, ze stiskneme dva proti sobé leZici pruzné z&padky
s ozubcem.

Kompletni tit pfistroji je upevnén do pristrojové desky péti §rouby (obr. 117)
a Ctyfmi pruznymi plastikovymi ozubci, které uvoliiujeme aZ po vysroubovani

Obr. 117 Umisténi péti Sroubd upeviiujicich $tit pfistrojové desky
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Sroubt. Umisténi Sroubl: jeden je na levé strané titu po pravé strané tlacitek pod
zaslepkou, druhy v levém hornim rohu otvoru vedle levé strany panelu s pfistroji
(otvor je rovnéz zakryty zaslepkou); tieti 3roub je pod krytkou ofukovace mezi vy-
dechy vzduchu na pravé strané. Zbyvajici dva rouby nalezneme pod zaslepkami
v otvorech po obou stranach tlagitek na pravé strané $titu.

Uplny panel s pfistroji miZzeme svépomoci demontovat z pfistrojové desky ale
nikdy jej nerozebirame a neopravujeme. Zjistime-li zavadu nékterého pfistroje, za-
dame opravu autorizované opravné.

Sdruzeny pfepinaé je umistény pod volantem a sklada se ze dvou samostatnych
prepinacl namontovanych na spoleéném drzaku, ke kterému se montuje spodni
kryt pod volantem. Pfepinace jsou nerozebiratelné a v pfipadé poruchy je nutné
zadat opravu nebo vyménu bud servisu Skoda nebo servisu vyrobce, tedy firmé
VDO Praha Kbely.

Mechanismus samoginného vypinani smérovych svétel je ovladan dvéma pruz-
nymi plastikovymi palci, které po dotyku s unagedem upevnénym k volantovému
hfideli vypnou pooto&enim smeérova svétla; pii dal$im oto&eni volantu ve stejném
sméru se plastikovy palec ohne a pfeskoCi unagedé. Pfi zpétném pohybu je funkce
analogicka. Kazdy z palcu ovlada jeden par smérovych svétel.

Nahon rychloméru je montazni sou¢ésti pistroje - rychloméru. Pfenasi pohyb
z hnaciho kola rychloméru pfipevnéného ke skiini diferencidlu. LoZisko nahonu
rychloméru je nasunuto vertikaliné do otvoru, kterym se pini pfevodovka i rozvo-
dovka olejem (obr. 118). Podkovovita pfilozka za-
sunuta do drazky télesa loZiska je upevnéna ke
skFini pfevodovky $roubkem M 6 x 16 (kli¢ 10 mm).
K loZisku je pfevlednou matici pfiSroubovan bovden
nahonu, priéemz unadeci plochy ohebného hridele
zapadnou do odpovidajici dutiny hfidele pastorku
v lozisku.

Druhy konec nahonu je upevnén k rychloméru
v pfistrojovém §tité. Ohebny hfidel je do bovdenu
nahonu pouze nasunut ze strany pfistroje. Ctyf-
hranny unaseé je vytvarovan pfimo z ohebného
hfidele a neni axialng nijak aretovan. Koncovka
bovdenu je plastova a na natrubek rychloméru se
jen nasouva. Proti vytazeni je zajisténa pruznym
ozubcem. MontaZ i demontaZ jsou velmi jednodu-
ché. Vyhodou je moZnost vysunuti celého oheb-
ného hidele z bovdenu, a proto i jeho jednodussi
odisténi a promazani.

Potfebujeme-li zkontrolovat vysi hiadiny oleje v pfe-
vodovce, neodSroubovavame previeénou matici
Obr. 118 Lozisko a pastorek  nahonu z loZiska rychloméru. VySroubujeme jen
néhonu rychloméru Sroub pfiloZky a z pfevodovky vytdhneme loZisko
A = 4 mm (min.) — oznageni rychloméru i s pfipojenym nahonem. Hladina oleje
spravné vysky hladiny oleje ma byt v rozmezi délky hfidele loZiska vy&nivajiciho
v prevodovce pod pastorkem (na hfideli je ryska).




Karoserie 175

Mozné zdvady, poruchy a jejich projevy

— Neni-li ndhon z pfevodovky vyjiman dlouhou dobu, mize dojit ke korozi kon-
covky, a demontaz je pak dosti obtizna. Je nutné pfilozku oklepat a vypasit.
Doporucuiji pfed opé&tovnou montazi soutastky oéistit a potfit Molykou.

—  Uplny nahon se nesmi stacet ani »lamat«. Jakmile by doslo k nasilné defor-
maci, zane ohebny hfidel zadrhavat v bovdenu, a to zpUsobi kmitani a kle-
pani rugicky rychloméru. Podobny jev nastane i tehdy, kdyZ vyschne mazivo
v bovdenu (po dlouholetém provozu). Spolehlivou &innost nahonu rychloméru
zabezpetime, demontujeme-li jej po ujeti kazdych zhruba 30 a2 40 tisic kilo-
metrd, oistime zevné a promazeme nakapanim fidkého oleje do bovdenové
hadice. Nahon piitom zavésime do svislé polohy. Pfi velkém znegisténi, pri-
padné zkorodovani je lépe nejprve nastiiknout do bovdenu injek&ni stikag-
kou Konkor 101, a teprve po jeho vykapani pouzit olej. Osetreni Ize uskuted-
nit svépomoci, ale servisy Skoda jej udélaji samozrejmé také.

15.15 Vyprava interiéru

V této kapitole shrnu informace o izolaénich protihlukovych textiliich, kobercich, &a-
lounéni a také o vnitfnim zrcétku, stropnich madlech, protislune¢nich clonach,
stropni svitilné a za&idtovacich plastovych listach.

Izolace pFedni pfiéné stény

Vsechny vozy Felicia maji protihlukovou izolaci pfedni pficné stény karoserie. Tvori
ji tvarovy a potfebnymi otvory opatfeny vylisek z modifikované polyuretanové pény,
namontovany na pfi¢nou sténu z kabiny a to pod rozvod vzduchu.

Od ledna 1995 byl na vozy fady Felicia doplnén dal$i odhlu&fiovaci prvek pricné
stény, montovany ze strany od motoru. Je to prostorové lisovanim tvarovana od-
hlufiovaci izolace z materialu nenasaklivého vodou a se zvy3enou odolnosti proti
vyssim teplotdm. Upevnéni je feSeno pFichytkami.

Koberce

Kabina vSech vozl je opatfena textilnimi koberci, které jsou vytvarovany lisovanim.
Koberce jsou dvoudilné. Pfedni dil je shodny pro vechny vozy, zadni dil pak ma
tvar a velikost podle verze karoserie. Koberce jsou upevnény plastovymi zagisto-
vacimi liftami a plastovymi hfeby. Jsou po demontazi sedadel a odstranéni jejich
upevnéni vyjimatelné.

Dodatecné je mozZné dokoupit vyjimatelné pryzové koberce (rohoze) se zvednu-
tymi okraji, které zabrafuji znedidténi textilnich koberci neéistotami a vodou
Z obuvi. PryZzové rohoZe je mozné snadno vyjmout. Textilni koberce zbavujeme
prachu vysavaem a mizeme je Eistit obdobné jako koberce bytové, b&znymi &is-
ticimi prostfedky. Kabina osobnich verzi je opatiena koberci zadnich postranic
a kobercem podlahy zavazadlového prostoru.

Panel stropu a stropni madla

Strop kabiny je pokryt panelem vylisovanym z péti vrstev textilii. Vné&jsi vrstvu tvofi
licni dekor, druha vrstva je ze skelnych vlaken, tfeti z polyuretanové pény, étvrta
vrstva je opét ze skelného nosice a na rubu panelu je netkana textilie. Celek je tva-
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fen lisovanim za tepla. Na rubové strané panelu jsou oznacena mista k nalepeni
plsténé podlozky do mista styku panelu s vyztuhou stfechy a dvou tvarovych hra-
nolll vyztuZzeni panelu podél stropni tampy. Zminéné dily maji samolepici vrstvu.
Panel stropu je demontovatelny a tedy znovu pouzitelny. Je upevnén vzadu dvéma
plastovymi hieby zakrytymi liStou, vpfedu jsou upeviiovacimi prvky protisiune¢ni
clony a po stranach drzaky madel.
Panel stropu se samozfejmeé lidi u vozd s kratkou karoserii (Felicia), prodlouZenou
karoserii (Felicia Combi) v osobnim provedeni a téz u vozU uZitkovych.
Stropni madla jsou upevnéna k drzakum priSroubovanym vidy dvéma zavitofez-
nymi §rouby do plastovych vioZek vsazenych do bog&nich vyztuh ramu dverfi karo-
serie. Vlastni madio je oto&né upevnéno k drzakim a odpruZeno dvéma vinutymi
pruzinami, takZe je v zakladni poloze zvednuto ke stropu, nepfekazi a snizuje moz-
nost zranéni posadky (obr. 115).

1 - sklopna €ast stropniho madla
3 2 3 2 2- kryﬂfa Sroubu P
3 - Sroub

Obr. 119 Stropni madlo

Stropni svitilna je umisténa do stfedu panelu mezi protislunenimi clonami. Do
dutiny je upevnéna pouze zatlatenim. Ocelové ploché tvarové pruziny svitiinu ve
vyfezu pridrzuji. Demontuje se proto pouhym vypaéenim a vyjmutim.

Na spodni strané svitilny je plastova krytka, pod kterou je v kontaktech vloZena Za-
rovka sufit. Pfi demontazi je vhodné nechat svitilnu zavé3enou na kabelech. Na
spodni strané pouzdra jsou konektory oznaéeny S — zeleny vodic; (+) — Cerveny vo-
di¢; ukostfeni — bily vodic.

Stropni svitilnu (obr. 120) maji vSechny typy a verze obdélnikovou, s naklapénim
do tfi aretovanych poloh. Naktapénim se souc¢asné ovlada vestavény prepinac se
tfemi funkcemi: vypnuto, rozsviceno
a svétlo zapojeno pres dveini spinace.

Protisluneéni clony (obr. 121) jsou
z polyuretanové pény, vyztuzene po
obvodu ocelovym dratem a na povrchu
potaZené plastovym povliakem. Na
stranach u dvefi jsou nasazeny ¢epem
Obr. 120 Stropni svitilna do plastového drzaku, na strané blize




Karoserie 177

Obr. 121 Protisluneéni clona j

1-clona
2 - stfedovy drzak clony 1

ose vozu jsou do uchytu zahaknuty. Clony je tedy mozné jak sklapét do zormého
pole pfed Celni sklo, tak po vyhaknuti ze stfedového drzaku otoéit a sklopit tak, aby
clonily horni &asti oken pfednich dvefi. Drzéaky
clon slouZi soudasné jako upeviiovaci prvky I
predni &asti stropniho panelu. 77
Vnitini zpétné zrcatko je upevnéno na drzdku
nalepenem na Celnim skle. (DrZak je sou&asti skla

od dodavatele.) Do drzaku se zrcatko nasazuje
pfiloZzenim a pootocenim o 90°. Vlastni uplné zr- 1
catko Ize v pfipad& narazu pomérmné lehce z dr-
Zaku vylomit. Plastovy kryt zrcatka je dostateéné ///f /
tuhy, aby se za jizdy nechvél. Pfi rozbiti zrcadla je 7
nutneé vymeénit celé zrcatko. Samotné zrcadlo vy- Obr. 122
ménné neni. Montaz a demonta# vnitiniho
Panely interiéru zaciStuji hrany a pfidrzuji né- zpétného zrcatka

které soucasti alounéni kabiny. Upevnéni panelt . zpétné zrcatko

je feSeno nékolika typy plastovych nebo ocelo- 2 - drak zrcatka

vych pfichytek. Jako pfiklad uvedu tvary a umis-

téni paneld pro vozy Felicia s karosérii hatchback, véetné &isel a typu prichytek
(obr. 123). Ocelovymi sponami viozenymi na mista upevnéni se pfichycuji panely
prahd a zadnich sloupki. Spoje s pFichytkami nebo sponami je nutné pfi demon-
tazi panell vypaéit (musime pogitat s moZnosti zniGeni spon). Stfedni &ast paneld
pfednich sloupku a horni &asti panell stfednich sloupkti jsou kromé plastovych pFi-
chytek upevnény jesté zavitofeznymi Srouby.

V levém panelu zadniho sloupku (17) je u verze GLX v otvoru vestavéna svitilna
osvétleni zavazadlového prostoru. Je pouzita svitina dfive montovana na vozy
$ 105/120 nad levé predni dvefe. Svitilna je obdélnikova, do otvoru pouze za-
macknuta. Pfidrzuje ji plocha pruzina. Vypinag je pfimo na sviting. Pfi vyméng su-
fitové zarovky svitilnu pouze vypaéime. Svitilna ma na spodni strang tFi kontakty.
Zapojeny jsou jen oba krajni. Pfivod proudu (+) je oznaen &ervenou tedkou.
Kontakt oznaceny zelené je nezapojeny.
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Obr. 123 Panely interiéru

1 - panel pfedniho sloupku homi levy

2 — panel predniho sloupku horni pravy
3 - pane! pfedniho sloupku stfedni levy
4 - panel predniho sloupku stfedni pravy
5 - panel pred. sloupku dolni uplny levy
6 — panel pfed. sloupku dolni uplny pravy
7 - panel prahu levy

8 - panel prahu pravy

g, 10 ~ panel prahu levy, pravy, mimofadnd vybava

11 - panel stfedniho sloupku homi Gplny levy
12 — panel stfedniho stoupku homi Uplny pravy
13 — panel stfedniho sloupku dolni levy

14 ~ pane stfed. sloupku dolni pravy

15 — vitko panelu prahy; mimofédna vybava

17 - panel zadniho sloupku levy

18 — panel zadniho sloupku pravy

19, 20 - pane! zadniho sloupku levy, pravy; mi-
moradna vybava

21 - panel krytu kola levy

22 - panel krytu kole pravy

23 - liSta stropu Uplna

24 - pane! zadniho ¢ela plny stredni

25 - panel zadniho Zela Gplny levy

26 - panel zadniho ¢ela dplny pravy
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U automobilll Felicia Combi (prodlouzena karoserie) jsou v3echny panely interiéru
shodné s Felicii (hatchback) kromé panelld zadnich sloupku, které jsou odlidné
(obr. 124). V hornich ¢astech postrannich panel( jsou vyfezy pro reproduktory za-
kryté mfizkami. Ve spodni ¢asti panelu na levé strané je vestavéna svitilna k osvét-
leni zavazadlového prostoru. Spodni pane! je pfipevnén k homnimu tfemi Srouby.
Horni panel je upevnén pfichytkami 441.9.426-233/234.6

obdobné jako u ostatnich panell inte-
riéru. Svitilna osvétleni zavazadlového
prostoru je montovéana do vozu Felicia
Combi verze LX i GLX. Je shodna se
svititnou vozU Felicia GLX.

Panel zadniho plata je vyroben z poly-
propylénu pinéného dfevénou moug-
kou. Je vytvofen ze dvou &asti, takZe
tvofi komorovy tuhy celek. Pro vozy
Felicia s karosérii hatchback je jedno-
dilny. Povrch panelu je pfi lisovani po-
kryt textilnim potahem, a to po obou
stranach. Panel je svymi dvéma &epy
uloZen do plastovych pfichytek, ze kte-
rych jej I1ze vyjmout. Dvéma zavé3ova- 441.0.8553-067/068.6
cimi tahly je pfichycen k zadnim vy-
klopnym dvefim, takze se pfi jejich
otevieni samocinné zveda. Tahla je
moZné pfi demontazi panelu odpojit.

U a utor'nobilu'FeIicia Combi je r’ne'zi Obr. 124 Panely zadni postranice Felicia
opérami zadnich sedadel a odklapé- Combi

cim platem viloZena jeSté jedna Cast.

Je vytvofena stejnou technologii ze stejného materialu a ma i obdobné upevnéni,
tedy dvéma Cepy do plastovych pfichytek. Tato East je samostatné vyjimatelna. Pfi
otevieni zadnich vyklopnych dvefi se nevyklapi.

15.16 Karoserie Pickup - odliSnosti

Automobily Skoda typové Fady Felicia s karoserit Pickup maji interni typové ozna-
&eni § 797. Vyrabél je SKODA AUTO a. s., zavod Kvasiny. V tomto zavodé byly ka-
roserie i zkonstruovany. Sériova vyroba vozi Pickup byla zahajena v srpnu 1995.
Zakladnim typem byl valnik (obr. 125).

Valnik ma pevné bocnice, které jsou svafeny z vnitfniho ramu (spolecny vylisek
s ramem dvefi) a vnéj§i postranice. Postranice a zadni dvefe jsou na horni ploSe
kryty ochrannou plastovou listou. Podlaha ma podélné vyztuzné prolisy, vpravo
vpfedu otvor zakryty vikem, ktery umozZiiuje pfistup k palivové nadrzi. V bocnich
sténach jsou na kazdé strané dva obdéInikové otvory zakryté viky. Otvory jsou jen
pro potfebu pfipadné klempiiské opravy postranice. Na zadnim konci postranic
jsou vertikalné orientované zadni skupinové svitilny. Vzadu valnik uzaviraji sklopné
dvefe, které maji zavésy na zadnim konci podlahy. Pfi otevieni drzi dvere v roviné
s podiahou pevné nizkové drzaky.
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Uzavéry dvefi jsou na boku dvefi, oviadani je uprostfed shora. | zadni sklopné
dvefe jsou svafeny z vnitfniho a vnéjsiho plechu a ze strany lozné plochy zakryty
ochrannym plechem. Ve vnéjsim plechu dvefi je prolis pro SPZ a dveé svitilny k je-
jimu osvétleni, shodné se zakladnim typem Skoda Felicia.

N\
@%E

H
— -l

| 1 ;
Obr. 125 Automobil Skoda Pickup — valnik

R By -

Pfedni &ast automobilu typu Pickup je shodna se zakladnim typem Skoda Felicia
v tpravé karoserie pro zastavbu airbagu, az po ptedni dvefe. Sloupek dvefi je jiz od-
lisny, je $irSi. Na n&j navazuje postranice karoserie. Odlidna je i stfecha. Kabina je
zakon&ena za prednimi sedadly pfiénou sténou svafenou ze dvou vyliskll a se stfe-
’ dovou vyztuhou. Ve sténé-je okno zaskiene tvrze-
nym plochym sklem. ZpUsob zaskleni okna je na
obrézku 126, na kterém je v fezu soucasné vidét
i Zlabek, ktery lemuje kabinu od bokd valnikovych
postranic véetné stiechy. Do tohoto Zlabku jsou
ustaveny a pryzovym profilem tésnény néktere typy
pevnych nastaveb. Ze zadni strany je okno chra-
néno trubkovym nebo pletivovym ramem. Ve sloup-
cich u pfiéné zadni stény jsou odvétravaci otvory
zakryté plastovymi mfizkami. Vyvody vzduchu jsou
ve térbinach nad prahem dvefi. Obrézek 127 zna-
zorfiuje vstup, rozvod a vystup vzduchu.

Vzhledem k odliné konstrukci zadni napravy
vozu Pickup, kdy pruZiny jsou celé umistény pod
podiahou valniku a tlumi¢e kmitd jsou vedle pru-

Obr. 126 Zaskleni stény Zin, bylo moZné konstrukéng rozsifit loznou plo-
za sedadly — fez chu oproti vozam Favorit Pick-up. Do ni zasahujji
(karoserie Skoda jen prolisy pro tlumie. Horni upevnéni tlumicd je

Pickup) zakryto pryZzovymi krytkami.
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Obr. 127 Vstup, rozvod a vystup vzduchu — viiz Skoda Pickup

V pravé postranici je otvor zakryty vitkem, s vyvodem hrdla nalévani paliva. Trubi-
ce vCetné odvzdusiiovaci a pfivzdusfiovaci trubky jsou vedeny po krytu pravého
kola a pak k nadrzi.

Horni plocha postranic i sklapécich dvefi je zakryta plastovou listou. Pod podlahou
zezadu je vloZzeno do sklopného draténého drzaku zasobni kolo. Drzak je v pfedni
Casti zasunut do vyztuhy karoserie, vzadu je upevnén kolovym Sroubem.

Levou postranici je vedena kabelaZ elektroinstalace k zadnim svitiinam.

Zadni plastovy naraznik je ze i dilt. Pod stfednim dilem je trubkova vyztuha.
Montaz i umisténi zadniho narazniku je na obrézku 128.

Detail upevnéni stfedniho dilu zadniho narazniku a umisténi trubkové vyztuhy je
na obrézku 129.

Automobil Pickup je pochopitelné vybaven i zadnim vieé¢nym okem. Jeho umisténi
viz obrazek 130.

Zadni skupinové svitiiny — viz kapitola Zadni skupinové svitilny.

Jako mimofadnou vybavu dodaval vyrobce na objednavku vozy Pickup s uzav-
fenou nastavbou, a to bud plechovou (obr. 131), nebo plastovou (sklem vyztuzeny
polyesterovy laminat). Nastavba z lamina je integrovana s pfednim spoilerem;
u nastavby plechové mize byt spoiler samostatné montovany. Obé nastavby maji
rozdilné zadni dvoukfidlové dvefe. Ve dvefich jsou prolisy pro SPZ a jeji osvétleni,
oboji montované na stranu podle polohy vyZzadované predpisy odbératelského te-
ritoria. Oba druhy nastaveb jsou upevnény &tyfmi Srouby po kazdé strané do horni
plochy postranic valniku. Dvefe zasahuji az k homi hrané narazniku, sklopné dvefe
pochopitelné montovany nejsou. Zadni skupinové svitilny zUstavaji stejné.
Speciaini nastavbou je zakrytova nastavba s kiidlem pro vozy v soutéZznim prove-
deni — Pickup Fun.
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1 - sklopné zadni dvefe
karoserie Pickup valnik
2 - bocni plastova ¢ast
zadniho narazniku
3 - stfedni plastova €4st
zadniho narazniku
4 — trubkova vyztuha zadniho
narazniku s konzolami
5 - prilozka 8,4/25 x 42
6 ~ matice M 8
7 - pruzna podiozka 8
8 - podlozka 9
9-Sroub M 8 x 20
10~ 3roub M 8 x 20
11 - Sroub 4,8 x 13
12 -3roub 5,5x 19
13 ~ matice plechova 5,5
14 - podlozka 5,3
15 - podioZka 6,4

Obr. 128 Montéz trojdilného zadniho plastového narazniku a jeho vyztuhy

(Skoda Pickup)

Obr. 129 Upevnéni stfedniho dilu zadniho nérazniku (Skoda Pickup)
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Obr. 130 Zadni vieéné oko (Skoda Pickup)

Obr. 131 Karoserie s plechovou nastavbou
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16. Doprovodné informace

16.1 Casova posloupnost nabéht do vyroby

Vozy

1994 — za&atek vyroby vozl Felicia hatchback
1995 - zaZatek vyroba vozl Felicia Combi
1995 — zadatek vyroba vozu Felicia Vanplus
1995 — za&atek vyroba voz( Pickup

1996 — zagatek vyroba vozl Pickup Caddy

Motory

1994 — motory 1,3 — 40 kW a 1,3 50 kW - jednobodové vstfikovani Bosch Mono-
motronic

1995 — motory 1,3 — 40 kW a 1,3 50 kW — vicebodové vstfikovani (MPI)

1995 — motory VW 1,6 — 55 kW

1995 — motory VW 1,9 D - 47 kW

16.2 Prehled valivych loZisek pouzitych v automobilech Skoda typové
Fady Felicia a zasady platné pro manipulaci s nimi

umisténi loziska oznaceni loZiska rozmér vyrobee | ks | pozice

terpadlo chladici PLC-75-1 12,067/15,008 x 30 x ZVL 1 1

kapaliny *) x 90,5

altemnétor ~ 6303 A - 2RSR/IC - 36 17x47x 14 FAG 1 2

prednf lozisko *) 6303 2 RSR C 3L 210 (altemativné)

alternator - 6301 A - 2RSR/C - 36 12x32x10 FAG 1 3

zadnf loZisko *) 6301 2 RSR C 3L 210 (altemativng)

vypinaci loZisko spojky | PLC 04 -23 25x544x225 VL 1 4

prevodovka - PLC64-7 38x63x17 VL 2 5

diferencial *)

pfevodovka - PLC44-17 275x52x20 VL 1 6

hnany hridel *)

prevodovka — PLC05-12 25x75x17 VL 1 7

hnany hfidel *)

pfevodovka - 32005 AX C6 25x47x15 VL 1 8

hnacf hridel *)

prevodovka - 30205AC6 25x 52 x 16,25 ZVL 1 9

hnacl hidel *)

pfevodovka - PLC43-18 25/32x 37x 28 VL 1 10

kolo 5. rychlosti *)

hlava predniho kola PLC15-12C 35x68x37 VL 2 "
FAG 541 153A

pfedni pruicl PLC 23-7 17x35x123 VL 2 12

tlumicova jednotka

prevodka Fizeni PLC 03-29 17x35x17 VL 2 13

hridel volantu PLC 03-33 22,2x36,85x 16,5 VL 2 14
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umfsténi loziska oznaceni loziska rozmér vyrobee | ks | pozice
vnéjdi loisko hlavy K-LM 11749/ - LM 11710 17,462x39,878x 13,843 | ZVL 2 15
zadniho kola K-LM 117491LM 1710 FAG

K-LM 11749/KLM 11720/QVC 027 SKF
vaittni loZisko hiavy K-L 45449/K-L 45410 29x50,292 x 14,224 VL 2 16
zadniho kola 518772A FAG

BT 1B- 328688 AC/Q SKF

*) Loziska jsou uréena pouze pro vozy s motorem Skoda 1,3 a k nému pfifazenou pievodovku

LoZiska pouZita v pfislusenstvi motor VW (Cerpadlo chladici kapaliny a alternator)
a v pfevodovkéach pfifazenych k témto motoriim nejsou uvedena, protoZe vyrobce
upozorfiuje, Ze opravy (tedy i demontaze) zminénych celkd je nutné uskuteciovat
pouze v servisech Skoda.

V automobilu Skoda Felicia s motorem Skoda 1,3 je pouzito 16 typl loZisek, a to
jak normalizovanych, tak vykresovych (tj. vyrabénych podle vykresu automobilky
s udanim rozméru a viastnosti loziska jako napfiklad krytd, tésnicich prvki apod.).
Vykresova loZiska maji oznaceni PLC a jsou nezaménna se Zadnym jinym typem
loZiska — dodavaji se jako originalni nahradni dil.

Loziska jsou od tuzemskych i zahrani¢nich vyrobcu.

Aby funkce loZiska byla co nejlepsi a jejich Zivotnost co nejvyssi, doporucuje vy-

robce vozu i vyrobce loZisek dodrzovat urcité zasady pfi manipulaci s loZisky:

—~ P vyméné loZiska musime pouzit nového loZiska stejného typu a rozmérd
(a doporutuje se i stejného vyrobce).

— Nové loZisko se zasadné nezbavujeme tuku, ktery byl do ného vpraven vyrob-
cem. (V soucasné dob& pouZivaji vichni vyrobci jiz tuk provozni, nikoli kon-
zervaéni jak tomu byvalo dfive.)

— Pokud neni loZisko konstruovano jako »loZisko s trvalou tukovou napini«, na-
pinime jej asi do dvou tfetin objemu jeho dutin tukem, vyrobcem pfedepsanym
nebo doporucenym.

— LozZisko je nutné lisovat nebo narazet vzdy kolmo k ose hfidele i otvoru (nejlépe
specialnim pfipravkem).

— LozZiska jednodilna — nerozebratelna (kulickova, valeckova) musime vidy liso-
vat nebo narazet tak, aby nebyly namahany valivé prvky a klece, coZ znamena,
Ze pripravek musi byt opfen o oba nakruzky soucasné.

— Loziska dvoudilna (kuZelikova) narazime postupné za cely obvod jednotlivych
nakruzkul.

(Ctyii posledn& jmenované zasady plati i pro vyjiméani loZisek.)

— Kvyjimani lozisek slou2i vétsinou specialni stahovaky ze servisni soupravy na-
fadi dodavaného znakovym servisim vyrobcem vozu, nebo svépomoci vyro-
bené pfipravky obdobné.

— Po kazdé demontazi je vhodné loZiska dikladné zkontrolovat, nejsou-li posko-
zeny valivé prvky nebo klece &i nakruzky. V pfipadé zjidténi sebemensiho po-
Skozeni je Iépe loZisko vyfadit a nahradit loZiskem bezvadnym.

— Radidlni kulikova i valegkova loZiska musime montovat bez osového predpéti.
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— Kuzelikova loZiska maiji v(ili nebo predpéti stanovené konstruk&nim nebo mon-
taZnim pfedpisem vyrobce vozu podle svého ur&eni.
— Pii sefizovani vile nebo predpéti kuZelikovych loZisek jimi musime otaget — od-
por musi byt rovhomérny.
— Mazivo pouzité k dopIn&ni tukové napling loZisek pfi idrzbé nikdy nesmime mi-
chat s tukem jiné znacky a typu, tedy jinych viastnosti. LoZiska v pfevodovce
a rozvodovce jsou mazéna olejem z napiné pfevodovky.

16.3 Porovnani ¢asovani rozvodi motord Skoda 1,3 podle pouzitého
vackového hridele

Motory § 791 (pro'automobily typové rady Felicia)

vackového hfidele

135;135i 135 MPI 136i 136 MPI
{od 10/94 do 07/96) | (od 08/96 do 07/97) | (od 10/34 do 07/96) | (od 08/96 do 07/97)
sani otevira po HU 12° £ 30 11° 1 30° 22° 18° £ 30"
sani zavira po DU 48° £ 30’ 41° + 30' 52° 50° £ 30"
vyfuk otevira pfed DU 42° + 30" 48° + 30° 57° 54° £ 30'
vyfuk zavira pred HU 8° 130 4° + 30" 17° 14° 1 30*
vackovy hridel bez barvy oranZova barva 2luta barva zelend barva
barevné oznadeni
vykon motoru (kW) 40 40 50 50
pouZité pisty prohloubené dno | prohloubené dno rovné dno rovné dno
@ stredniho loZiska 3857 38517 385f7 38517
vackového hfidele
135i 135 MPI 136 MPI
(od 07/97 =») {0d 07/97 =) (od 07/97 =)
séni otevira po HU 14°30" + 30’ 11° £ 30" 21° £ 30°
sani zavira po DU 49°30" + 30* 41° + 30' 51° 1+ 30'
vyfuk otevira pred DU 44°30' £ 30 48° + 30" 56° £ 30'
vyfuk zavira pred HU 8°30" £ 30° 4° + 30" 16° + 30"
vackovy hfidel bila barva fialova barva bez barvy
barevné oznaceni
vykon motoru (kW) 40 40 50
pouZité pisty prohloubené dno | prohloubené dno rovné dno
€ stredniho loziska 40017 40,017 40,017

*} od 07/ 1997 byl zvétsen primér stfednich loZisek vackovych hiidelt 2 @ 38,517 na @ 40 (7.
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16.4 Zapalovaci svicky predepsané pro zazehové motory automobili
Skoda Felicia

motor zapalovac( svicky vzdélenost interval utahovaci moment
elektrod vymény (Nm)
(mm}) (km) (dosedaci plocha)
SKODA 135 BOSCHFR8DC 072208 30000 30 (plochd)
CHAMPION RC 12YC 07az08 15 (kuzelova)
NGK BCPR S ES 0,7az0.8
SKODA 1358 BOSCHFR8DC 072208 30000 30 (plocha)
{iednobodove vstfikovani BMM) [ CHAMPIONRC 12YC 07az08
NGK BCPR 5 ES 0.7az08
SKODA 136 B NGKBCPR 6 ES 07a208 30000 30 (plochd)
(jednobodové vstiikovani BMM) | CHAMPION RC8 YC 0,7az08
SKODA 135/136 MPI BRISKDR 15TC 08 60 000 30 (plochd)
CHAMPION RC 89 PYC 038
NGKBKURSET 1,0
VW 1,6 (AEE) BOSCHW7LTCR 0,7az09 60 000 30 (plocha)
r w
Zavérem

Tato kniha vychazi kratce po ukon&eni vyroby vozl Felicia — automobilil, které jsou
a je3té dlouho budou velmi oblibené pro nase tuzemske, a nejen tuzemské, moto-
risty. Mnohé z t&chto vozu se dostavaji svym kilometrovym prob&éhem do stadia,
kdy bude tfeba ledacos na nich opravit, sefidit nebo vyménit. Publikace tedy pfi-
chézi pravé véas, aby informace v ni obsazené usnadnily svépomocné prace tém,
ktefi maji udrzbu svého vozidla jako hobby.

Dé&kuiji véem, ktefi mi umozZnili knihu napsat a vydat a pfeji tém, kiefi ji pravé pro-
hlédli, aby jim byla uZite€nym pomocnikem.

zari 2001 Autor
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