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11. zafFi 2022

Pied 21 lety:

Tragické udalosti z 11. zari 2001 predstavuji zasadni meznik v americké
historii. rozhodujici predeél, bod zlomu. Miliony lidi byly uvedeny v omyl
ohledné pricin a nasledkil 11. zari.

11. zari 2001 otevira éru krize, otresit a militarizace americké
spolecnosti.

Po 11. zari byla zahdjena dalekosdhla revize americké vojenské doktriny.

Nasledujici ¢lanek byl poprvé publikovan v srpnu 2004 po zverejnent
zpravy Komise z 11. zari. Vyslo také jako kapitola v autorové
knize: ,Americka ,valka proti terorismu“

,Mame néjaka letadla“

Zprava Komise z 11. zari poskytuje témer vizudlni popis arabskych
unoscii. Do nejmensich detailii zobrazuje udalosti, které se odehravaji v
kabiné ¢tyr unesenych letadel.

V nepritomnosti prezivsich cestujicich byly tyto ,,potvrzujici ditkazy“
zalozeny na mobilnich a leteckych telefonickijch rozhovorech cestujicich s
jejich blizkymi. Podle zpravy byl zaznamnik hlasu v kokpitu (CVR)
nalezen pouze v pripadé jednoho z letii (UAL 93).
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Komise, ktera se zaméruje na osobni drama cestujicich, postavila velkou
¢ast svého pribehu na telefonickijch rozhovorech. Arabové jsou zobrazeni
se svymi nozi a iezaci krabic, jak intrikuji ve jménu Allaha, aby svrhli
letadla a proménili je ,ve velké rizené stiely” (Zprava, kapitola

1, http: //www.9-11commission.gov/ zprava/9iiReport Chi.pdf ).

Technologie bezdratového prenosu

Zprava vyvolava dojem, Ze komunikace mezi mobilnimi telefony zemé-
vzduch z velké nadmotské vysSky méla primérené dobrou kvalitu a Ze v
bezdratovém prenosu nebyly zadné vétsi prekazky nebo prekazky.

Nékteré rozhovory probihaly pomoci palubnich leteckych telefonii, které
na rozdil od mobilnich telefonii zajistuji kvalitni prenos. Zprava neéini
jasnou hranici mezi témito dvéma typy vyzev.

Jesté dulezitéjsi je, Ze tento peclivé navrzeny scénar nezminuje,

ze vzhledem k prevladajici technologii v zari 2001 bylo
extrémneé obtizné, ne-li nemozné, uskutecnit bezdratovy
mobilni hovor z letadla leticiho vysokou rychlosti nad 8000
stop:

,,Bezdratové komunikacni sit¢ nebyly navrzeny pro komunikaci zemé-vzduch. Bunééni experti
soukromé priznavaji, Ze jsou prekvapeni, Ze se podarilo uskute¢nit hovory z unesenych

letadel a Ze trvaly stejné dlouho jako oni. Spekuluji, Ze jedinym diivodem, pro¢ hovory
probéhly, je to, Ze letadlo letélo tak blizko zemé

( http://www.elliott.org/technology/2001/cellpermit.htm )

Znalecky posudek v odvétvi bezdratovych telekomunikaci vrhéa vazné
pochybnosti na ,,zjisténi“ Komise z 11. zari. Podle Alexa Grafa, mluvc¢iho
AT&T, komentujiciho bezprostredné po atocich z 11. zari:

»Byla to t¢émef nahoda, ze hovory [9/11] dosahly svych cili... Z vysokych nadmotskych vysek neni
kvalita hovoru pfili§ dobra a vétSina volajicich zaznamena poklesy. Piestoze hovory nejsou
spolehlivé, volajici mohou pod urcitou nadmorskou vy§kou chvili hovory zvednout a podrzet.

( http://wirelessreview.com/ar/wireless final contact/ )

Nova bezdratova technologie

I kdyz byly bezprostredné po 11. zari vyjadireny vazné pochybnosti ohledné
mobilnich hovorti, novy meznik v odvétvi bezdratovych telekomunikaci
dale prispél k naruseni divéryhodnosti Komise. Béhem nékolika dni po
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zverejnéni zpravy Komise z 11. zari 2004 spole¢nosti American
Airlines a Qualcomm hrdé oznamily vyvoj nové bezdratové
technologie — ktera v budoucnu umozni cestujicim letecké
spolec¢nosti pomoci svych mobilnich telefona kontaktovat
rodinu a pratele z komer¢ni letadlo ( nepochybné za zvlastni sazbu
za letecky roamingovy
poplatek ) (viz http://www.qualcomm.com/press/releases/2004/040715
aa_testflight.html )

“Cestovatel¢ mohli mluvit svymi osobnimi mobilnimi telefony jiz v roce 2006. Zacatkem tohoto
mesice [Cervenec 2004] provedly American Airlines zkuSebni provoz na upraveném letadle, které
umoznovalo hovory mobilnimi telefony.” (WP, 27. ¢ervence 2004)

Aviation Week (07/20/04) popsal tuto novou technologii v autoritativni
zprave zverejnéné v ¢ervenci 2004:

»Qualcomm a American Airlines zkoumaji [Cervenec 2004] zptsoby, jak by cestujici mohli
vyuzivat komer¢ni mobilni telefony za letu pro komunikaci vzduch-zemé. V poslednich 2

hod. proof-of-concept flight, zastupci vlady a médii pouzivali komer¢ni mobilni telefony treti
generace Code Division Multiple Access (CDMA) k uskutectiovadni a pfijimani hovort a textovych

zprav od pratel na zemi.

Pro zkusebni let z Dallas-Fort Worth bylo letadlo vybaveno anténou v pfedni a zadni ¢asti kabiny
pro pienos hovorti z mobilnich telefonli na malou zakladnovou stanici CDMA v kabing. Tato
,»pikobuiika* pfenasela hovory mobilnich telefonil z letadla pres satelit Globalstar do celosvétové

pozemni telefonni sité*

Netreba dodavat, ze ani sluzba, ani hardware ,,trreti generace*, ani
zakladni stanice CDMA ,,Picco cell“ uvnitri kabiny (ktera
takrikajic napodobuje komunikac¢ni véz mobilniho telefonu
uvnitr letadla) nebyly v zaii rano dostupné. 11, 2001.

Komise 911 poukazuje na jasnost a podrobnosti téchto telefonickych
rozhovort.

Zprava Aviation Week v podstaté vytvari v oficialnim pribehu dalsi

trapny zadrhel.

Predcasné ¢ervencové oznameni American Airlines / Qualcomm piisobilo
jako studena sprcha. Stézi potvrzeno v tiskovych zpravach potvrzuje, ze
Bushova administrativa vysila vypravéni o mobilnich telefonech (podobné
jako se zbranémi hromadného niceni) a Ze acet Komise z 11. zari byl bud’
chybny, nebo hrubé zveliceny.
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Nadmorska vyska a prenos mobilnim telefonem

Podle odbornikii z oboru je rozhodujicim ¢lankem bezdratového prenosu
mobilniho telefonu z letadla nadmorska vyska. Nad urc¢itou nadmorskou
vyskou, ktera je obvykle dosaZzena béhem nékolika minut po startu, jiz
neni mozné telefonovat.

Jinymi slovy, s ohledem na bezdratovou technologii dostupnou
11. Zari 2001, tato mobilni volani nemohla byt uskute¢néna z
velké nadmorské vysky.

Jediny zpiisob, jak se cestujici mohli dostat k rodiné a pratelim pomoci
svych mobilnich telefoni, je, kdyby letadla letéla pod 8000

stopami. Presto i v nizké nadmorské vysce, pod 8000 stop, je komunikace
mobilnim telefonem nekvalitni.

Zasadni otazka: v jaké vysce letadla cestovala, kdyz byly hovory
uskutecnény?

I kdyz jsou informace poskytnuté Komisi skromné, ¢asovy plan zpravy
nenaznacuje, ze by letadla neustale cestovala v malé vysce. Zprava ve
skutecnosti potvrzuje, Ze zna¢ny pocet hovorti z mobilnich telefont byl
uskutecnén, kdyz letadlo cestovalo ve vyskach nad 8000 stop, coz je
povazovano za mezni vysku pro prenos mobilnich telefon.

Podivejme se na ¢asovou osu téchto hovorti ve vztahu k informacim
poskytnutym ve zpravé o letovych drahach a vysce.

Let United Airlines 175

Let United Airlines 175 odletél do Los Angeles v 8:00:

| “V 7:58 se odvratil od své brany a v 8:14 odletél z letisté Logan.”

Zprava potvrzuje, ze v 8:33 ,,dosahlo své pridélené cestovni vysky
31 000 stop“. Podle zpravy udrzovala tuto cestovni vysku az do
8.51, kdy se ,,odchylila od své pridélené vysky*“:
., Prvni operacni ditkaz, ze na United 175 je neco abnormalniho, prisel v 8:47, kdy letadlo behem
minuty dvakrdt zménilo kody majaku. V 8:51 se let odchylil od své pridélené vysky ao minutu

pozdeji se newyorsti dispeceri letového provozu zacali opakované a neuspésné pokouset jej

kontaktovat.
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A o minutu pozdéji v 8.52 dostava Lee Hanson hovor od svého
syna Petera.

[Let UAL 175] ,, V' 8:52 v Eastonu, Connecticut, muz jménem Lee Hanson obdrzel telefonat od
svého syna Petera, cestujicitho na United 175. Jeho syn mu rekl: ,, Myslim, Ze prevzali kokpit —
obsluha byla pobodana — a nékdo dalsi vepredu mohl byt zabit. Letadlo dela podivné

pohyby. Zavolejte United Airlines — reknéte jim, Ze je to let 175 z Bostonu do LA.

Tiskové zpravy potvrzuji, ze Peter Hanson pouzival sviij mobilni telefon
(fj. nebyl to letecky telefon) . Pokud letadlo nahle nekleslo piidi,
bylo letadlo v 8.52 stale ve velké vysce. (Navic Hansontiv hovor
mohl byt zah4jen alespont minutu predtim, nez jeho otec Lee Hanson
zvedl telefon.)

Dalsi hovor byl prijat v 8.52 (jedna minuta poté, co se odchylil od

pridélené vysky 31 000 stop). Zprava neuvadi, zda se jedna o letecky nebo

mobilni telefonat:

Také v 8:52 zavolala letuSka do kancelafe United v San Franciscu a zavolala Marca

Policastra. Letuska oznamila, Ze let byl unesen, oba piloti byli zabiti, letuska byla pobodana a
unosci pravdépodobné letéli letadlem. Hovor trval asi dvé minuty, poté se Policastro s kolegou
neuspésné pokusili let kontaktovat.

Neni jasné, zda se jednalo o hovor na mobilni telefon Policastra nebo na
ustrednu UAL.

V 8:58 UAL 175 ,zamiril k New Yorku®.:

,V 8:59 se pasazér letu 175 Brian David Sweeney pokusil zavolat své zen¢ Julii. Na jejich
domacim zaznamniku nechal zpravu, Ze letadlo bylo uneseno. Poté zavolal své matce Louise
Sweeneyové, tekl ji, ze let byl unesen, a dodal, ze cestujici premysleli o ttoku do kokpitu, aby
prevzali kontrolu nad letadlem pry¢ od inosct.

V 9:00 obdrzel Lee Hanson druhy hovor od svého syna Petera:

Zagina se zhorSovat, tati — Letuska byla pobodina — Zda se, Ze maji noze a Mace — Rekli,
ze maji bombu — V letadle se to velmi zhorSuje — Cestujici zvraceji a je jim Spatné¢ —
Letadlo d¢la trhavé pohyby — Ja nemyslete si, Ze pilot #idi letadlo — myslim, Ze klesame —
myslim, Ze maji v umyslu jet do Chicaga nebo n¢kam a vletét do budovy — Nebojte se, tati —

Pokud se to stane, bude to velmi rychle — BoZe mtj, Boze mj.

a v jejim domé také Louise Sweeneyova. Oba pak vidéli, jak druhy letoun zasahl World Trade

na palubé spolu s nezndmym poctem lidi ve vézi byli okamzité zabiti.”

Let American Airlines 77

Hovor nahle skonc¢il. Lee Hanson slysel kiicet Zzenu tésné pred tim, nez to prerusilo. Zapnul televizi

Center.50 V 9:03:11 let United Airlines 175 zasahl jizni véz Svétového obchodniho centra. VSichni

5/14



Let American Airlines 77 mél odlet z Washingtonu Dulles do Los Angeles
v 8:10...,,V 8:46 let dosahl své pridélené cestovni vysSky 35 000
stop.“

V 8:51 vysilala americka 77 svou posledni rutinni radiovou komunikaci. Unos za¢al mezi 8:51 a
8:54. Stejné jako na American 11 a United 175 tinosci pouzili noze (hlasil jeden cestujici) a
presunuli vSechny cestujici (a mozna i posadku) do zadni ¢asti letadla (hléasila jedna letuska a jeden

vvvvvv

krabic. Nakonec jeden cestujici oznamil, ze ,,pilot* oznamil, ze letadlo bylo uneseno....

Na letu AA 77, ktery tildajné narazil do Pentagonu, byl odpovidac vypnut v
8:56; zaznamenana vyska v dobé, kdy byl odpovidac¢ vypnut, neni
uvedena. Podle zpravy Komise zacaly mobilni hovory o 16 minut pozdé€ji, v
9:12, dvacet minut predtim, nez (idajn€) v 9:32 narazila na Pentagon:

“[v 9.12] Renee May zavolala své matce Nancy May do Las Vegas. Rekla, Ze jeji let byl unesen
Sesti osobami, které je presunuly do zadni ¢asti letadla.

Podle zpravy , kdyz byl autopilot odpojen v 9:29, bylo letadlo ve
vysce 7 000 stop a asi 58 mil zapadné od Pentagonu. Stalo se to dvé
minuty pred nehodou.

VétSina hovori na letu 77 byla uskuteé¢néna mezi 9:12 a 9:26,
pred odpojenim automatického pilotovani v 9:29. Letadlo mohlo
skuteéné letét bud’ ve vyssi, nebo nizsi vySce, nez bylo dosazeno v

9:29. Zaroven vsak ve zpravé neni zadny naznak, Ze by se letadlo
pohybovalo pod trovni 7000 stop, které dosahlo v 9:29.

Neékdy mezi 9:16 a 9:26 Barbara Olsonova zavolala svému manzelovi Tedu
Olsonovi, generalnimu advokatovi Spojenych statli. [pomoci sluchatka]

(Zprava s. 7, viz http: //www.9-
11commission.gov/report/911Report Chi.pdf)

Let United Airlines 93

Let UAL 93 byl jedinym ze ctyr letadel, které podle oficialniho pribéhu
nenarazily do budovy. Pasazéri letu 93, zjevné: ,,upozornéni
prostirednictvim telefonnich hovort, se pokusili podmanit si inosce. a
unosci havarovali s letadlem [v Pensylvanii], aby zabranili cestujicim
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kontrolu.” ( http://en.wikipedia.org/wiki/United Airlines flight 93 ). Dalsi

verzi udalosti bylo, Ze UAL 93 byl sestrelen.

Podle G¢tu Komise:

,,Prvnich 46 minut letu Letu 93 béZelo bézn¢. Radiova komunikace z letadla byla normalni. Smér,
rychlost a vyska probihaly podle planu. V 9:24 bylo do kokpitu ptijato Ballingerovo varovani pro
United 93. Béhem dvou minut, v 9:26, pilot Jason Dahl odpovédél zmatenou poznamkou: ,,Ede,
potvrdte posledni zpravu plz — Jasone.“70 Unosci zaiito¢ili v 9:28. P¥i cestovani 35 000 stop nad
vychodnim Ohiem United 93 nahle klesl o 700 stop . Jedenact sekund po klesani obdrzelo

sttedisko tizeni letového provozu FAA v Clevelandu prvni ze dvou radiovych pienosi z letadla...*
Na letu 93 se iidajné uskutecnilo nejméné deset mobilnich hovort.

Zprava potvrzuje, ze cestujici zacali telefonovat pomoci mobilnich a
leteckych telefonti kratce po 9:32, ¢tyri minuty poté, co Zprava potvrdila
polohu letadla ve vysce 35 000 stop. Jinymi slovy, hovory zacaly asi 9
minut piredtim, nez Cleveland Center ztratilo signal
transpondéru UAL 93 (9.41) a priblizné 30 minut pred havarii v
Pensylvanii (10.03).

“V 9:41 Cleveland Center ztratil signal transpondéru United 93.” Ridici jej lokalizoval na
primérnim radaru, porovnal jeho polohu s vizualnimi pozorovanimi z jinych letadel a sledoval let,
jak se staci na vychod a pak na jih.164 «

To naznacuje, Ze vyska byla znama rizeni letového provozu az do doby,
kdy Clevelandské centrum ztratilo signal odpovidace. (Radarové a vizualni
pozorovani poskytlo informace o draze letu od 9:41 do 10:03.)

Kromeé toho ze zpravy nic nenasvédcovalo tomu, Ze by se letadlo sneslo do
nizsi vysky, krome poklesu o 700 stop zaznamenaného v 9:28. z cestovni
nadmorské vysky 35 000 stop:

7/14


http://en.wikipedia.org/wiki/United_Airlines_flight_93

“V 9:32 unosce, pravdépodobné Jarrah, ucinil nebo se pokusil uc¢init nasledujici oznameni
cestujicim letu 93: ,,Damy a panové: Zde, kapitane, posad’te se, zlstaite sed¢t.

Mame na palubé bombu. Tak si sedni.” Zaznamnik letovych udajii (také obnoveny) ukazuje, ze
Jarrah dal pokyn autopilotovi letadla, aby oto¢il letadlo a zamifil na vychod. Udaje z hlasového
zaznamniku v kokpitu naznacuji, Ze v kokpitu byla drzena Zena, pravdépodobné¢ letuska. Bojovala s
jednim z unosct, ktery ji zabil nebo jinak umlcel.

Kratce poté cestujici a letova posadka zahajili sérii hovoru ze vzduchovych a mobilnich
telefonti GTE. Tyto hovory mezi rodinou, prateli a kolegy probihaly aZ do konce letu a
poskytovaly lidem na zemi informace z prvni ruky. Umoznili cestujicim ziskat kritické
informace, vcetné zpravy, ze dvé letadla narazila do Svétového obchodniho centra.77...Nejmén¢
dva volajici z letu hlasili, Ze tnosci veédeli, Ze cestujici volaji, ale zdalo se, ze je to nezajima.

Unosci méli na sobé ervené $atky a pfinutili cestujici do zadni ¢asti letadla.80 Volajici hlasili, ze
cestujici byl pobodan a Ze na podlaze kabiny lezeli dva lidé, zranéni nebo mrtvi — mozna kapitan a
prvni distojnik. Jeden volajici oznamil, Ze byla zabita letuska.81 Jeden z volajicich z United 93
také uvedl, Ze si mysli, ze tinosci mohou mit zbran. Nikdo z dalSich volajicich ale pfitomnost
stielné zbran¢ nehlasil. Jeden ptijemce hovoru z letadla vypravél, ze se konkrétné zeptal svého
volajiciho, zda tinosci maji zbrané.

Cestujici odpoveédél, ze Zzadnou nevidel. Na misté havarie letadla nebyly nalezeny zadné dikazy o
stielnych zbranich nebo jejich identifikovatelnych pozustatcich a hlasovy zaznamnik v kokpitu
neuvadi zadné znamky stielby nebo zminky o stfelbé ze zbran¢.

Domnivame se, Ze pokud by unosci méli zbran, pouzili by ji v poslednich minutach letu, kdyz se
cestujici branili.82 Cestujici na tiech letech nahlasili, Ze unosci tvrdili, ze maji bombu. FBI nam
tfekla, ze na mistech havarie nenasli zadné stopy po vybusninach. Jeden z cestujicich, ktery zminil
bombu, vyjadiil presvédceni, Ze neni skutecna. Bez jakychkoliv ditkazi, ze se tinosci pokusili
propasovat takové nelegalni pfedmeéty pies kontrolni stanovisté bezpecnostni kontroly, se
domnivame, Ze bomby byly pravdépodobné falesné. Béhem nejméné péti telefonatii cestujicich
byly sdileny informace o tocich, ke kterym doslo dfive toho rana ve Svétovém obchodnim
centru. Pét hovorti popisovalo zamér cestujicich a prezivsich ¢lenti posadky vzbouftit se proti
unoscum. Podle jednoho hovoru hlasovali o tom, zda urychlit teroristy ve snaze dobyt letadlo
zpét. Rozhodli se a jednali. V 9:57 zacal Gitok na cestujici. Nékolik cestujicich ukoncilo telefonni
hovory s blizkymi, aby se ptipojili ke vzpoute. Jeden z volajicich ukoncil svou zpravu takto:

“Vsichni bézi do prvni tfidy.” Musim jit. Sbohem.” Hlasovy zdznamnik v kokpitu zachytil zvuky
prepadeni cestujiciho tlumené zasahujicimi dvefmi kokpitu. Nékteti clenové rodiny, kteti
poslouchali nahravku, hlasi, Ze mezi hlukem slysi hlas milovaného ¢clovéka.

We cannot identify whose voices can be heard. But the assault was sustained. In response, Jarrah
immediately began to roll the airplane to the left and right, attempting to knock the passengers off
balance. At 9:58:57, Jarrah told another hijacker in the cockpit to block the door. Jarrah continued
to roll the airplane sharply left and right, but the assault continued. At 9:59, Jarrah changed tactics
and pitched the nose of the airplane up and down to disrupt the assault. The recorder captured the
sounds of loud thumps, crashes, shouts, and breaking glasses and plates.
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V 10:00:03 Jarrah stabilizoval letoun. O pét sekund pozdéji se Jarrah zeptal: ,,Je to tak? Dokon¢ime
t0?” Unosce odpovédél: , Ne. Jesté ne. Kdyz vsichni ptijdou, dokonéime to.” Zvuky boji
pokrac¢ovaly mimo kokpit. Jarrah znovu naklonil nos letadla nahoru a dolit. V 10:00:26 cestujici v
pozadi fekl: ,,V kokpitu. Pokud to neudélame, zemieme!” O Sestnact sekund pozdéji cestujici
zakticel: “Hod’ to!” Jarrah zastavil nasilné manévry kolem 10:01:00 a tekl: ,,Allah je nejvétsi! Allah
je nejvetsi!” Pak se zeptal dalSiho unosce v kokpitu: ,,Je to tak? Chci fict, polozime to?” na to druhy
odpovédel: “Ano, dej to do toho a stahnéte to dolt.”” Cestujici pokracovali v utoku a v 10:02:23
tnosce fekl: ,,Stahnéte to dol! Stahni to dol! “ Unosci zistali u kontrol, ale museli usoudili, Ze
cestujici byli jen vtefiny od toho, aby je piekonali. Letadlo zamiftilo dolli; ovladaci kolec¢ko bylo
otoceno prudce doprava.

Letadlo se prevratilo na zada a jeden z unosct zacal kiicet ,,Allah je nejvétsi. Allah je nejvetsi. ,,S
pokracujicimi zvuky protititoku cestujicich se letadlo fitilo do prazdného pole v Shanksville v
Pensylvanii rychlosti 580 mil za hodinu, asi 20 minut letu od Washingtonu DC, Jarrahovym cilem
bylo narazit svym dopravnim letadlem do symboliit Americké republiky. , Kapitol nebo Bily

dam. Byl porazen varovnymi, neozbrojenymi cestujicimi United*

Tajemné volani Edwarda Felta z UAL 93

Drivejsi zpravodajstvi o osudu UAL 93 bylo ¢astecné zaloZeno na
nahlaseném mobilnim hovoru od cestujiciho jménem Edward Felt,
kterému se podarilo zastihnout nouzového arednika v Pensylvanii. Jak se
dostal k ¢islu nouzového nadrizeného a jak se mu podarilo ho zastihnout,
zlistava nejasné.

Hovor byl zjevné prijat v 9:58, osm minut pred hlaSenym ¢asem havarie v
10:06 v Pensylvanii:

“Mistni pohotovostni Ufednici uvedli, Ze jim v 9:58 zavolal na mobilni telefon muz, ktery uvedl, ze
je pasazérem na palub¢ letadla.” Muz tekl, ze se zamkl v koupelné, a ekl dispe¢erim zachranné
sluzby, ze letadlo bylo uneseno. ,,Jsme uneseni! Jsme uneseni!” byl citovan, jak fekl. Muz z
Kalifornie identifikovany jako Tom Burnett idajn¢ zavolal své zen€ a tekl ji, ze n€kdo v letadle byl

pobodan. “Vsichni zemieme, ale tfi z nas néco udélame,” fekl ji. “Miluju té zlato.”

Na udajné volani Edwarda Felta z toalety letadla UAL 93 odpovédel Glenn
Cramer, nouzovy dozorce v Pensylvanii, ktery hovor prijal.

Stoji za zminku, Ze Glenn Cramer byl nasledné roubik FBI. (Viz
pronikavou analyzu Roberta Wallace publikovanou v zari 2002 Daily
Mirror, ( http://www.globalresearch.ca/articles/WAL403A.html ).

Je ironii, Ze tento vysoce sledovany mobilni hovor Eda Felta, ktery by
poskytl zasadni dlikazy Komisi pro 11. zari, nebyl z néjakého dtivodu ve
zprave zminén.
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Let American Airlines 11

Let 11 odstartoval v 7:59. Tésné pred 8:14. Zprava nastinuje telefonickou
konverzaci letusky Betty Ongové a velka cast pribehu zavisi na tomto
telefonickém rozhovoru.

Neexistuji zadné jasné zpravy o pouzivani mobilnich telefonii na letu
AA11. Podle Zpravy americka 11 narazila v 8.46 do severni véze Svétového
obchodniho centra.

Zavéreéné poznamky

Velka cast popisu, tykajici se 19 tinoscti, se opira o mobilni telefonické
rozhovory s rodinou a prateli.

Zatimco nékolik z téchto hovori (umisténych v malé vysce) mohlo projit,
bezdratova technologie nebyla k dispozici. Na tuto otazku je nazor
odborniki v odvétvi bezdratovych telekomunikaci jednoznacny.

Jinymi slovy, alespon ¢ast scénare Komise v kapitole 1 o konverzacich
mobilnim telefonem je vymyslena.

Podle ozndmeni American Airline / Qualcomm bude technologie pro
prenos mobilnich telefont ve velkych vyskach dostupna pouze
na palubé komerc¢nich letadel v roce 2006. To je nevyhnutelny
fakt.

V ocich verejného minéni jsou mobilni telefonické rozhovory o arabskych
unoscich potrebné k udrzeni iluze, ze Amerika je pod ttokem.

»Valka proti terorismu®, ktera je zdkladem doktriny narodni bezpecnosti,
se opira o ,dikazy” tykajici se arabskych tinoscii v redlném case. Ti
posledné jmenovani takrikajic zosobnuji tohoto iluzivniho ,vnéjsiho
nepritele” (Al-Kaidu), ktery ohrozuje vlast.

Vypravéni o tom, co se stalo v letadle s arabskymi tinosci, je proto vtéleno
do ,,scénare” Komise z roku 911. Je nedilnou soucasti dezinformacniho a
propagandistického programu administrativy. Predstavuje ospravedlnéni
pro protiteroristickou legislativu podle akti Patriot a vedeni americkych
preventivnich valek proti Afghanistanu a Iraku.
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PRILOHA

Poznamky pod €arou zpravy Komise z 11. zari o konverzacich po
mobilnich telefonech

70. O FDR viz zprava NTSB ,,Vécna zprava specialisty z vySetrovani —
digitalni zdznamnik letovych dat“ pro let United Airlines 93, 15. inora
2002; 0 CVR, viz zprava FBI ,,CVR z letu UA ¢. 93, 4. prosince

2003; Komise prezkoumani zprav Aircraft Communication and Reporting
System (ACARS) odeslanych do az letu 93 (které udavaji ¢as prenosu a
prijeti zpravy); viz zaznam UAL, denik Ed Ballinger ACARS, 11. zari 2001.
V 9:22, poté, co se dozvédeéla o udalostech ve Svétovém obchodnim
centru, si Melody Homer, manzelka druhého pilota Leroye Homera,
nechala poslat zpravu ACARS. manzel v kokpitu se pta, jestli je v
poradku. Viz zdznam UAL, zprava ACARS, 11. zari 2001.

71. O FDR viz zprava NTSB ,Vécna zprava specialisty z vySetfovani —
digitalni zdznamnik letovych dat“ pro let United Airlines 93, 15. inora
2002; 0 CVR, viz zprava FBI ,,CVR z letu UA ¢. 93, 4. prosince

2003; Zprava FAA ,Shrnuti udalosti leteckého tnosu: 11. zari 2001%, 17.
zari 2001; Zprava NTSB, Zaznam rizeni letového provozu — Let United
Airlines 93, 21. prosince 2001.

72. Téchto 37 cestujicich predstavovalo vytizeni 20,33 procenta z kapacity
182 sedadel letadla, coz je vyrazné méné nez 52,09 procenta pro let 93 v
utery béhem trimési¢niho obdobi pred 11. zafim (11. éervna — 4. zari
2001). Viz zprava UAL, let 93 EWR-SFO faktory zatiZzeni, nedatovano. Pét
cestujicich s rezervaci na let 93 se k letu nedostavilo. VSech pét bylo
vyslychano a propusténo FBI. Zprava FBI ,,Flight #93 ,No Show*
Passengers from 9/11/01,“ 18. zari 2001.

73. Zaznam INS, Stazeni zadosti o prijeti pro Mohameda al Kahtaniho,
Aug. 4, 2001.

74. Viz predpisy FAA, Vstup do pilotni kabiny, 14 CFR § 121.547 (2001);
Zaznamy UAL, kopie palubnich listkii pro United 93, 11. zari 2001. Jeden
cestujici uvedl, Ze na palubé letu bylo deset cestujicich prvni tridy. Pokud
je toto ¢islo presné, bude zahrnovat ¢tyri inosce. Zprava FBI o
vySetrovani, rozhovor s Lisou Jeffersonovou, 11. zari 2001; zdznam UAL,
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seznam cestujicich letu 93, 11. zari 2001. VSichni kromé jednoho ze Sesti
cestujicich usazenych v kabiné prvni tfidy komunikovali se zemi béhem
letu. letu a nikdo se nezminil o tom, Ze by n€kdo z jejich kabiny odesel do
kokpitu pred inosem. Navic je nepravdépodobné, ze by vysoce uznavany a
zkusSeny pilot a druhy pilot letu 93 vpustil do kokpitu pred nebo po vzletu
pozorovatele, ktery neziskal radné povoleni. Viz zaznamy UAL, personalni
slozky pilotii letu 93. Informace o seskoku viz zdznam UAL,Informace o
vaze a vyvazeni pro let 93 a let 175, 11. zari 2001;Zaznamy AAL, Kontrola
prostredi odeslani/Tydenni prehled letu pro let 11 a let 77, 11. zari 2001.

75. Stejn€ jako Atta v letu 11 ani Jarrah zjevné nevéde€l, jak ovladat
komunika¢ni vysilacky; jeho pokusy o komunikaci s cestujicimi byly tedy
vysilany na kanalu ATC. Viz zprava FBI ,,CVR z letu UA ¢. 93,“ 4. prosince
2003. Také FAA v 9:32 oznamilo ustredi United, Ze let nereaguje na
radiova volani. Podle United let neodpovida a obratil se na vychod vedl
leteckou spolecnost k presvédceni, ze letadlo bylo v 9:36 uneseno. Viz
rozhovor Rich Miles (21. listopadu 2003); Zprava UAL, ,,United dispatch
SMFDO activities — teroristicka krize®, 11. zari 2001.

76. V souladu s predpisy FAA zaznamenal hlasovy zaznamnik v pilotni
kabiné United 93 poslednich 31 minut zvuki z kokpitu prostrednictvim
mikrofoni v ndhlavnich soupravach pilott a také na stropnim panelu
pilotni kabiny. Toto je jediny zaznamnik ze ¢ty unesenych letadel, ktery
prezil dopad a nasledny pozar. CVR a FDR z American 11 a United 175
nebyly nalezeny a CVR z amerického letu 77 byl téZce spalen a nelze ho
obnovit. Viz zprava FBI ,CVR z letu UA #93,“ prosinec. 4, 2003; viz také
predpisy FAA, 14 CFR §§ 25.1457, 91.609, 91.1045, 121.359; Udaje CVR
letu 93. NTSB a FBI pripravily prepis zaznamu CVR.

77. VSechny hovory uskute¢néné na airphone byly ze zadni ¢asti letadla. V
kazdé rade sedadel na obou stranach ulicky byl instalovan jeden
sluchatko. Systém sluchatka byl schopen prenaset pouze osm hovort
najednou. Viz vySetrovaci zprava FBI, zdznamy z leti UAL 93 a UAL 175 z
11. zari 2001, 18. zari 2001.

78.zvukovy soubor FAA, Cleveland Center, pozice Lorain Radar; Data
CVR letu 93; Zprava FBI, ,CVR z letu UA #93%, 4. prosince 2003.
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79. Zpravy FBI o vySetfovani, rozhovory s prijemci hovorii od Todda
Beamera, 11. zafi 2001 az 11. éervna 2002; Zpravy FBI o vySetrovani,
rozhovory s prijemci hovorii od Sandy Bradshaw, 11. zari 2001 az 4. fijna
2001. Textové zpravy varujici pred kokpitem letu 93 poslal do letadla Ed
Ballinger v 9:24. Viz zaznam UAL, denik ACARS Eda Ballingera, 11. zari
2001.

80. Spoléhali jsme hlavné na zdznam rozhovort FBI s lidmi, kteri prijali
hovory. Rozhovory FBI byly vedeny, dokud byly vzpominky jeSté cerstvé a
bylo méné pravdépodobné, ze by byly ovlivnény ¢tenim ¢t ostatnich
nebo vyslechnutim pribéha v médiich. V nékterych pripadech jsme
provedli vlastni rozhovory, abychom doplnili nebo ovérili zdznam. Viz
zpravy FBI o vySetirovani, rozhovory s prijemci hovort od Todda Beamera,
Marka Binghama, Sandy Bradshaw, Marion Britton, Thomase Burnetta,
Josepha DeLucy, Edwarda Felta, Jeremyho Glicka, Lauren

Grandcolas, Lindy Gronlund, CeeCee Lyles, Honor Wainio.

81. Zpravy FBI o vySetrovani, rozhovory s prijemci hovorti od Thomase
Burnetta, 11. zari 2001; zpravy FBI o vySetrovani, rozhovory s prijemci
hovorti od Marion Britton, 14. zari 2001 az 8. listopadu 2001; rozhovor s
Lisou Jeffersonovou (11. kvétna 2004); Zprava FBI o vySetrovani,
rozhovor s Lisou Jeffersonovou, 11. zari 2001; Rozhovor s Richardem
Belmem (21. listopadu 2003).

82. Viz Jere Longman, Among the Heroes—United Flight 93 and the
Passengers and Crew Who Fight Back (Harper-Collins, 2002), s.

82. 107; rozhovor s Deenou Burnett (26. dubna 2004); zpravy FBI o
vySetrovani, rozhovory s prijemci hovort od Jeremyho Glicka, 11. zari
2001 az 12. zari 2001; Rozhovor s Lyzbeth Glick (22. dubna

2004). Odbornici nam rekli, ze na CVR bude urcité slyset vystrel. FBI
nenasla na misté havarie letu 93 zadné diukazy o strelné zbrani. Viz
odpovéd FBI na zadost Komise €. 6, nedatovano (téma 11). FBI
shromazdila 14 nozi nebo ¢asti nozii na misté havarie letu 93. Zprava FBI,
»,Noze nalezené na misté havarie letu UA 93%, nedatovano.

83. Odpovéd FBI na zadost Komise ¢. 6, nedatovano (téma 11); Zpravy
FBI o vySetrovani, rozhovory s prijemci hovort od Jeremyho Glicka, 11.
zari 2001 a7z 12. zari 2001.
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84. Viz zpravy FBI o vySetfovani, rozhovory s prijemci hovorti z United 93.

85. Zpravy FBI o vysetrovani, rozhovory s prijemci hovort z United 93.
Pro citaci viz zprava FBI o vySetirovani, rozhovor s Philipem Bradshawem,
11. zari 2001; rozhovor s Philipem Bradshawem (15. ¢ervna 2004); Data
FDR a CVR letu 93. V 9:55:11 Jarrah vytocil frekvenci VHF vSesmeérového
dosahu (VOR) pro naviga¢ni pomoc VOR na narodnim letisti Washington
Reagan, coz dale naznacuje, Ze tok byl planovan na hlavni mésto zeme.

Pivodnim zdrojem tohoto ¢lanku je Global Research
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