Obrnéna vozidla ¢eské vyroby v némeckych sluzbach
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Po odtrzeni od Rakousko-Uherska zdédilo Ceskoslovensko rozvinuté
kovodélné a zbrojnice priimysl, vyskoleni konstruktéri a inZzenyri,
stejné jako vysoce kvalifikovani pracovnici. To v§e umoznilo
samostatné vyvijet a vyrabét hlavni typy zbrani a vojenského
vybaveni.

Prvni zkuSena obrnéna vozidla

Neékolik let po skonceni prvni svétové valky a ziskani nezavislosti v
Ceskoslovensku se zacalo pracovat na vzniku kolovych obrnénych
vozidel. V roce 1923 predstavila Skoda k testovani dva obrnéné vozy
PA I (Pancierovy automobil typ I) s velmi zvlastnim tvarem trupu.
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Obrnény viiz Skoda PA I

Svislé platy boéniho pancire se vpredu i vzadu uzaviraly, diky ¢emuz
viiz vypadal jako ¢lun s ostrym nosem. Ploché horni vrstvy predni a
zadni ¢asti trupu posilovaly podobnost s obracenym pramicem.
Prestoze tloustka pancérovych plati nepresahla 6 mm, diky
racionalnim thlim naklonu vpredu i vzadu byla zajisténa ochrana
proti pancérovym stielam raze raze pusek vypalenym ze vzdalenosti
150 m.
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Pro zlepseni priichodnosti terénem se konstruktéii Skody rozhodli

pouzit podvozek s pohonem vSech kol s usporadanim kol 4x4. Pro
zajisténi nepristrelnosti kol méli bezdusové pneumatiky z tvrdé
pryze. Obrnény viiz m€l dvé kontrolni stanovisté. Uvnitt bojového
prostoru bylo umisténo 6 lidi. Viiz byl vybaven némeckym
benzinovym motorem Hanomag WD-70 o objemu 70 litri. S. a byl
vyzbrojen dvéma 8mm vodou chlazenymi kulomety Schwarzloze
(naloz munice 3500 nabojil) namontovanymi ve vézi s moznosti
samostatného navadéni.

Pri testech dokazal viiz o hmotnosti 7,6 tuny zrychlit na 70 km/h. Pro
zajisSténi odolnosti podvozku v kaZzdodennim provozu by vsak
rychlost neméla prekrocit 50 km/h.

Béhem armadnich zkousek byla odhalena rada vyznamnych
nedostatkii. Armada se domnivala, Ze obrnény viz PA I mél prilis
stisnény bojovy prostor, slabou vyzbroj a Spatnou viditelnost. Navic
diky vysokému tézisti a tzké zakladné ma stroj nedostateénou bocni
stabilitu, motor je nachylny na prehrivani, terén na polnich cestach je
nedostatecény.
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V tomto ohledu bylo rozhodnuto omezit se na dva prototypy a
vyvinout novy, pokrocilejsi obrnény viiz vhodny pro dorucovani
zprav, priuzkum a hlidkovani.

K prvnimu ¢eskoslovenskému obrnénému praporu, ktery byl k pluku
nasazen v zafi 1933, byly odeslany dvé obrnéné vozy Skoda PAIL V
roce 1929 se pro vycvik ridi¢t zacala pouzivat obrnéna vozidla.
Zaroven byly 8mm kulomety nahrazeny 7,92mm verzi, vyrabénou v
CSR pod oznaéenim vz. 07/24. V roce 1932 byly obrnéné vozy, které
potrebovaly opravit, ulozeny do skladu, kde é¢ekaly na okupaci.
Némci vadné a zastaralé obrnéné vozy neobnovili a poslali je do
Srotu.

Sériova obrnéna vozidla

Konstruktéri zohlednili prani armady a dalsi model, znamy jako
zachovani moznosti kruhové palby byly kulomety Schwarzlose
umistény v kulovych lafetach v rozich. Pouze dva kulometnici
spoléhali na ¢tyri kulomety. Prestavény pancérovy trup dostal hladké
tvary. Zaroven byly ,zaobleny® vSechny casti karoserie, dokonce i
kapota motoru se z lichobéznikové stala ptilvalcovou. Pro pristup k
motoru nebo lepsi chlazeni v nebojovych podminkach se mohly
klapky kapoty naklanét do stran. Strechou bojového prostoru byl
proriznut poklop, kterym bylo mozné vystoupit z vozu, vyvétrat nebo
pozorovat na pochodu. Diky tomu ziskal obrnény viiz velmi zvlastni
vzhled a prezdivku Zelva - Zelva.
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Obrnény viiz Skoda RA II

Pancérovany trup byl vyroben z pancérovych plati o tloustce 5,5 mm.

Dno a stfecha byly pokryty pancirem o tloustce 3 mm. Vzhledem ke
slozitému tvaru pouzdra byla slozitost vyroby vysoka. Nasledné se
cesti konstruktéri pokusili nepouzivat pancérovou ochranu této
formy, ale pouzili ploché plechy umisténé v racionalnich thlech
sklonu.
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Pohotovostni hmotnost RA II byla 7,36 t. Rychlost na dalnici byla 70
km/h. Rezerva chodu - 250 km. Prvni ,,zelvy“ opustily tzemi zavodu
Skoda v prosinci 1924. Celkem bylo vyrobeno 12 vozi. V roce 1927
byly tfi obrnéné vozy prodany do Rakouska.
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Prestoze ,Zelva“ plné nesplnovala pozadavky, z nedostatku lepsi
armady se ji rozhodla pouzit jako prechodnou moznost. Po uvedeni
do provozu dostal obrnény viiz oficialni nazev OA vz.23 (Obrnény
automobil vzor 23 - ,,Chranény viiz roku 1923%).

Od srpna 1925 se Zelvy ucastnily vSech velkych manévrta
¢eskoslovenské armady. Armadni sluzba obrnénych vozidel Skoda
RA II pokracovala az do roku 1937, poté byla predana policii.

Dalsi ,,zelva“, vydana v listopadu 1927, byla vyzbrojena 75mm
kan6onem s délkou hlavné 28 razi a jednim kulometem. Tento viiz
mél obchodni znac¢ku Skoda PA 11d.

Obrnény viiz Skoda RA 11d

Na rozdil od kulometu RA II byl u kanonu RA 1Id motor umistén v
zadi. Hmotnost vozu narostla na 9,4 tuny a maximalni rychlost klesla
na 45 km/h. Posadku tvorili 4 lidé. Z dtivodu extrémné nizké
prichodnosti na polnich cestach nebyl viiz prijat do provozu.

Po okupaci dostali nacisté deveét obrnénych vozi. Zpocatku je Némci
pouzivali pro hlidky a poté je prestavéli na radiova vozidla.
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Z Turtles byly demontovany kulomety a na strechu byly instalovany
antény zabradli. Alespon jeden z nich prezil az do roku 1945 a stal se
trofeji sovetskych vojsk.

Kratce po zah4jeni zkousek ,,Zelvy“ s trupem sestavenym z
ohybanych pancéfovych plat zacali konstruktéti koncernu Skoda
konstruovat technologicky vyspélejsi a vyrobné levnéjsi stroj, jehoz
ochranu zajistoval plochy pancir instalovany v racionalnich thlech.
sklonu. Pouze horni ¢ast bojového prostoru a véz byla vyrobena z
ohybanych pancérovych platti. Podvozek nového obrnéného vozu
Skoda RA III se prilis nelisil od podvozké pfedchozich modelt. Kvtili
zméné tvaru pancérovaného trupu chladice chladici soustavy se
motor posunul doli a dopredu. Zména prevodovych pomért ve
ctyrstupniové prevodovce sice snizila rychlost, ale zvysila ,tocivy
moment® a nasledné i priichodnost nového vozu. Za stejnym tcelem
byl vyménén motor - misto némeckého motoru o vykonu 70 koni byl
instalovan motor Skoda o vykonu 60 koni, ktery se vyznacoval
lepsimi trakénimi vlastnostmi. Duélni ovladani a stejné rychlost
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vpred a vzad zlistala zachovana. Pro rtizné podminky byly poskytnuty
dveé sady jednotlivych kol: bojova kola z plné pryze o rozmeéru 720 x
30 mm a pneumaticka doprava.

Kruhovou palbu zajistoval kulomet raze 7,92 mm vz. 07/24 umisténa
ve veézi. Dalsi takovy kulomet byl umistén v malé pancérové kabiné v
zadni ¢asti vozidla. Vyzbroj doplnoval lehky kulomet ZB 26.
Vzhledem k usporadani vyzbroje se predpokladalo, ze obrnény
automobil Skoda RA III piijde do boje obracené.
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Obrnény viiz Skoda RA III

Hmotnost RA III byla 6,6 t. Obrnéné vozidlo zrychlovalo na dalnici
na 45 km/h, coz v zasadé bylo docela dost. Vykonova rezerva
nepresahla 250 km. Oproti predchozim modeliim se priichodnost
ponékud zlepsila, ale na mékkych ptidach ztistala neuspokojiva.
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Do roku 1930 predal koncern Skoda armadé 15 obrnénych vozidel PA
IT1. Armada pouzivala oznaceni OA vz.27. Béhem nasledujiciho
desetileti byla tato obrnéna vozidla aktivné vyuzivana
ceskoslovenskou armadou, poté zmeénila majitele. Pri déleni
vojenského majetku Ceskoslovenska §ly tii obrnéné vozy do
Rumunska a na Slovensko, kde prezily v riizné mire bezpec¢nosti az
do roku 1945. Néktera vozidla byla kratce vyuzivana Wehrmachtem
pro vycvik ridicti a také bezpecnostnimi a policejnimi jednotkami na
tizemi Ri$ského protektoratu, zformovanymi v CR. V roce 1943 vak
byly vSechny stroje pouzivané Némci vyrazeny z provozu.

NejuspésnejsSim ceskoslovenskym obrnénym automobilem je OA vz.
30, prijaty v roce 1930. Jednim z vyznamnych faktort aspéchu byl
uspésny trindpravovy podvozek Tatra 72, na jehoz zaklad€ pancérové
vozidlo vzniklo.
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Automobil Tatra 72

Vozidla Tatra 72 slouzila v ozbrojenych silach Ceskoslovenska k
prepravé kulometnych osadek, poloZeni telefonniho kabelu, preprave
zbozi a personalu.

Na stroji s usporadanim kol 6x4 byl pouzit unikatni podvozek - vSech
6 kol mélo nezavislé zavéseni na listovych perech, pricemz hnaci
hridel bez jediného zavésu prochézela vnitrkem centralni ramové
trubky, uvadéla nejprve do pohybu prostredni, a z n€j zadni mustek.
Razova zatiZzeni byla absorbovana dvéma ty¢emi, které byly umistény
v objimce pod prevodovkou a tvorily s osou trojihelnik. Toto
usporadani umoznovalo ménit polohu napravy v souladu s povrchem
vozovky a zajistovalo stabilitu stroje.

Obrnény automobil OA vz. 30 se ukazalo jako lehké a ovladatelné.
Jeho pohotovostni hmotnost byla 2550 kg, polomér otaceni 4,5 m.
Viz pohanél 4valcovy vzduchem chlazeny karburatorovy motor o
objemu 1,9 litru a vykonu 32 litra. s., maximalni rychlost - 60 km / h.
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Benzinova nadrz o objemu 59 litrti stacila na 200 km dalnicni jizdy.
Pri zkouskach se ukazalo, ze obrnéné vozidlo dokaze prekonat
prevyseni 20 stupni, zed’ vysokou 0,28 m, stejné jako brody hluboké
0,35 m a zakopy Siroké az 0,5 m.

Obrnény automobil OA vz. tricet

Pancir chranény pred strelami raze pusky: ¢elo trupu - 6-12 mm,
boky trupu - 6 mm, véz - 10 mm. Korba méla dvoje bo¢ni a jedny
zadni dvere pro nastupovani a vystupovani posadky, ve strese véze
byl také poklop. Posadka - 3 osoby.
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Vyzbroj obrnéného vozu tvorily dva 7,92mm kulomety vz.26 (ZB-26).
Jeden kulomet byl instalovan v oto¢né kuzelové vézi a druhy - v
prednim listu trupu na levé strané (fidi¢ byl vpravo). Treti kulomet
byl nahradni a byl prepravovan v bojovém prostoru obrnéného vozu.
Kromé téchto zbrani mela posadka 18 ruc¢nich granati M21,
svétlicovou pistoli M30 s 15 raketami a zdsobu vybusnin.

Dodavky obrnénych vozidel OA vz. Od ledna 30 do ¢ervna 1934 bylo
provedeno 1935 vojaku. Celkem vyrobil zavod Tatra 52 exemplar.

E T

Prestoze OA vz. 30 nebyly bez chyb, jsou povazovany za
nejuspesnéjsi ceskoslovenské obrnéné vozy vzniklé v mezivaleéném
obdobi. V ¢eskoslovenské armadé OA vz. 30 byly pouzity jako soucast
cety obrnénych vozi o trech vozidlech. V poloviné 1930. let, po
zformovani mechanizovanych plukli, mély obrnéné automobilky ve
staté 9 obrnénych vozidel a 4 pasové kliny.

Rada zdrojii uvadi, ze ¢eskoslovensk4 armada ztratila po¢atkem roku
15 pri stretech s mad’arskymi vojsky na Zakarpatské Rusi az 1939
lehkych obrnénych vozidel. DalSich 12 éeskoslovenskych obrnénych
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vozi skoncilo v breznu 1939 v Rumunsku, kde byly internovany a
vstoupily do sluzby u rumunské armady. Slovensko dostalo 19 OA
vz.30. Némci zajali 23 obrnénych vozidel a prid€lili jim oznacdeni
PzSpr-30(t).

V roce 1941 bylo sedm téchto obrnénych vozii prestavéno Némci na
propagandisticka vozidla s nainstalovanymi reproduktory. Existovala
i velitelska verze s madlovou anténou a radiostanici. Poté, co
slovenska obrnéna vozidla utrpéla v 1été 1941 znacéné ztraty na
vychodni fronté, byla nasazena pouze u tylovych jednotek. Provoz
obrnénych vozidel OA vz.30 pokracoval az do roku 1944.

Po anexi Némeckem priimysl Ceské republiky aktivné pracoval v
zajmu némecké armady. Podniky protektoratu Cechy a Morava velmi
vyznamneé prispély k vybaveni Wehrmachtu a jednotek SS obrnénou
technikou. V ¢eskych tovarnach se vyrabély zejména polopasové
obrnéné transportéry Sd.kfz. 251 (znamejsi pod nazvem developerské
spolec¢nosti - Ganomag).
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Celkem bylo v letech 15. svétové valky vyrobeno v rtiznych ¢astech
Treti riSe vice nez 000 XNUMX obrnénych transportérii tohoto typu
v riznych verzich. V Ceské republice vyrobu téchto obrnénych
vozidel a dild pro né provadeély spole¢nosti Hermann-Goring-Werke
(Skoda) a Tatra-Werke AG.

Obrnény transportér Sd.kfz. 251

Korba obrnéného transportéru Sd.kfz. 251 byl svaren z plecht
ocelového pancire o tloustce 8-14 mm, umisténych pod racionalnimi
uhly sklonu z hlediska balistické ochrany. Vliz nemél strechu, v
pripadeé Spatného pocasi se dala shora stahnout plachta. Pristani a
vylodéni se provadeélo ze zadi korby, kde byly dvoukridlé dvere.
Vyzbroj tvoril jeden nebo dva kulomety MG.7,92 nebo MG.34 raze 42
mm. Predni kulomet s pancérovym stitem byl namontovan na streSe
ridiciho prostoru. Zadni kulomet byl namontovan na oto¢ném ¢éepu,
ktery byl privaren k zadnimu pancérovému plechu. Kulomet,
umistény na zadi, mohl byt pouzit ke strelbé na vzdusné cile.
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Obrnény transportér Sd.kfz. 251 mél polopasovy podvozek s
presazenymi silni¢nimi koly, zatimco predni kola bojového vozidla
byla riditelna. Obrnény transportér se ovladal ota¢enim volantu
automobilového typu. Pri zataéeni pod malym tthlem bylo zataceni
provadéno pouze pomoci prednich kol. Pro tésnéjsi zatacku ridic¢

pouzil pasy.

Predni kola usnadnila rizeni a pritomnost pasi vyrazné zvysila
pruchodnost terénem. Polopasova vrtule poskytovala vozidlu
schopnost bez pripravy prekonavat svahy do 24°, prikopy Siroké az 2
m a brody hluboké az 1,5 m.

Motor HL 42 TURKM s vykonem 100 hp. S. od firmy Maybach
zajiStovala rychlost na dalnici az 53 km/h. 160 litrti benzinu stacilo
na 300 kilometri po dalnici. Uvnitl obrnéného transportéru bylo 10
vybavenych a vyzbrojenych pésaki. Posadka - 2 osoby. Hmotnost
plné tankovaného a vyzbrojeného obrnéného transportéru Sd.kfz.
251 s vysadkari a posadkou dosahl 9,5 tuny.
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Obrnéné transportéry Sd Kfz. 251 mél ¢tyri sériové modifikace a 23
riznych specializovanych variant, které se od sebe mohly liSit nejen
pritomnosti specialniho vybaveni, ale také sloZzenim zbrani. Zejména
kromeé obrnénych transportért uréenych pro prepravu vojsk a
vyzbrojenych kulomety, plamenometnych vozidel, velitelskych a
Stabnich, komunikacénich vozidel, vozidel predsunutych
délostreleckych pozorovateld a vybavenych infracervenymi
svetlomety, vozidel technické podpory a sanitek, jakoz i samohybné
raketomety a samohybna d€la vyzbrojena protitankovymi dély 37
mm Pak 35/36 a protiletadlovymi dély 75 mm 7,5 cm Pak 40 nebo 20
mim.

ACS Sd.Kfz.251/22, vyzbrojeny 75 mm protitankovym délem raze 7,5
cm Pak 40

V povaleéném obdobi se vyroba obrnéného transportéru Sd.Kfz
prizpusobila mistnim podminkam. 251 v ¢s. Obrnény transportér,
ktery dostal oznaceni Tatra OT-810, se od svého némeckého
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prototypu lisil novym vzduchem chlazenym vznétovym motorem
Tatra T-928-3 o vykonu 120 k. s., plné uzavireny pancérovany trup a

vylepSeny podvozek.

Obrnény transportér OT-810

V letech 1959 az 1963 bylo v Pogronském strojirenském zavodé na
Slovensku vyrobeno asi 1800 obrnénych transportért, velitelskych
vozidel a SPAAG vyzbrojenych ¢tyrvalcovou lafetou 12,7 mm Vz.53.
Provoz OT-810 pokracoval az do druhé poloviny 1980. let, ve
skladech byly do konce 1990. let.

Pokracovanti priste...
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