"Tupolev-214" - spasa, ktera se ani nestane doéasnou
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Tu-214. Zdroj: glav.su

prostredek spasy

O situaci v tuzemském leteckém pramyslu ted nemluvi jen lini. Skala
nazoru je prekvapivé Siroka — od poplasnych vykfikl, ze brzy z nebe
spadnou parniky pro cestujici bez nahradnich dilt, az po uklidfiujici
— ,uspéjeme, jen nam dejte penize a ¢as“. Pravda je jako vzdy
nékde uprostfed. Zemé je nyni v situaci, kdy se zda, ze se stavi jgji
vlastni letadla, ale viibec ne v téchto objemech.
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O nadéjnych strojich je zatim jen malo specifik. MS-21 si pfes
nuceny vyvoj bude muset na obloze jesté nékolik let poCkat a SSJ-
100 NEW, udajné kompletné dovezeny, se také brzy neobjevi. Loni
zacCala stavba prvniho SSJ-100 NEW, ale stale ma ve svych
motorovych gondolach dovezené SaM146.

Stavajici flotila civilnich letadel z duopolu Airbus a Boeing bude
muset byt vSemi prostredky udrzovana v provozuschopnosti. Nekde
se prodluzuji servisni intervaly, nékde je mozné organizovat ,Sedé”
schémata dodavek podle iranského scénare a nékde se aerolinky
uci vyrabét nekritické sankcni jednotky samy. Obvykle se jedna o
interiérové predméty, salonni kiesla, rizné filtry a dalSi doplriky.
Organizovat vyrobu slozitych sestav nepfipada v uvahu — to
vyzaduje roky vyvoje a miliardy dolarud investic.

Tu-214. Prakticky strop, m - 12 000. Maximalni vzletova hmotnost, t -
110,75. Typ motoru: 2 x TVRD PS-90A. Tah, kgf - 2 x 16 000.
Cestovni rychlost, km / h - 850. Prakticky dojezd, km - 6 500.
Maximalni kapacita cestujicich, os. - 210. Zdroj: tupolev.ru

Reseni vyse uvedeného problému, i kdyZ dodasné, je uvedeno v
narizeni ruskeé vlady ze dne 11. ledna 2023, podle kterého je na
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nakup nékolika desitek osobnich parniku pfidéleno témér 176 miliard
rublt. Konkrétné do roku 2025 by mélo byt uvedeno do provozu
nejméné jedenact Tu-214 a jesté drive loni v |1été podepsaly United
Aircraft Building Company a Aeroflot dokument o dodavce mj. 40
kusU Tupolev-214. Dokument se nazyva dohoda o zaméru a podita
se do roku 2030.

Tyto zaméry v tuto chvili nejsou potvrzeny pevnou smlouvou, ktera
byla planovana do konce roku 2022. Aeroflot neni spokojen se tfremi
Cleny posadky Tu-214. Aerolinky jiz delSi dobu vyuZzivaji dva piloty a
nejsou pripraveny utracet penize za palubniho mechanika.
Teoreticky je takova obména mozna - v portfoliu Tupolevu je Tu-
204SM s dvouclennou posadkou. To ale bude vyZadovat vyvoj nové
avioniky, coz znamena penize a Cas.

O néjakém druhém zrodu stroju fady Tu-204/214 pfitom nemuze byt
feC. Letoun by se mél stat doCasnou zachranou, dokud na oblohu
nevzlétnou MS-21, SSJ-NEW a lI-114. Takovy zachrance zivota.
Pokud vSe pujde podle viadniho planu, pak za Sest az sedm let zmizi
potfeba osobnich letadel s nazvem ,Tupolev*.
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Tu-204 je zakladnim letounem rodiny, ktera zahrnuje letouny s
vylepSenou sadou technickych a provoznich vlastnosti. Jedna se o
osobni letadla Tu-204-100 a Tu-204-100V; nakladni Tu-204S a Tu-
204SE; dalkové Tu-204-300 a Tu-204 300A; letouny pohanéné Rolls
Royce Tu-204-120, Tu-204-120S, Tu-204-100SE a dalSimi. Zdroj:
tupolev.ru

VSichni si pamatuji pomérné tvrdy rozhovor mezi Viadimirem
Putinem a ministrem prumyslu a obchodu Denisem Manturovem na
zaCatku roku 2023, béhem néhoz prezident kritizoval nezretelnou
praci na poskytovani statnich zakazek leteckym tovarnam.

Podle kazanské publikace ,Business Online® se v roce 2022 obratil
Séf Tatarstanu Rustam Minnikhanov na prezidenta s navrhem na
znasobeni ro¢ni produkce fady Tu-204/214. Az 40 okridlenych
vozidel ro¢né. Perfektni fantasy, vzhledem k tomu, Ze Kazarisky
letecky zavod. S.P. Gorbunova - pobocCka Tupolev (KAZ) donedavna
nevyrabéla vice nez 2-3 letadla ro¢né. Pro takovy pralom neni ani
vyrobni prostor, ani vyrobni technologie, ani kvalifikovany personal.

Kazansky letecky zavod se totiz v poslednich letech proménil v
exkluzivni letecké studio fungujici na zakladé vladnich zakazek.
Napfriklad pro specialni letovou Cetu ,Rusko” a ministerstvo obrany.
Prvni Tu-214 byl postaven v Kazani jiz v roce 1996 a od té doby
opustilo brany tovarny pouze 34 letadel. Vyhodnotte plany na
rozSifeni vyroby na deset Tu-214 roCné s tim, co aerolinka délala
drive. Podle publikace Rise jeSté neni digitalizovana ani technicka a
vyrobni dokumentace k letounu.

Proc¢ je Tupolev tak nerad?

Nyni, kdyz stat popadne Tu-204/214 jako posledni kapku, nezbyva
nez si vzpomenout na tézké historie PJSC "Tupolev" v poslednich
letech. Z duvodu, které dosud nebyly zjistény, letadla od proslulé
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konstruk¢ni kancelafe znovu a znovu prohravala vybérova fizeni.
Napfiklad kratkotratovy Tu-334 se nedokazal vyrovnat s konkurenci
SSJ-100.

Stroj Tupolev byl vyvinut jiz na po€atku 90. let na zakladé rady 200 a
ma pro soucasnost exotické usporadani. Motory byly umistény v
motorovych gondolach v ocasni ¢asti trupu a pefi mélo tvar T. SSJ-
100 ma motory pod kridly, coz znacné zjednodusuje udrzbu a
opravy.

Kromé toho jsou v Suchojové auté dva Clenové posadky oproti trem
v Tu-334. Posledni okolnost operatory nepotésila. Dostupnost
ukrajinskych motort D-436T1 také ovlivnila vyhlidky ne zrovna
nejlepSim zplsobem. Letadlo bylo navrzeno jesté v sovétskych
dobach a takova spoluprace byla pfirozena. Ale i v SSJ-100 je
motor, jak vite, francouzsky s malou ruskou nastavbou. Motory Tu-
334 blizko sebe v ocasni €asti trupu jsou povazovany za motory s
mensi zivotnosti. Pokud dojde k vzplanuti jednoho motoru, je

viiv s

Pribyly problémy a tézisté letadla se posunulo k ocasni ploSe, coz
znesnadnovalo let s prazdnym letadlem. Tu-334 nepomonhly
nepopiratelné vyhody - velka Sirka trupu, ticho v kabiné diky
motorliim v ocasni ¢asti, moznost pfistani na nezpevnénych
plochach a mnohem vétsi lokalizace nez u Suchoje.

Tu-334 prohral a nyni konstrukteéri bojuji na Cele s problémem
nouzového dovozniho nahrazeni SSJ-100. Uvedeni kratkotratového
letounu Tupolev do série by diky velké unifikaci umoznilo prosadit
projekt starSich bratri Tu-204/214.

Ve skuteCnosti je Tu-334 zkraceny Tu-214. Domaci manazefi se ale
snazili vstoupit na mezinarodni scénu, coz bez Siroké spoluprace se
Zapadem nebylo snadné. To by se v zasadé nestalo — globalni
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prumysl je uz davno rozdélen mezi Airbus a Boeing a povySenci, i s
tak velkymi jmény jako Suchoj, neméli Sanci. To potvrdila i nedavna
historie.

Tu-334. Zdroj: russianplanes.net

Jesté drive Tupolev prohral v tendru Rosaviakosmos na nové
stfednétratoveé osobni letadlo.

V roce 2003 predstavili projekt Tu-234 nebo o néco pozdéji - Tu-204-
300. Jako zaklad byl vzat trup Tu-204 zkraceny o témér Sest metrq,
motory byly ponechany stejné - rusky PS-90P a interiér byl vyroben
ve dvou verzich - pro 124 a 162 mist. Na 100 procent se to ruskému
letounu nelibilo a volba padla na MS-21. Tupolevovu nepomohlo ani
klasické umisténi motort pod kfidly.

Pro informaci: neni znamo, kdy vzlétne sériovy a pIné certifikovany
MS-21, ale Tu-204-300 byl postaven v Sesti exemplarich, které
docela uspésné funguiji. Jako ovSem i nékolik desitek Tu-214, na
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které stat nahle upozornil.

SkuteCny letoun kdysi odmitnuté fady 204/214 se stal jedinou
moznosti, jak zachranit krizovy primysl. V Kazanském leteckém
zavodeé by jiz mély byt akce jednoduse globalniho rozsahu v plném
proudu — pro rozSifeni vyroby jsou potfeba minimalné nové budovy.
Ale podle pramyslovych publikaci v letecké tovarné. S. P. Gorbunova
vSe ztichlo. SpoleCnost stale neni schopna vyrabét vice nez 3-4
letadla ro¢né.

Kazarisky letecky zavod pojmenovany po S. P. Gorbunova. Zdroj:
abak.ru

Historie pouzivani Tu-214 jako doCasné nahrady za vysazené
zapadni strany je velmi nejednoznacna.

Za prvé, ¢im si slavni vyrobci letadel zaslouzili takovy pFistup? O
kolik lepSi je hypoteticky MS-21 nez stroje Tupolev? | s ohledem na
rizné mezery na trhu.
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Zadruhé, jaky ma smysl nyni rozSifovat vyrobu v Kazani, kdyz bude
za Sest nebo sedm let uzavrena ve prospéch jinych letadel? A to v

vy wvEIv s

Podivna, iracionalni nenavist ke znacce Tupolev v minulosti jiz
privedla pramysl k fadé upfimné neoduvodnénych rozhodnuti. Zda
se, ze v budoucnu se tento pfibéh mize opakovat.
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