"Grand", "Big Baltic", "Russian Knight" - ale jaky je
rozdil, kdyz brilantni?
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Rok 1913 byl meznikem pribéhy svét letectvi. Zdalo by se, ze letoun
prave vzlétl ze zemé a vySka zacCala nabirat o nic horSi nez rakety
pozdéjSich dob. V roce 1913 se v Monaku konala prvni mezinarodni
soutéz hydroplanu o Schneideruv pohar, skveély rusky pilot Pjotr
Nikolajevi¢ Nesterov poprveé predved| svou ,mrtvou smycku®, skvély
Francouz Roland Garros uskutecnil prvni let bez mezipfistani pres
Stfedozemni more Mofre, uleti pfes 700 km za 8 hodin, Ameri¢anka
Georgia , Tiny“ Broadwickova se stava prvni zenou, ktera seskocila
na padaku z letadla a skocila nad Los Angeles, a poprve i
vicemotorovym letadlem velkého ruského leteckého konstruktéra
Ilgora lvanovice. Sikorskij, dvoumotorovy (po ¢tyfmotorovém)
Russian Knight a Ctyrmotorovy Ilja Muromec, vzlétli k nebi.
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Pribéh ale zaCal mnohem dfive, 25. kvétna 1889 ve meéste Kyijey,
kdy se paté dité narodilo v rodiné slavného psychiatra, profesora
katedry duSevnich a nervovych chorob Kyjevskeé univerzity lvana
AlekseeviCe Sikorského a Marie Stefanovny. Sikorskaya, rozena
Temryuk-Cherkasova, ktera se jmenovala lgor.

V historii samoziejmeé byli lidé, ktefi pro letectvi udélali tolik nebo
vice nez Sikorsky, ale presto je vicemotorové usporadani tézkého
letadla a vrtulniku vice nez dost na titul skvélého konstruktéra a
dlouhého a vdééna vzpominka na celou leteckou komunitu.

Totiz v roce 1913 neletél jen dalSi novy letoun, jen bylo mozné
prekvapit, ale na tehdejSi dobu tézké, ale obrovské Ctyrmotorove
letadlo. Svétovy tisk upadl do ¢erné srazeniny, protoze Rusko se v
zadném pfipadé nemohlo pochlubit rozvinutym leteckym primyslem,
ktery sestaval z nékolika polofemesinych dilen, kde se opravovala
dovezena letadla. A ruskeé letadlo a dokonce i takové ...

NekriCel bys tenkrat? Ano, hlas by byl zlomeny, tim jsem si jisty.

Co mohu fici, pokud se sam cisaf Mikulas Il. pfispéchal podivat na
zvédavost, co pak muzeme fici o méstanech?

A ano, pfilezitost byla... byla opravdu obrovska!

Pravdépodobné stoji za to uvést obecny plan ruského leteckého
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prumyslu té doby. Prvnim zavodem byl moskevsky Dux, ktery v roce
1909 sestavil svuj prvni letoun a hrdé nesl jméno Prvni cisarsky
zavod na vyrobu letadel. V Petrohradé byla prvni ,Prvni ruska
asociace letectvi®, vytvofena v roce 1910 (od roku 1915 zavod
Gamayun). Treti byla ,Rusko-Baltic Carriage Works"®, zkracené
,Russo-Balt®, proslula svymi luxusnimi vozy.

Na Russo-Baltu byly letecké dilny, které vedly nejchytrejSi Clovék té
doby, vlastné otec strategického letectvi Michail Vladimirovi¢
Sidlovsky. Muz, ktery pfedvidal roli bombardovaciho letectva ve
valkach a véfil v genialitu Igora Sikorského.
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Na fotce stoji Shidlovsky druhy napravo od bomby, s takovym
plnovousem. A druhy zleva je mlady Sikorsky.

Bohuzel otec myslenky strategického a dalkového letectvi, velitel
1917. divize tézkych bombardéru, autor strategie vyuziti
bombardovaciho letectva, ktery ji uvedl do praxe, nacelnik vytvoreni
ruskeho rytire Ilji Muromce a prvniho ruského leteckého motoru v
dubnu XNUMX byl obvinén z neschopnosti, odvolan z funkce a
odvolan do Petrohradu a 20. Cervna byl propustén ze sluzby. Z
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material( trestniho pfipadu &. 9964 archivu Reditelstvi FSB pro
Petrohrad a Leningradskou oblast vyplyva, ze Michail Sidlovsky byl v
roce 1919 zatCen degeneraty v kozenych bundach na zakladé
obvinéni ze Spionaze a 14. ledna 1921 zastrelen.

Bez Shidlovského pomoci by Sikorsky nebyl schopen realizovat své
projekty, protoZze Shidlovsky nejen poskytl Sikorskému vyrobni
zarizeni, ale také nasel financ¢ni prostfedky pro jeho vyvo.

A to, co Sikorsky navrhl, bylo velmi odvazné. Navic nejen pro Rusko,
které je z hlediska letectvi zaostalé, ale pro cely svet. Dvoumotorové
letouny uz byly ve vyvoji, bojovali s nimi konstruktéfi z mnoha zemi.
Dvoumotorovy letoun tedy nebyl niCim prekvapivym, spiSe obtizné
dosazitelnym. ProtoZe Sikorsky se odvazil vrhnout se na
Ctyfmotorove letadlo. Kromé toho Shidlovsky zorganizoval nakup
Ctyf motoru Argus o vykonu az 100 koni.

A v roce 1910 Sel Sikorsky do prace.

Letadlo se ukazalo byt velmi velké. Obrovsky. Ihned proto dostal
prezdivku ,Grand®, tedy velky. A pravé pod timto nazvem
uskutecnilo letadlo svuj prvni let ve dvoumotorové konfiguraci. A
kdyz Sikorsky vyrobil ¢tyfmotorovy, nazev se zmeénil: ,Velky rusko-
baltsky“. Zavérecny ,Rusky rytii“ se objevil jesté pozdéji, feknéme,
Ze uz Slo o Cisté marketingovy tah.
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Problému pfi stavbé bylo hodné, ale za ten hlavni by se snad dala
oznacit informacni valka, ktera kolem Grandu vypukla. Spory byly v
té dobé asi tak bézné, jako jsou dnes internetové bitvy. Navic
Lexperti“ byli priblizné na stejné urovni informovanosti.

Napfriklad ,letecti experti“ pred sto lety vazné rikali, Ze velké letadlo
by z mnoha duvodu nemohlo létat. Ale v té dobé se véfilo, ze
vztlakova sila kridla je vysledkem odmitnuti ¢astic vzduchu
nabéznou hranou, a proto zvysSeni tetivy nad nékteré prijaté hodnoty
nema smysl.

Jen v roce 1910 jesSté nevédeli, ze vétSina vztlaku vznika diky razbe
nad horni ¢asti kfidla, ktera vznika obtékanim profilované nosné
plochy. Proto bylo mnoho argumentd rizného stupné veseli. Vic nez
dost.

Napfiklad velmi ¢asto uvadéli jako pfiklad ... pStrosa! Reknéme, Ze

ptak je tézky, a proto neléta. A tezke letadlo je uplné ze stejné opery.

5/24



Obecné byli trollové uz tehdy, diky bohu, nebyl internet. Ale i bez
toho to mél Sikorsky tézke, protoze vSechny tyto velmi (a nepfilis)
védecke spolecnosti vyZzadovaly respekt a odpovedi na otazky.

"... budoucnost letectvi patri tézkym, ale vysokorychlostnim
vozidlim, ktera svou obrovskou rychlosti a hmotnosti poskytnou letci
spolehlivou oporu ve vzduchu ...".

,Velka hmotnost a rychlost jsou klicem k budoucnosti letectvi. Neni
treba se bat velkych tézkych stroju! Dejte jim rychlost a vystfelite viz
do vzduchu. Proménlivost pilota ve vzduchu, nezavislost letu na
zastaveni motoru, jejich udrzovani ve vzduchu — to jsou obrovske
vyhody velkych vozidel...”

(Z projevu Sikorského na druhém vSeruském leteckém kongresu v
roce 1912)

PFes veskerou davéru Sikorského a Sidlovského bylo skeptik( vice a
nakonec zformulovali i fadu duvodu, pro€ by velké letadlo nemohlo
normalné létat:

1. Vysledky ziskané béhem provozu konvencnich letounu nelze
prenést na velka.

(Je velmi tézkée rici, pro¢ by zde pravidla identity neméla fungovat,
historie argumenti nas nezachranila)

2. Letadlo muze byt tak tézké, ze se nebude moci odlepit od zemé i
pres jeho obrovska kfidla. A pokud se odlomi, kvuli setrvaénosti ho
nebude mozné ovladat ve vzduchu a tim spiSe pfi pristani.

(Ne nadarmo se to v historii stavalo. Na viné vSak nebyl ani tak
pomer vykonu motoru k hmotnosti letounu, ale neznalost
aerodynamiky)

3. Vicemotorova elektrarna zpusobi mnoho problému. Pokud selze
alespon jeden motor, bude trakéni rovnovaha narusena natolik, ze
nebude mozné stroj ovladat.
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(Opét nedostatek informaci. Byly uvedeny pfiklady variant letound,

které mély dvé vrtule pohanené jednim motorem. Pokud praskl jeden

Z hnacich retézu, pak letoun obvykle havaroval)

4. Uzavreny kokpit pripravi pilota o schopnost citit silu a smér
proudéni vzduchu a neumozni v€asny zasah do fizeni stroje.

(V téchto pochybnostech bylo také racionalni zrno, protoze
pristrojové vybaveni bylo v plenkach a piloti se skutecné orientovali
podél proudu. Ale tady je ,trik“ v tom, Ze sam Sikorsky byl prosté
Skvély pilot, ktery dokonale citil auto a proudéni vzduchu mu jako
nositeli informace pfili§ nepomohlo)

V té dobé jiz byly prace na vicemotorovych letounech v plném
proudu. Myslenka byla ale ponékud jina: zkusit roztocCit jednu vrtuli
se dvéma slabymi motory. Stejné tak Britové z Short a Némci z
Linke-Hoffman. VSechny ale pracovaly se dvéma motory na jednu
vrtuli pres slozitou pfevodovku, a proto nebyl uspéch.

Racionalnéjsi bylo rozhodnuti dalSiho génia inzenyrstvi, ruského
vynalezce a konstruktéra Borise Grigorjevice Luckého. Na letounu
Lutsky-1910, ktery postavil v roce 2 u némecké spolec¢nosti Daimler,
byly dva motory, které byly umistény za sebou a uvadély do rotace
dvé koaxialni vrtule. Letadlo se ukazalo jako uspésné a bylo v té
dobé povazovano za jedno z nejvétsSich na svéte.
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Ale namontovat motory na kfidlo... Bylo toho moc. To vydésilo
mnohé jak v Rusku, tak v zahranici.

Generalni shromazdéni "Grand" se uskutecnilo na letisti
Komendantsky a bylo dokonCeno zaCatkem biezna 1913. Letoun
zpusobil uzas svymi rozméry: rozpéti horniho kfidla bylo 27 m,

spodni kfidlo - 20 m, celkova plocha kfidel - 125 metru &tvereénich.

m, vzletova hmotnost letadla je vice nez 3 t. Skute¢né nejvétsi na
svété v té dobé.
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Ctyfi motory Argus, kazdy o vykonu 100 hp. S. umisténé v
tandemovych instalacich na spodnim kfidle pobliz trupu. To bylo
provedeno v pfipadé poruchy jednoho z motoru, aby se
minimalizoval toCivy moment. Svisla ocasni plocha byla navic
vyrobena s konvexné-konkavnim profilem, konvexni strana k trupu a
v pfipadé poruchy motoru poskytoval kyl profilu, profouknuty
proudem z vrtuli pracujicich motort, obnoveni moment. Stavajici
riziko bylo konstruktivné minimalizovano.

Umisténi motoru na kfidle pfispélo ke zvétSeni uzithého objemu
kabiny. Pfid trupu byla provedena v podobé otevieného balkonu, za
nimz se nachazela plné prosklena pilotni kabina dlouha 5,75 m a
vysoka 1,85 m. V kabiné byla dvé mista pro piloty, za nimi sklenéna
prepazka s dvirky do prostor pro cestujici, za kterym se nachazelo
umyvadlo a zachod. V salonu bylo nékolik prouténych zidli a stdl.

9/24



Podvozek byl pusobivy: mezi liziny byly pfipevnény voziky s osmi
dvojitymi koly, kazdé vybavené Sndrovymi tlumici.

Rizeni letounu bylo zdvojeno, ale ovladani motort bylo vievo, u
velitele posadky. Je tam dodnes, misto velitele.

ZaCatkem brezna 1913 byly namontovany pfedni motory a vynikajici
pilot Sikorsky se rozhodl uskutecnit prvni let na dva motory. 15.
bfezna bylo provedeno nékolik jizd a malé pfiblizeni, ale pak se testy
zastavily kvuli letisti, které se na jafe zabahnilo.

ZacCatkem dubna byly Grand a letisté opét pripraveny k testovani.
Béhem mésice bylo na letiSti provedeno nékolik lett a letd. Délka
vzletu Grandu byla asi 400 metru, letadlo vzlétlo snadno, ale
ovlivnila velikost, ovladani bylo ponékud pomale.
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Par slov k inovaci — uzavrené kabiné. V té dobé existovala skute¢na

schopnost pilotu ovladat letadlo se zamérenim na proudéni vzduchu.

Tlak svédcil rychlosti, zména sméru proudéni - bocnimu skluzu. A
takto navadéni piloti reagovali kormidly. Mluvili o ,ptaim instinktu®,
ktery neni dan kazdému. Ale v té dobé byli piloti podobni nebesum.

Uzavieny kokpit zbavil pilota vSech vjemu spojenych s proudénim
vzduchu a vyzadoval navigaci podle pfistroju, kterych takfikajic bylo
malo a kvalita nebyla nejlepsi.

Sikorsky se ve svém letadle snazil vybavit na maximum:
- kompas;

- Ctyfi tachometry ze Ctyf motoru;

- dva aneroidni vyskomery;

- dva anemometry pro urCeni rychlosti;

- indikator skluzu (trubiCka s kuliCkou uvnitr);

- indikator stoupani (stejna trubice, ale v jiné roviné);

- dva ukazatele mnozstvi paliva.

Obecné je vSe spiSe primitivni, ale v roce 1913 byla tato velkolepost
velmi prilomova. Tehdejsi letadla méla nékdy mnohem méné
pristroju. Ale i takova souprava umozrnovala letét s letadlem mimo
dohled obzoru.

27. dubna Sikorsky postavil Grand na start. Prvni let byl pres letisté v

primé linii, letadlo normalné vzlétlo, nabralo vySku asi 10 metrl a
rychlost 80 km/h. Uz neuvadéli rozméry letisté, po kterém Sikorsky s
letounem pfistal. Sila dvou ,Argusi” zjevné nestacila, ale pfesto bylo
letadlo pripraveno letét v kruhu.
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A vecCer téhoz dne, velmi dlouhy den pro Igora lvanoviCe 27. dubna,
asi ve 22 hodin, se Grand postavil na start podruhé. Na ,balkonu® byl
mechanik V.l.Panasjuk, na jeho misté v kokpitu byl druhy pilot
G.V.Yankovskij.

Stejné jako rano Grand zrychlil a vzlétl ze zemé.
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Nastal naprosty klid a letadlo v takovych podminkach zacalo nabirat
vySku. Ano, dva motory davaly maly vykon a stoupani bylo pomalé,
ale postupné dokazal Sikorsky nabrat vySku 100 metri a udélat
prvni zatacku. Letoun se pohyboval po horizontu rychlosti 80 km/h a
dobfe poslouchal kormidla. Reakce byla samoziejmé pomalejSi nez
u jednomotorovych vozidel, ale to je pochopitelné: vzducholod' neni
letadlo o hmotnosti 300-400 kg.

Sikorsky letél v kruhu a opustil letisté asi jeden a pul kilometru. Vratil
se na letisté a pfistal, jak se fika, v normalnim rezimu. Po pfistani
mechanik prozkoumal podvozek, vSe bylo v pofadku, do hangaru se
dalo pojizdet, ale musely se vypnout motory: do letadla se fitil
obrovsky dav lidi, ktefi sledovali let.
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Sikorsky vypnul motory. Posadka vysla na ,balkon® a kolem se
radovalo obrovské mnozstvi lidi, ktefi byli z letu tak Stastni, Zze se
zdalo, Ze se testu ucastnili oni, a ne posadka. S letadlem se nedalo
pohnout. Sikorskij se pokusil projit davem, ale spolu s Jankovskym a
Panasjukem byl zvednut a odnesen k Shidlovskému. VSichni
priznivci velkych letadel byli nesmirné stastni - velké letadlo
prokazalo svou schopnost létat.
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Nasledovala instalace druhého paru motort. Po nékolika dnech
uprav mél Sikorsky pocit, Zze je bezpecné znovu létat. Let byl
naplanovan na 6. kvétna.
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V den letu foukal velmi silny (18-20 m/s) vitr. Lety byly uplné zruSeny
a letadla byla v hangarech nebo pfivazana k vyvrtkam. Igor Ivanovi¢
vSak usoudil, ze vitr tézkému stroji pfekazi a dal povel ke startu.

Vzhledem k silnému protivétru nebyla rychlost vzhledem k zemi
temér citit, ale oproti predchozimu letu auto stoupalo dobre. Za letu
Sikorsky uspésné odrazil rohy zpusobujici poryvy vétru a jeho teorie
setrvaCnosti byla potvrzena. Na Ctyfech motorech Grand klidné
nabral vySku 200 metrd a vydal rychlost 90 km/h. Zadni motory
pridaly setrvacnost, ale letoun se stal znatelné silngjSim.

Let probéhl dobfe a po tisku sklidil Sikorsky jednotné ovace.

"Aviatik Sikorsky dokazal postavit obrovskeé letadlo, které je
pfedurCeno k tomu, aby sehralo mimoradnou roli v historii svétového
letectvi jako prvni Uspésny pokus postavit letoun pfizplsobeny pro
pfepravu mnoha cestujicich a vybaveny celou skupinou nezavislych
motord."

Poté Sikorsky uskutecnil fadu preletdl nad méstem, navic s
,nakladem* cestujicich z fad kolegu pilotd. Letadlo ukazalo, ze umi
perfektné Iétat na dva motory.
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13. a 27. kvétna provadél Sikorsky velmi dlouhé (az hodinové) lety,
na palubé méli 3-4 cestujici. To testovalo rizné moznosti vystifedéni
letadla, cestujici hrali roli pohyblivého balastu, pohybovali se po
kokpitu a vychazeli na balkon.

Lety poskytly obrovské mnozstvi informaci, které po zpracovani
Sikorsky ucinil v ¢ervnu 1913 zasadnim rozhodnutim: opustit
usporadani tandemového motoru, protoze zadni vrtule, ktera byla v
proudu vzduchu zepfedu, davala mensi vykon. Tandemové
usporadani bylo vyhodné v pfipadé poruchy jednoho z motoru,
protoze takové schéma umoznovalo kompenzovat asymetrii tahu.
Sikorsky se ale k takovému kroku odhodlal, tim spiSe, Ze jeSté nikdo
na svété nezkusil porovnat schopnosti jednoho vozu s riznym
usporadanim motoru.

A zadni motory byly odstranény a instalovany v fradé na spodnim
kiidle.

Prvni let "Big Baltic" s radovymi motory byl uskutecnén 23. Cervna
1913. Prestavba vyrazné zlepsSila vykon pfi vzletu a poskytla urcité
zvySeni rychlosti a rychlosti stoupani.

O letadle se védélo uplné nahore, a kdyz byl v Carském Selu, cisar
Nicholas Il si pral letadlo prohlédnout. 25. Cervna Sikorskij odletél do
Carského Sela na mistni letisté a tam Mikulas Il. vidél BolSoj.
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Car obchazel letadlo, Sikorskij ho doprovazel a odpovidal na otazky.
Pozdéji si Igor IvanoviC vzpomnél, ze byl nesmirné prekvapen, ze
cisar kladl otazky o zasluhach, coz prokazalo znalost tématu letectvi,
z technického hlediska docela slusne.

Po prozkoumani letadla zvenci si Nikolaj pral nastoupit. Car a
navrhar vylezli po Zebfiku na balkén a tam je vyfotografoval dvorni
fotograf.

Nicholas Il byl velmi ohromen tim, co vidél, a byl tak potésSen
Sikorského odpovédmi, Ze poslal navrhafi zlaté hodinky jako darek.
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Ve stejny den Sikorsky vyzkouSel své potomky v letu naslepo. Po
navratu na letiSté sboru se "Bol30j" dostal do desté, tak tézkého
(Ach, Petre!), Ze sklo bylo zaplavené vodou, takze nebylo vidét.
Sikorsky se v§ak pomoci sady pfistroju, kterymi letoun vybavil, mohl
dostat na letisté a pfistat bez incidentd.

Po téchto uspésSich Sikorsky v rozhovoru pro Birzhevye Vedomosti
formuloval a vysvétlil své ukoly jako designeér:

,Ze v8eho, co jsem zatim dokazal, by mél byt Grand povazZzovan za
nejvetsi. Ostatné vSechno, co bylo doposud, neni nic jiného nez
vzduchoveé kajaky. Dlouho jsem snil o vzducholodi. Pri jeho stavbé
Jsem se rozhodné rozhodl zavést do vybaveni letadla tii hlavni
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principy, a to:

1) na dlouhé vzdalenosti musi byt pilot schopen prestupu za letu;
2) zastaveni motoru na cesté by nemélo rozhodnout o osudu pilota,
pilota a cestujiciho;

3) moznost péc¢e o motor na silnici, jeho upevnéni na cestach.

Toho vseho jsem dosahl a to muze dat novy smér v navrhovani
aparatu. Pri stavbé Grandu jsem mél samozrejmé na mysli i
vojenske ucely. Tuto aparaturu prozatim Setifime a nechavame si ji
pro velké experimenty. Temér po kazdéem letu délam néjaké zmény a
opravy. Po poslednim letu jsem tedy zménil polohu &ty motort
nainstalovanych na zarizeni, diky cemuz jsem mohl zvysSit tah. Pridal
také dve nova kormidla, postavil na aparature létajici laboratof.
Jednim slovem, pokazde, kdyz si vSimnete né¢eho nového a
Spechate, abyste okamzité provedli zménu. Pristi tyden za¢nu znovu
létat s timto letadlem. Kdyz to studuji v praxi, zjistuji, Zze plne
oduvodnil nadéje, které jsem do néj vkladal.

Treti bod provéfrila posadka Sikorského béhem nasledujiciho
mésice. Pfi jednom z letu prasklo zadni uloZeni jednoho z motoru a
mohlo se odlomit kfidlo. Mechanik Parasyuk, ktery shromazdil pasy
od v8ech na palubé, vySel na kfidlo a pomoci pasu néjak vtahl motor
do ramu. Schopnost fadového umisténi motoru na kfidle a pfistup k
nim za letu se nakonec prokazaly v praxi.

,Big Baltic* uskutecnil mnoho letu nad Petrohradem. Let do Gatchiny
a zpét se Ctyfrmi pasazery. Délka trasy byla az 100 km. Kratce po
tomto letu byl letoun koneCné prejmenovan na Rusky rytif. 2. srpna
1913 vytvoril Sikorsky svétovy letovy rekord: 1 hodina a 54 minut.
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Na palubé letadla bylo sedm lidi. Mnoho lidi sledovalo tyto lety obra
a brzy dostal Grand nové jméno - rusky rytif. Dfive se tomu tak
nékdy fikalo, ale nyni se tento nazev konecné ustalil.

Konec "ruskeho rytire"

Ve stejném srpnu byl Vityaz odstranén z hangaru. Srpen se ukazal
jako destivy a do hangaru byly dodany nové letouny Russo-Balta,
dvouplosnik S-10 a jednoplosnik S-11. Byly tam soutéze, které
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organizovalo ruské vojenské oddéleni a na kterych zavisel balik
moznych zakazek a povést zavodu. Letouny navrhl Sikorsky, ale
jeho ucCast na letech se nepfedpokladala, méli Iétat tovarni piloti.

11. zafi veCer se pred Sikorskym ulomil motor letadla, které pilotoval
jeho odveky konkurent Gaber-Vlynsky, a spadl na skfinn dvouploSniku
Vityazu.

Je pozoruhodné, ze Gaber-Vlynsky bojoval o svij zivot do
posledniho a padl spolu s letadlem, ale nejenze zUstal nazivu, ale
také vyvazl s lehkymi zranénimi.

Ale "Vityaz" utrpél tézké poskozeni. KFfidlo bylo prakticky zni¢eno a
Sikorsky se rozhodl jej neopravovat. Letoun do té doby uskutec¢nil 53
letl o celkové délce vice nez 11 hodin a tyto lety jednoduse poskytly
obrovské mnozstvi neocenitelnych informaci. Navic Igor Ivanovic
sam v té dobé pracoval na pokrocCilejSim stroji.
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Takze ,rusky rytit“ by mel byt povazovan za praotce vSech
vicemotorovych letadel na svéte.

Druhym po vzoru Sikorského byl neméné skvély italsky inZzenyr
Giovanni Battista Caproni. Jiz po vzniku Grandu Caproni postauvil
svUj Sa-30, ale v jeho letadle tfi motory otacely tfi vrtule, ale prvni
byla tlaCna a stahovaky v kridlech byly pohanény pres velmi slozity
prevod, od motor umisténych v gondola s posadkou.
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A tento vytvor se nedal povazovat za uspésny. Pouze umisténim
motoru na kfidla u letound Sa-31 a Sa-34 dosahl Caproni v roce
1914 toho, co chtél.
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Dnes, 25. kvétna, uplyne 134 let od narozeni velkého leteckého
konstruktéra Igora IvanoviCe Sikorského, ktery Rusko zapsal do
déjin svétového letectvi a postavil ho na roven tehdy uznavanym
leteckym mocnostem.

LTH "Grand"
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Rozpéti kridel, m
- nahore: 27,00:XNUMX
- nizsi: 20,00

Délka, m: 20,00
Plocha kridla, m2: 125,00

Hmotnost, kg
- prazdné letadlo: 3 400
- normalni vzlet: 4 000

Motory: 4 x "Argus" x 100 hp
Maximalni rychlost, km / h: 100
Cestovni rychlost, km/h: 77
Prakticky dojezd, km: 170
Prakticky strop, m: 600
Posadka, lidé: 3
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