IL-112V: kone¢né zapomnéni
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Situace ve skuteCnosti vypada jako staré pfislovi o mrtvych: bud
dobre, nebo nic.

V nasem pfipadé je to naprosté ticho a zapomnéni. Premiér
MiSustin, ktery navstivil VASO v lednu lofiského roku, byl velmi
optimisticky:

,Pokud jde o poskytovani zakazek vasemu zavodu, o tom nemuzete
ani pochybovat. Takze mate IL 96-300 - objednano 10 vozu. Od roku
2024 podle mé dve auta rocné. IL-114. Existuje objednavka — Ctyfi
auta. Pak az dvanact rocné. Toto je sada letadla, kterou budete
dodavat. Dale vam byl pravé ukazan odpovidajici vzorek IL 96-400.
Podivame se a utvarime nase pristupy k Sirokouhlé technologii a
velkym zakazkam.

Samoziejmé uz devét let vidim, Ze jste pIné vybaveni statnimi
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zakazkami. A jak se budete vyvijet, jak aerolinky ziskavaji nove
vybaveni a provozuiji je, vase spoleCnost bude samoziejmé
integrovana do vSech téchto procesu a jsem si naprosto jisty, ze
vaSe spolecCnost je budoucnosti.”

Mnozi pak byli pfekvapeni, ze o lI-112V neslySeli od MiSustina ani
slovo. Smrtelné ticho i poté, co premiér navstivil dilnu, kde byla dvé
dokoncena letadla. Ale - co fekl, z toho méli radost.

Na pozadi vSech téchto ,bude” a ,pozdéji“ letecky zavod dal upfimné
vegetuje a nema zadné vyhlidky. Do roku 2024, kdy se zlaté feky
preliji, musi mnozi jesSté zit a s praci a platy v nasSi svérazné dobé se
tam vSechno zhorSuje. Myslim délniky.

V dubnu 2023 prosla zajimava zprava. Ne z ministerstva obrany, ne
z UCK, ne z ruské vlady. Od guvernéra Voronézské oblasti Guseva.
Je velmi tézke fici, pro€ guvernér oznamil zastaveni praci na II-112V,
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ale na socialnich sitich reagovali na pfikaz ,Zachran se, kdo muze!”.
A myj pfitel, ktery pracoval v tomto zavodé, se nyni st€huje do
Kazane.

Otazka ,Byt Ci nebyt® se jednoznacné pfiklanéla k ,Nebyt®. A jsou pro
to urcité davody.

Obecné byl motor TV7-117 oznacen jako divod zastaveni. Motor
opravdu upfimné ,neni dort®, hromadi se od 80. let minulého stoleti,
ale zatim nepfiliS uspésné. Bud maiji prosté smulu, nebo je motor
opravdu tak-tak, ale Mi-38 bylo vyrobeno o néco vice nez tucet
vCetné prototypu, II-144 (vyrobeno 20 exemplaru) preferovali Pratt a
Whitney a lI-112V...

Podivejme se na pfibéh

1I-112V zacaly vznikat v 90. letech minulého stoleti. Osm let prace
nevedlo k prvnimu letu a projekt byl poprvé pozastaven. Pak se néco
vykreslilo, ale v roce 2011 se ministerstvo obrany rozhodlo od
dlouhodobé vystavby upustit a financovani ROC uplné zastavilo.
Ministerstvo zfejmé prestalo véfit, Zze IL-112V vibec poleti a TV7-117
se proméni v néco smysluplného a funkéniho.

Jako alternativa se uvazovalo o ukrajinském An-140, ktery se mél
montovat ve Voronézi nebo Samare, ale v roce 2014 byl problém s
ukrajinskym letounem uzavren, jak se ukazalo, navzdy. Ale horkost
odmitnuti maze byt zmirnéna tim, Ze An-140T nemél rampu, ktera je
pro vojensky transportni letoun tak nezbytna. A pokud jde o
spolehlivost, An-140 life je velmi podobné letadlo.

V dusledku toho, Ze ministerstvo obrany nemélo vibec Zzadné
alternativni moznosti, se v roce 2014 znovu poklonilo PJSC ,II* a
podepsalo smlouvu na dokonc€eni vyzkumu a vyvoje a stavbu tfi
stroju, jednoho experimentalniho a dvou letovych exemplaru.
Naklady na praci zanechaly 7,9 miliardy rublu.
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Trup prvniho 1I-112V byl sestaven v prosinci 2016.

O tom, ze prace Sly velmi pomalu, svédci fakt, ze prvni let probéhl az
v bfeznu 2019 a mezi prvnim a druhym letem ubéhl 1 rok a 1 mésic!

Cely tento Cas byl vénovan napravé nedostatkd zjisténych pfi prvnim
letu.

A pak zacCaly do medii unikat informace, ze 11-112V, mirné feCeno,
ma k dokonalosti daleko. VeSlo se ve znamost o obrovském
pretizeni letadla a naruseném centrovani.

Zde je tfeba fici par slov o podminkach, za kterych byl 1I-112V
doslova vynasen na rukou k nebi.

Od roku 2014 do roku 2020 vedl VASO pét lidi - Jurij Yudin, Sergey
Sergeev, Sergej Velmozhkin, Alexej Rogozin a Jurij Grudinin.
Grudinin byl rychle uvéznén, ale ne za Ciny ve Voronézi, ale v
Taganrogu, na svém predchozim pusobisti.
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Je velmi vyznamné, ze od roku 1933 do roku 2014, tedy po dobu 81
let prace, mél VASO TRI (I!!) viidce: samotného Sergeje
VladimiroviCe lljusina (od roku 1933 do roku 1970), jeho studenta
Genrikha Vasiljevice Novozhilova (od roku 1970 do roku 1997 ) a
Viktor Vladimirovi€ Livanov (od roku 1997 do roku 2014).

V podminkach takového upfimného skoku se vyvinula situace, kdy
byly do Moskvy zaslany zpravy a ujisténi a prace se upfimné
zastavily.

Obecné mnoho odbornikt VASO uvedlo, Ze bylo snazsi projekt
uzavfit a zacit novy od nuly, s pfihlédnutim ke vSem problémUm II-
112V. Ale Cas uz opravdu pracoval proti a padlo rozhodnuti
,zdrogovat” to, co jsme méli.

Fatalni chyba, za kterou nejlepSi posadka lljusinu zaplatila Zivotem.

K utoku byl poslan Aleksey Rogozin, syn Dmitrije Rogozina,
bloggera Siroce znameého svymi vyroky, ktery byl dfive ve verejné
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sluzbé. Pro mladého a zacinajiciho (34 let) lidra se takova prace
stala jakousi zkouSkou na cesté do nejvyssich pater.

O praci Rogozina se da mluvit hodné, ale faktem je, Ze za dva roky
se holy trup promenil v auto, které mohlo vzlétnout. A na Rogozina
bylo shad nejméné stiznosti ve srovnani s ostatnimi vidci. Po ném
byli dalSi tfi, z nichz jeden také nevySel s kariérou z hlediska pfistani.

Zadny z vidcu se ale nepostavil tolik jako za Rogozina, kdyz ho
Karaulov obvinil z leteckého nestésti v roce 2021. Logika byla pry
jeli, jak jinak, na rande / férum, néjak to udélali.

Ve skuteCnosti vSichni v tovarné velmi dobre védéli, co je lI-112V, ale
tahli ho, protoze veédeli, ze armada tento transportér potrebuje. Nikdo
si nevytvarel iluze, ale doufal, ze si je vybauvi.

Rozumite délnikim v tovarnach: VASO je uz mnoho let ,na kanalu®,
tovarny v Samare a Kazani oteviené pykaji (Uspésné) specialisty,
ktefi zcela pfirozené méni zaméstnani vymeénou za slusny plat.
Udrzba prezidentskych 1L-96 poskytuje garantovany pfijem, jinak
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muzeme fici, ze VASO je pferuSsovano nahodnymi objednavkami.
Naposledy letoun opustil dilny v roce 2018, byl to An-148.
Samoziejmé "hrozba" ziskat objednavku na 100 11-112V by byla
skvéla. Jeden rok ne, jak se fika, proto letadlo tahli ze vSech sil.

Po prvnim letu se lidé z letecké tovarny vzchopili, protoze letadlo
vzlétlo a pristalo a to, ze ,détské nemoci® a vSemozné nedostatky je
obecné samoziejmosti. Odstranéni nedostatkl bylo pfirozené
povazovano za jednoduchou zalezitost.

Ale bohuzel, véci nesly tak, jak by si vSichni prali. Obecné vse
ostatni vypada jako néjaka spletita detektivka.

Dne 4. dubna 2019, necely tyden po prvnim letu 1I-112V, opousti
Alexej Rogozin post generalniho reditele PJSC Il. Velmi zvlastni,
zdalo se, tady to je, prace, jen dopfedu, ale ne. Zabralo to ,potieba
optimalizovat strukturu fizeni UAC*, v disledku ¢ehoz Rogozin Sel
velet ... dopravnimu uzlu Nagatinskaya. Instituce, feknéme, velmi
vzdalena letectvi.
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Misto Rogozina byl do funkce feditele VASO jmenovan Séf
Taganrogského leteckého védeckotechnického komplexu (TANTK)
pojmenovaneho po Berievovi Jurij Grudinin.

Za Grudinina se prace na doladéni 1I-112V a pokracovani
zkuSebniho programu letounu prakticky zastavily.

Dne 19. ¢ervna 2020, o tfi mésice pozdéji, byl Grudinin nahrazen
Sergejem Yarkovoy. A 22. Cervence 2020 se objevila informace, ze
Grudinin byl obvinén ze zproneveéry 3,7 milionu rublu, kdyz jesté
pracoval v Taganrogu, a tam, 19. srpna 2022, Grudinin dostal 2,5
roku vézeni.

ve stejném roce se v médiich objevily informace, ze Grudinin byl
podeziely z podvodu ve véci zpronevéry 3,7 milionu rublt. Nasledné
19. srpna 2022 méstsky soud v Taganrogu odsoudil Grudinina na 2,5
roku v trestanecké kolonii...

Pod Yarkovem se to trochu otraslo, ze. Ten den ze dne, ale o dva
roky pozdéji, 30. bfezna 2021, uskutecnil 1I-112V svuj druhy let. IL-
112V znovu neletél, letadlo se zacalo pfipravovat na forum "Armada
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Dne 13. srpna 2021 letadlo, aniz by dokoncilo program letovych
zkousek, odletélo z Voron&ze do Zukovského u Moskvy, aby se
zucastnilo VII Army-2021 International Military-Technical Forum.

17. srpna bylo letadlo vzato na cvi¢ny let. Kdyz auto vzlétlo, doSlo k
narazu a nasledné k pozaru pravého motoru. Ohen roztavil hlinikové
tyCe kfidélek, v dusledku ¢ehoz letoun spadl na pravé kfidlo, srazil
se se zemi a explodoval v oblasti osady Nikolskoye.

Zahynula posadka zkusebniho pilota Hrdina Ruska Nikolaje
Kuimova, zkusebniho pilota Dmitrije Komarova a zkusebniho
palubniho inzenyra Nikolaje Khludéjeva.

Nehoda pfi Ctvrtém letu zcela zastavila vesSkeré prace na letounu ,do
vyjasnéni pfiCin katastrofy®, i kdyz jiz bylo jasné, Ze letoun neni ani v
nejmensim pfipraven k pfedvadécim letdm. Divoka touha predvést
alespon néco vyustila ve ztratu tfi testeru, ktefi by toto auto mohli
pripomenout, pokud by nebylo tolik potfeba k predvedeni.

9/12



Dne 22. unora 2022 bylo oznameno, ze veSkeré prace na vyrobeé Il-
112V, v€etné praci na montazi druhého a tretiho prototypu ve VASO,
byly pozastaveny do doby, nez bude ukonCeno vySetfovani havarie s
prvnim letounem.

unora 10 doslo k dalSi zméné ve vedeni: tiskova sluzba UAC
oznamila, ze Daniil Brenerman bude vést VASO misto Sergeje
Yarkovyho.

Celkem: za 9 let se podafilo ve VASO pracovat 7 generalnim
feditelim. 11-112V byl odlozen a premiér MiSustin se o ném ve svych
projevech k tovarnim délnikim ani nezminil. Ale bylo dobré jim Fict,
Ze je s nimi vSechno v poradku.

- Y
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Vyvstava otazka: ma smysl dokoncit stavbu druhého a tretiho
exemplare letadla za ucelem jejich finalizace (pfetizeni 2 tuny
nezmizelo)?
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Odpoveéd’: v podobé, v jaké je nyni vSe — ani v nejmensim. Nebyly
vyreseny problémy s nesouososti, nebyly vyreseny problémy s
nadvahou a navic pro letadlo neni zadny motor. TV7-117 neni
dostateCné vykonny a absolutné nespolehlivy motor. Nebylo mozné
jej uvést do stavu déle nez 30 let a nebude moci pokracovat.

Potiebuje ruska armada 11-112V? Ano, neni to jen potfeba, je to
nutné. VCera. Jak dlouho Ize prodlouzit zivotnost An-22, An-12 a An-
267 Az do okamziku, kdy se zaCnou drolit ve vzduchu? A kromé
nich, pardon, nic jiného. IL-76 a vrtulniky. A Ctyricet let stary An-72.

V dobé zprav o pozastaveni vSech praci na lI-112V je situace
nasledujici: chybi motor pro lehky transportér. A chybi i samotné
letadlo.

Ma smysl "tahat" TV7-117 a 1I-112V do nebe? Letecti specialiste,
ktefi znaji skuteCny stav projektu, fikaji nahlas, ze ne, nestoji to za
to. To jednoduse povede k plytvani miliardami a nékolika dalSimi
lidskymi Zivoty.
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Pristupujeme-li k problému zodpovédné, pokud opravdu
potfebujeme vojenské dopravni letadlo, a ne rozvoj financnich
prostfedkl pFistimi manazery ve VASO (a véfte mi, panové,
manazefi tam Ziji prosté nadherné, osobné vim, jak lahodné je
pracovat v obchodni oddéleni podniku), pak na IL-112V opravdu stoji
za to zapomenout. Stejné jako o nepovedeném TV7-177. A zacCit od
nuly ve zrychleném tempu, pracovat na novém letadle. Pod jinym
enginem, ktery také mozna bude nutné vytvorit.

Samoziejmé je nutné pracovat ne ruskym zpusobem, ale mnohem
rychleji. Prace na 1I-112V zacaly v roce 2002, prvni let - 2019. Druhy,
treti a posledni let je v roce 2021. Témér 20 let.

Pro srovnani An-26, ktery byl planovan jako nahrada 1I-112V: vyvoj
zacCal v roce 1964, technicka dokumentace byla prfevedena do
vyroby v roce 1968 a jiz 21. kvétna 1969 byl uspésné proveden prvni
let An-26 odneseno. 5 let prace a kolik let sluzby.

Vidite, existuje néco, Cemu se miZzete rovnat.

Tedy bez pocitacl, programu pro 3D modelovani, v téch dnech 5 let
vyrabéli letadlo, které letos slavi 50. vyroCi své pracovni Cinnosti.
Porad to leti.

Co brani nasi UCK, aby udélala totéz? Koneckoncu, dnes je to
,Umime opakovat® na kazdém rohu, tak si to zopakujme!

Néco ale fika, Ze ruské vojenské dopravni letectvi Cekaji velmi
problematické a tézké Casy. Ale v tomhle pribéhy ma to jedno plus:
zpocatku zadny IL-112V nikoho jiného nezabije. Velmi s tim pocitam.
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