MiG-29: vSelék nebo ne?
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Pritazlivost nebyvalé ,Stédrosti“ pokraCuje. Ted ten sovét TaHku a
samohybna déla a z délostfelectva tam byly i docela muzejni
exponaty (napf. stejné T-10, jaké jsou D-20 instalovany i na plazich
na Krymu), linka se dostala az k letadlim.

Proc letadla a ne vrtulniky, je pochopitelné. Sovétsky vrtulnik z
konstrukéni kancelare Mil je néco jako ,sokhi“ — nevzhledny, nepfilis
moderni, ale spolehlivy, takze ,stale vypada, jako by byl pfivareny®.
Zasoby letadel jim mezitim rychle dochazeji, sami Ukrajinci to
pfiznavaji, ale neda se nic délat, na ukrajinském nebi vitézi systémy
protivzdusné obrany s jasnou pfevahou.

A nyni nastal okamzik, kdy, jak ironicky poznamenali americti
kolegoveé, existuji soveétské MiGy-29, které ukonCi svou kariéru
bojujici proti Rusku pod hlavickou NATO.
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Minuly mésic VarSava zahajila proces pfevodu MiGuU-29 a oficialné
oznamila, ze Ukrajiné poskytne alespon Cast své flotily téchto
stihaCek. Polsky prezident Andrzej Duda rekl, ze zpocCatku budou
Ctyfi polské MiGy-29 prfedany Kyjevu, zatimco ,zbytek se pfipravuje
a servisuje“. Polsko udajné preda 14 letadel z celkové soucCasné
flotily pfiblizné 28. Prvni Ctyfi polské MiGy-29 mély udajné priletét na
Ukrajinu zaCatkem tohoto meésice, i kdyz zatim neexistuje zadny
obrazek, ktery by to potvrzoval, ani ktera letadla byla zapojeny.

ProC se uvaZzuje o poloviné dostupného mnozstvi, je pochopitelné.
Tyto letouny pochazeji z polského letectva a jejich stafi se freknéme
blizi pokrocCilému. Ano, sovétska technika je velmi houzevnata, ale
ne vécna. Proto v lepSim pfipadé budou moci pfipravit polovinu.

Slovensko
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Velmi rychle jsme se zorientovali a také se rozhodli podélit se o
bojovniky. Slovenska vlada schvalila pfesun 13 MiGu-29 na Ukrajinu.
O téchto letounech se vi méné nez o polskych, existuji informace, ze
pouze 10 letadel je v letovém stavu a 3 budou vyuzity jako darci
nahradnich dilu.

S jistotou vime, Ze na Ukrajinu byly na konci bfezna dodany ctyfi
slovenské MiGy, prvni bojové letouny dodané do Kyjeva od zaCatku
NWO.

Zatim neni jasné, jaké preference Brno oCekava od pomoci Kyjevu,
mozna ustupky pfi obchodu se 14 stihackami F-16C. Ale poté, co
Slovaci rozdali zchatralé MiGy, opravdu nechavaiji své letectvo bez
bojovych letadel. Na druhou stranu, opravdu to potiebu;ji? Cesti
sousedé se snadno obejdou tak, zZe si jednoduse pronajmou deset
letadel ze Svédska a zlikviduji sovétské dédictvi v podobé stejnych
MiGu-29.
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V budoucnu existuje dalSi ¢len NATO, jehoZz letectvo pFedstira, ze
pilotuje MiG-29. Tohle je Bulharsko. Je pravda, zZe vlada této zemé
prohlasila, Ze Bulharsko si nemuze dovolit pfevést sva letadla na
Ukrajinu, protoze by to vyrazné (pfesnéji feCeno absolutné) oslabilo
letectvo zemé, sestavajici z pouhych 12 MiGU-29 rizného stupné
poskozeni.

Vzdy vSak existuji moznosti a véfit bulharské vladé neznamena vazit
si sebe sama.

Budeme se ale bavit o slovenskych MiGech-29.

Se vstupem Slovenska do NATO v roce 2004 bylo vynalozeno usili,
aby byly jeho MiGy-29 ,kompatibilni s NATO", protoZe zemé neméla
zadné bezprostredni plany (ve skuteCnosti Zadné penize) je opustit.
Vysledkem byl unikatni moderniza¢ni program pro MiG-29AS
(jednomistny) a MiG-29UBS (dvoumistny), ktery v letech 2005 az
2008 provadél RAC MiG za ucasti Rockwell Collins a BAE Systems.
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MiG-29A slovenského letectva v Cervenci 1996. Chris Lofting /
Wikimedia Commons

Slovenské MiGy-29 v ramci modernizaéniho programu obdrzely
systém AN / APX-113 Identification Friend or Foe (IFF), radiostanici
AN / ARC-210, VHF navadéci systém AN / ARN-147 pro ,nevidomé*
pfistani, stejné jako takticky letecky navigacni systém (TACAN) AN /
ARN-153.

Kdyz byly v srpnu lofiského roku vyrazeny z provozu posledni
slovenské MiGy-29, bylo oznameno, Ze finalni flotilu tvofi asi 11
operacnich letount — smés modernizovanych jednomistnych
MiGU-29AS a dvoumistnych MiGu-29UBS.

Stazenim MiGu s jejich naslednym pfesunem na Ukrajinu zUstava
Slovensko bez souCasnych stihacich zbrani. Namisto MiGu-29 je
protivzdusna obrana zeme sverena Ceskému letectvu, a to pomoci
stihaCek JAS 39C/D Gripen, které budou v pfipadé potreby
nasazeny z Uzemi Ceské republiky. Polské letectvo se také ugastni
stejné iniciativy spolecné letecke policie.

Toto usporadani potrva do konce tohoto roku a pravdépodobné bude
prodlouzeno, dokud nedorazi prvni ze 14 novych stihacek F-16
Block 70, oCekavané nékdy v roce 2024. F-16 byly objednany ze
Spojenych statd v roce 2018 a tyto letouny budou vybaveny radarem
APG-83 elektronicky skenovaného aktivniho pole (AESA),
modernizovanym kokpitem a konformnimi palivovymi nadrzemi, coz
bude znamenat vyznamny pokrok oproti star§im MiGum.

Polské MiGy-29
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Ve srovnani s historie slovensky ,Fulcrum® (Fulcrum — nazev MiGu-
29 v systéemu NATO), u MiGu-29 polského letectva je situace

vigwvEiv s

VarSava podepsala smlouvu na MiG-29 se sovétskou vliadou v
bfeznu 1989 a prvni letoun dorazil do Polska téhoz roku. Plvodni
polské letectvo tvofilo 12 letount — devét jednomistnych stihacek
MiG-29A a tfi dvoumistné cvicné MiG-29UB.

PocCatkem 1990. let jeSté polskému letectvu dominovaly zastaralé
stihacky MiG-21 v mnoha riznych variantach a s nutnosti jejich
vymeény vidélo Polsko pfilezitost rozsifit flotilu MiGu-29 diky
rozdéleni Ceskoslovenska. Slovensko si MiG-29 ponechalo, ale
Ceska republika se sp&3né rozlougila se sovétskym dédictvim. V
polském letectvu se tak objevilo dalSich 10 MiG(-29. Ceska
republika na oplatku ziskala 11 novych viceucelovych vrtulnikt W-3
Sokol od polské spoleénosti PZL-Swidnik.
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Se vstupem Polska do NATO v roce 1999 potfebovalo také provést
zmény na svych MiGech, aby tyto letouny mohly fungovat jako
soucast sil aliance. Na zakladé dohody s némeckou DASA obdrzelo
nejméne 16 z 22 polskych MiGu-29 nové komunikacni, navigacni a
identifikaCni vybaveni, jakoz i dalsi vybaveni, v€etné ANV-241MMR
VOR /ILS, AN / ARN-153 TACAN a Trimble 2101AP. GPS pfijimac.
Mezi dalSi inovace patfil radarovy varovny pfijima¢ Thompson-CSF
francouzské vyroby, polsky identifikacni systém a nové VHF radio.

Na konci roku 2001, kdy se Polsko stalo aktivnéjSim ¢lenem NATO,
Némecko nabidlo prodej svych zbyvajicich MiGu-29 Varsavé.

To, jak se Némecko stalo provozovatelem MiGu-29, je samoziejmé
jiny pfibéh.

Jesté v roce 1988 bylo Némecko jesté rozdélené: Spolkova
republika, ¢len NATO, na zapadé a Némecka demokraticka republika
neboli NDR, Clen VarSavské smlouvy, na vychodé. NDR se stala
prvnim pfijemcem MiGu-29 v ramci VarSavské smlouvy s celkem 20
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MiGy-29A a Ctyfmi MiGy-29UB dodanymi v obdobi od bfezna 1988
do kvétna 1989 na leteckou zakladnu Preschen pobliz polskych
hranic.

A kdyz bylo Némecko v fijnu 1990 znovu sjednoceno, MiG-29
skoncil v Luftwaffe, letectvu byvalého zapadniho Némecka.
Navzdory skuteCnosti, Zze Némecko zdédilo majetek letectva NDR,
mnoho letadel letectva NDR u ni nezUstalo dlouho a bylo trivialné
odepsano. Vyjimkou byl MiG-29, ktery byl zaveden do frontové
Luftwaffe.

V letech 1991 az 1995 dostalo 24 némeckych MiGU-29A také nové
IFF, nové VHF radio a vybaveni TACAN a anglicky psané pfistroje v
kokpitu s podporou RAC MiG. Neoficialné upravené letouny byly
znamé jako MiG-29G a MiG-29GT (dvoumistné). Zivotnost byla
oficialné prodlouzena o 12 let.
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Kromé toho, Zze MiGy-29 zastavaly jedineCné postaveni v ramci
Luftwaffe jako jedina vyzbroj NDR, ktera zustala v aktivni sluzbé,
brzy si ziskaly reputaci jako impozantni a velmi uziteCny protivnik pro
ostatni vzdusné sily po celém svété. Mnoha tajemstvi MiGu-29 byla
odhalena pilotim NATO a dalSich zemi pfi vycviku vzdusnych boju s
témito letouny. Takoveé boje byly velmi zadane, nicmeéné budou
existovat podrobnosti.

Diky nasemu Ctenari z Némecka jsem narazil na rozhovor s
generalporuCikem Luftwaffe ve vysluzbé Jurgenem Hohe, muzem,
ktery jako jeden z prvnich v Luftwaffe zvladl MiG-29. Za tuto "upravu"
jsem Eugenu Renkovi velmi vdécny, protoze pribeh je opravdu
zajimavy.
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V roce 1993, kdy to vSechno zacalo, Hohe velel 3. Luftstreitkrafte,
neboli letectvu NDR. Vzhledem k tomu, ze v letectvu NDR byly
pouze dvé divize, vyvodime zavéry. Ostfileny pilot, ktery létal se
vS8im, co si dovolili. Od F-4 po MiG-29.

Hohe byl pfevelen na velitelstvi vzdusnych sil do Strausbergu, kde
byl povéfen praci na integraci MiGu-29, které tvofily zaklad
Luftshtreitkraft, do Luftwaffe Bundeswehru, ktery létal na letadlech
jinych modeld. Vétsinou se jednalo o Tornada, ale az do roku 1999
slouzily Phantomy modifikaci F-4F a F-4E.

Hohe byl ziejmé jako vynikajici pilot poslan pilotovat MiG-29, jediny
typ letounu, ktery Luftwaffe od Luftshtreitkraftu ziskala.

Nabizim to formou pfibéhu v prvni osobég, kterou je sam pan
general.

,V té dobé byl MiG-29 povazovan za nejlepSi sovétsky letoun a byl
Jjsem velmi pfijemné prekvapen, Ze jsem byl poslan, abych se s nim
naucil létat.
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Sovétska propaganda obecné prezentovala MiG-29 jako nejlepSi
lehky stihacC na svéte, ale kdyz jsme se s nim podrobné seznamili a
studovali v bitvach, byt cvicnych, takovou radost jsme nezaZili.

Letadlo je vyborné, ve vzduchu se chova skvéle, jeho
manévrovatelnost je néco dokonalého, ale: jak je tento letoun
neporazitelny v boji zblizka, tak je neperspektivni v boji na stredni a
dlouhé vzdalenosti.

Myslim, ze dnes je MiG-29 pro moderni vzdusné souboje zcela
nevhodny.

Méli jsme velmi tézky ukol tento stroj nastudovat, ale nebyl to nas
rozmar, ale rozhodnuti federalni viady, ktera si jasné stanovila za
ukol prozkoumat moznosti co nejvice. zbrane nepfitel.

(Pozn.: néjak tato slova némeckého generala nesouhlasi s tim, co
délali Gorbacov a Jelcin. Pokud véfite starému valecnikovi, Némci
nas zpocatku vidéli jako nepfitele. Nemyslim si vSak, ze by se tady

v v

A my jsme studovali a zviadli MiG-29, ponorili se do vSech jemnosti
ovladani a pouziti tohoto stroje. Jsme armada, rozkaz je rozkaz.

A pak zacCala politika a skoro polovina svéta se postavila do fronty,
aby letéla s nami. V cvicnych bitvach proti MiGu-29, v jehoZz
kokpitech nebudou sedét nejhorsi (troufam si doufat) piloti Luftwaffe.
Jako sparingpartneri jsme se stali zajimavymi pro spoustu lidi.

A pak zaCala prekvapeni: téemer vSechny vzdusné bitvy jsme snadno
vyhrali na blizko, a navic s letouny zjevné novéjsich modeld. Od nas
,dostali“ i americti piloti na F-16, o Francouzich ani nemluvime.

"Prolomit” bitvu na MiGu-29 je snadné jako ostrelovani hrusek:
vynikajici manévrovatelnost, vynikajici pomér tahu a hmotnosti,
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vynikajici pohyblivost i pri velkém pretizeni. MiG-29 je kralem boje
zblizka. Vzhledem k jeho uprimné rfeceno kratkemu doletu jsme ho
(v letectvu NDR - cca.) pouzivali jako stihaCku protivzdusné obrany k

vvvvvv

akoly.

Pri sparingu jsme naplno vyuzivali schopnosti MiGu-29, coz nase
partnery ¢asto zklamalo. Slabymi misty byly maly polomér letu a
uprfimna nemoznost boje na velké vzdalenosti.

(Poznamka: V roce 1993 MiG Aircraft Product Support GmbH
(MAPS), spole¢ny podnik zalozeny moskevskou letectvi Vyrobni
sdruzeni MiG a Daimler-Benz Aerospace AG modernizovalo MiG-
29A na MiG-29G.

Na letounech MiG-29G a MiG-29GT byly vylepSeny identifikaCni a
navigacni systémy v souladu se standardy NATO (byly instalovany
prijimace druzicovych navigacnich systému), vylepSeny byly motory.
Kultivovanost palivového systému umozniuje zavéSeni dvou
pridavnych palivovych nadrzi o objemu 1150 | kazdé na pylonech
pod kridlem, coz zajiStovalo stihaCkam vétsi dolet a pobyt ve
vzduchu.

VSe pro partnery, jak se fika.

Pokud jde o boj na stiedni a dlouhé vzdalenosti, palubni vybaveni
MiGu-29 bylo v tomto ohledu vyrazné horsi nez schopnosti stejného
F-4F Phantom, ktery byl vhodnéjsi pro moderni vzdusné boje.

Samozrejme, pokud prfekonate vzdalenost na MiG-29, pak pilot na
"Fulcrum"” ziskal vyhodu, kterou bylo snadné realizovat. To ale
potrebovalo ,pomoc*” od nepratelského pilota.

Zde upgrady moc nepomohly, i kdyz s pridavnymi nadrzemi jsme
opravdu méli moznost letét do USA a v pfipadé potieby tam pfistat.
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A my jsme tak letéli! Zadné dalsi naplné. A v USA vedli cviéné bitvy
S americkymi piloty.

Dokonce jsem létal na riizné konference (napriklad do Norska), uz
Jako general v Luftwaffe jsem létal na MiGu-29. Bylo to velmi
objevnée, dokonce zabavné - zapadni general léta na sovétskem
letadle!

VSe skoncilo v roce 2002, kdy jsme predali nase letadla Polsku.
Presto je Eurofighter modernéjsi letoun, ktery se lepe hodi pro
reseni modernich problémut nez MiG-29.

(Celé video na konci)

Byl ale okamzik, kdy se dokonce mluvilo o tom, ze Némecko
nakoupi dalsi MiGy-29 z Ruska, aby rozsifilo svou flotilu ,Fulcrum®,
ale blizici se pfichod Eurofighteru EF2000 nakonec urcil osud
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stihaCky sovétské vyroby. Pravé v tomto okamziku Némecko nabidlo
zbyvajici MiGy-29 Polsku.

Polsko v lednu 2002 s radosti pfijalo 22 letadel Luftwaffe, vCetné Ctyf
MiGU-29UB, za symbolické 1 euro za letadlo. Soucasti bylo i
pozemni vybaveni a zbrané.

Solyanka se samoziejmé ukazala jako upfimna. Zde je fotografie z
tehdejSich manévru:

Dvojice némeckych MiGu-29 z némecké Luftwaffe vedla formaci
stihacek NATO béhem cviéného souboje v kvétnu 1995. Dalsi
letadla, zprava doleva, jsou dva F-16C amerického letectva, dva
italské stihaCky F-104S Starfighter a dva Luftwaffe F-4F Phantom II.

Polsko vybralo 14 némeckych MiGu v nejlepSim stavu k opraveé a
dalSimu provozu, zbyvajicich osm mélo byt pouzito jako zdroj
nahradnich dili. Némecké MiGy-29 byly dodany do Polska mezi
zafim 2003 a srpnem 2004.
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MiGy-29 slouzily polskému letectvu dobre, ale zda se, Ze jejich dny
jsou nyni secteny. Polské letectvo ziskalo 48 letount F-16C/D Block
52, které byly dodany v letech 2006 az 2008. Protoze vSak Ukrajina
pozadovala stihaci hardware a Polsko mélo v blizké dobé obdrzet
dalSi nové bojové letouny, bylo rozhodnuto, ze pfesun MiGu-29
muze konecné zadit.

V lednu 2020 podepsaly viady USA a Polska dohodu o poskytnuti 32
stihacich letount F-35A polskému letectvu v roce 2026. Kromé nich
polské letectvo obdrzi také 48 lehkych bojovych letountu FA-50PL od
Korea Aerospace Industries. To znamena, ze louc¢eni s MiGem-29
nebude bezbolestné, naopak polskeé letectvo dostane vyrazny
kvalitativni narast, ktery zapada do konceptu ,hlavniho obrance
Evropy“, ktery aktivné realizuje VarSava.

A co letadla, ktera pojedou z Polska a Slovenska?
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A neni to s nimi jednoduché. To neni TE MiG-29 a TOTO. Tedy
pfevedeno na standardy NATO. Uz ne MiG-29A, ktery se bude
kamaradit s protivzdusnou obranou sovétského typu, navadécimi
stanicemi a radiostanicemi jinych ukrajinskych letouna, ale MiGy-
19S a MiG-29G. "Mluvi" v trochu jiném jazyce.

Je pravda, Ze bude o néco méné problému se zapadnimi systémy
protivzdusné obrany, které zpocatku budou tato letadla ,vidét" jako
,Sva vlastni“, ale dfive nebo pozdé€ji to vSe nepfinese dobré.

Obecné zde bylo zpoc€atku nutné rozhodnout, zda ukrajinské letectvo
operuje na standardech NATO, nebo opusti modernizované
sovétské. Je jasné, ze druha varianta je financ¢né vyhodnéjsi, ale ted
je pfed nami spousta prace. Ani v tanku neni snadné vytahnout
jednu radiostanici a strcit druhou, a jesté vice v letadle.

Neni divu, zZe v téch pamatnych devadesatych letech nemohla
vesSkera moc Zapadu postavit MiGy, které byly zdédény, na koleje
NATO a musely se sklonit pfed korporaci. Nastésti byla doba takova,
Ze za dolar jsme byli pripraveni udélat cokoliv.
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Jak moc to zvysi schopnosti vzdusnych sil Ozbrojenych sil Ukrajiny?
Nic moc. Letadla, jak se fika, dozila, nové originalni nahradni dily a

kvalitni servis jim nezafri, takze jsou v zasadé témeér na jedno pouziti.

Ale tato letadla budou moci Iétat a pokusit se zpusobit nepfiteli
néjake poskozeni.

Nadany MiG, jak se fika, do trysky nekouka. Ukrajina si tyto letouny
samoziejmé rada vezme, je to mnohem lepSi nez nic, i kdyz v
podstaté MiG-29, jehoz primérné stafi se blizi 40 letlim, je tak
pochybny darek.

Watch Video At: https://youtu.be/itftve9J7xU
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