Rusko by mozna mélo nasledovat Japonsko
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Roman Skomorochov 14. Cervence 2023

Dnes budeme hovofit o stavbé japonskych ponorek, s ohledem na
rustinu. Po krachu projektu ruskych nejadernych ponorek projektu
677 ,Lada“ a navazujicich projektd ,Amur®, které zlstaly bez vrtule s
elektrarnou nezavislou na vzduchu (VNEU), zlGstava ve vyzbroji vse,
co Ruské namornictvo je upfimné feCeno starobyla (i kdyz byvala
kdysi nejlepsi) "Varshavyanka" a neni moudra, pokud jde o stavbu
lodi projektu 677, ale bez VNEU.

Situace je velmi podobna, ruské ponorkové sily v Baltském mofi,
které se stava mofem NATO, vypadaji prosté mizerné. JEDNA
ponorka v Baltském mofi Flotila (B-806 "Dmitrov", vydani z roku
1986) nezpusobuje ani tak nedorozuméni, ale spiSe ohromen.
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V Cerném moii je situace kvantitativné lepsi, stale je tam sedm
ponorek, ale jedna je Halibut, ktera slouzi vice nez 20 let, zbytek
jsou ta sama Varshavyanka. Mnohem lepSi nez nic v Pobalti, ale
presto je tam malo optimismu.

V dnesnim svété je dulezity nejen pocet ponorek, ale také kvalita.
Cisla jsou dobréa v analyze "expert(l", ale ve skuteénosti (jak se velmi
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nez stara, ale v Cislech prevysuijici.
Ale zpét k ponorkam.

Jejich vyvoj proSel nékolika velmi zvlastnimi okamziky, z nichz
prvnim je vzhled jadernych ponorek. Zdalo se, ze lodé s jadernym
pohonem jednodusSe nahradi dieselelektrické ¢luny z flotil, jako se to
stalo ve Spojenych statech. Ano, americké namofrnictvo zcela
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opustilo pouzivani dieselelektrickych ponorek, a pokud takové Cluny
potfebuji na cvi€eni, pak si je jednoduse pronajme od spojencu z
NATO spolu s posadkami.

Ale Spojené staty maiji obrovské pobfezi dvou oceanu a pouziti
diesel-elektrickych ponorek je opravdu neefektivni. Je snazsi umistit
nékam tam, do oceanu, oponu atomovych monster. Budou se mit
kam otocCit. A mnoho zemi operujicich v malych vodnich oblastech
jako je Severni, Baltské, Cervené, Cerné, Zluté a dal$i podobna
mofe prosté nema kde provozovat obrovské jaderné ponorky. A
pouziti diesel-elektrickych ponorek je vice nez opravnéne.

Ukazalo se, ze dieselelektrické ponorky maji stale vyhody oproti
jadernym ponorkam praveé pfi praci v pobfezni zoné nebo v melkych
(podle norem ponorek) vodnich plochach. Diesel-elektrické ponorky
jsou méné hluéné, nepotrebuji kilometrovou hloubku, menSi velikosti
- obecné idealni opyxue melka voda.

Existuji také nevyhody, bez toho v Zzadném pfipadé. Hlavni
nevyhodou je nutnost stoupat pro nabijeni baterii. Z toho se neda
uniknout, zvlasté kdyz Snorchl problém nefeSi - v hloubce periskopu
je lod dokonale viditelna z letadla nebo (metla moderni doby)
pruzkumnych UAV. A protiponorkovy letoun, stejné jako
protiponorkovy dron, je pro ponorku poslednich 100 let velmi
nepfijemny jev.

Proto se konstruktéfi v riznych zemich zacali vracet k tomu, co si
mysleli béhem druhé svétové valky: jak udélat lod nezavislejSi na
Castych vystupech.

A v 90. letech minulého stoleti se zrodila nova tfida, ktera se
jmenovala NNS — nejaderné ponorky. Obecné diesel-elektricka
ponorka, diesel-elektricky Clun, to je také nejaderné, ale rozhodli se
to prosté rozdélit takto: diesel-elektricka ponorka je jedna véc a
NAPL druha.
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Rozdil byl v motoru lodi. Pro NAPL je to stale stejny dieselovy motor,
ale sparovany s elektrarnou nezavislou na vzduchu (VNEU)
zalozenou napfiklad na Stirlingové motoru.

V dusledku toho konstruktéfi z riznych zemi vytvofili dva typy
nejadernych ponorek s VNEU.

Druhy typ je ten, ktery Némci pouzivaji na svych Clunech Type 212A
a Type 214.
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Dieselovy motor pro pohyb po hladiné nebo pod Snorchlem se
souCasnym dobijenim baterie i pod vodou na elektromotory
pohanéné vodikovo-kyslikovymi palivovymi Clanky. Velmi zvlastni a
nepostradajici pozitivni a negativni body, zpusob.

Prvni je to, co Svédové implementovali ve svém projektu lodi
Gotland a mnozi po nich zacali opakovat, véetné Japoncu. Diesel
plus Stirlinguv motor béZici na vodik.
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A tady se vzdalujeme od Baltu s jeho Svédskymi a némeckymi
jadernymi ponorkami smérem k Tichému oceanu, kde japonské
ponorky roztlacuji vody od sebe.

Takze Japonci. Tito chytraci nevynalezli nic nového, ale jednodusSe
vzali a postavili vlastni typ jaderné ponorky Soryu (Modry drak) s
VNEU, jednoduse ji koupili od Svédu a zaloZili licenéni vyrobu.
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Za 10 let japonsti stavitelé lodi postavili 10 lodi tohoto typu. Pak se
ale vSe ubiralo jinym smérem.

Deset ,drakd“ s VNEU pravidelné slouzilo v fadach japonského
namornictva (sily sebeobrany se uz tak néjak neodvaZzuji nazvat
takovou flotilu), ale 11 a 12 €lund, jak se fika, jelo po kfivolaké cesté.

11. Oryu (Phoenix Dragon, vstoupil do sluzby 5. bfezna 2020) a No.
12 Toryu (Bojovy drak, ve sluzbé od 24. bfezna 2021) se skutecné
napadné liSily od svych pfedchudcu.

Stirlinglv motor a vodikové lahve byly z ¢lunt odstranény a
nahrazeny sadou lithium-iontovych baterii.

Ve skutecCnosti jsou baterie ,dospélym zplsobem® oznacovany jako
lithium-nikl-kobalt-hlinito-oxidové baterie vyrabéné spoleCnosti GS
Yuasa. Ale lithium a ionty jsou tam urcité pritomny spolu se vSemi
ostatnimi droby, to je fakt.
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Testy ukazaly, Ze lithium-iontové baterie (zkracené) baterie jsou
schopny vice. Poskytovaly vétsi rychlost pod vodou a rychlejSi
nabijeni. Pravda, museli instalovat vykonnéjSi dieselové generatory,
ale to neni takovy problém, jak se ukazalo. A nové baterie byly
schopny poskytnout autonomii pfiblizné na stejné urovni jako
Stirlinguv motor. SniZeni hluku bylo pFfijemnym bonusem.

"Oryu" a "Toryu" Ize povazovat za experimentalni ponorky, ale
zkuSenost se ukazala jako velmi uspésna. Hlavni véc v ném je
schopnost opustit vodik, coz je velmi vybusna slozka. Staci se
seznamit s procesem nabijecich systému lodi s VNEU vodikem,
abyste pochopili, Ze stale existuje potéSeni z hlediska nebezpeci
vybuchu.

A je jasné, ze japonské namorni oddéleni se rozhodlo postavit novou
tfidu japonskych ponorek, presné pro takovou elektrarnu:
staromddni dieselové a nove lithiové baterie.

Projekt dostal nazev 29SS.
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Vedouci lod s nazvem Taigei (Velka velryba) byla polozena v roce
2019 a spusténa na vodu v roce 2020. "Taigei" se stane
experimentalni ponorkou, ktera vyiesi nejen fungovani
energetickych systémd, ale také nejnovéjsi sonarové vybaveni a
zbrané.

Zaroven probiha proces stavby dalSich lodi této tfidy. V breznu 2023
byl uveden do provozu Clun SS-514 Hakugei (Bila velryba), pfisti rok
namornictvo obdrzi SS-515 Jingei (Rychla velryba). SS-516 a SS-
517 se oCekavaji v roce 2025 a 2026. V Japonsku jsou do téchto lodi
velmi velké nadéje.

Japonské namorni oddéleni samozifejmé chape nejen klady, ale |
zapory lodi spojené s vysokou cenou, zvySenym rizikem pozaru a
otravy posadky v pfipadé odtlakovani lithium-iontovych baterii. Ale
vyhody nejnovéjsiho vybaveni (zejména hydroakustické stanice s
optickymi vlakny) a protihlukovych materialll nové generace urcité
prevazuji nad obavami o baterie.

Ve skuteCnosti je Taigei obyCejna diesel-elektricka ponorka, akorat s
bateriemi nové generace. Jen je tu kromeé baterii stale mnoho
novinek, co se ty€e protihlukovych natérli, hydroakustiky, snizené
viditelnosti pro nepratelské sonarové a radarové stanice (velmi
uzite€né pfi jizdé pod Snorchlem), nového systému fizeni boje,
pruzkumu a komunikacni systémy.

Obecné - opravdu nova ponorka se vSemi z toho vyplyvajicimi
dusledky. Neni to levné, naklady na jednu lod typu Taigei jsou asi
480 miliont americkych dolaru.

Se zbran&mi taky pofadek. Sest torpédomett, ze kterych mizete
odpalit cokoli: torpédo, podvodni odpal UGM-84L Harpoon Block Il
protilodni stfela a postavit minova pole. Torpéda jsou také nova!
Rika se, Zze torpéda Type 18 navrzena specialné pro tyto lodé jsou
hlavou a rameny nad predchozimi torpédy Type 89.
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Jediné, co zatim mnohé prekvapuje, je to, co tam déla tak obrovska
posadka 70 lidi. To je otazka, ktera dosud nebyla zodpovézena.
Odbornici tvrdi, ze uroven automatizace na Taigei je mnohem nizsi
nez u ruskych lodi Projektu 677, kde je posadka presné o polovinu
mené, 35 lidi. To je jesté velmi tézkeé rici, tento okamzik nechame,

v s

dokud se neobjevi podrobnégjsi informace.

Jaky je vysledek? Ve vysledku €lun jizdnimi vykony a vyzbroji
srovnatelny s ruskou Ladou, ale ponékud rychlejSi a méné hlucny.
Autonomie japonskeé lodi je samoziejmé pusobivéjsi nez ta nase.
Lithium-iontové baterie poskytuji vySSi rychlost pod vodou a delSi

dosah.

Pokud jde o hluk, zde odbornici fikaji, ze Taigei je z hlediska hladiny
hluku srovnatelna s némeckymi Cluny projektu 214, které funguji na
vodikové palivové Clanky a jsou mnohem lepSi nez Svédskeé lodé na
Stirlinglv motor, nemluvé o Agosté 90B ¢luny s instalaci parni
turbiny uzavieného cyklu, které stavi Francouzi.

A v neposledni fadé: jsou vylouCeny docela pracné a nebezpecné
okamziky nabijeni energetickych prvkl lodi vodikem.

| pro nas ma smysl se na takové reSeni podivat blize. Jak vite, ruske
nejaderné ponorky nevyuzivaji VNEU pro pohyb pod vodou kvl
jejich naprosté absenci. Bez pouziti instalaci nezavislych na vzduchu
nepresahne trvani nepretrzitého potapéni dieselelektrickych ponorek
projektu 636.3 tfi dny ve srovnani s 2—-3 tydny u nejlepsich
zahrani¢nich ponorek s VNEU. To je smutné jak z hlediska bojového
vyuziti, tak z hlediska exportu. Ruské ponorky, o ktere se dfive
zajimalo mnoho zemi, mohou nyni nejen kvuli politice, ale také kvl
zastaralosti velmi ztratit své pozice na trhu. Konkurenceschopnost je
véc, ktera se velmi rychle ztraci a vCerejSi uzivatelé a leasingovi
operatofi zacnou nad stejnou Varshavyankou ohrnovat nos.
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Problém absence VNEU na ruskych NNS je CasteCné vyfeSen
rezimem zrychleného nabijeni baterii vyvinutym domacimi
specialisty pomoci Snorchlu a specialnich vysokovykonnych
generatoru s nizkou koufivosti. Ale to jsou berlicky, které nefesi
soucasny problém s nemoznosti rozvoje ruské VNEU.

Mimochodem, zde stoji za to podivat se na jednoho ze svétovych
lidr( v oblasti stavby lodi. Pfesnéji na Jizni Koreu, ktera do této tfidy
virhla. Dnes uz nikdo nebude tvrdit, Ze Jizni Korea je v tomto ohledu
skuteCnym lidrem.

V roce 2021 tedy polozili hlavni projekt jaderné ponorky KSS-II|
Batch-Il s elektrarnou vyrobenou z dieselového motoru a lithium-
iontovych baterii. V roce 2022 se objevily zpravy, ze Cina zagala
pracovat na slibném projektu NNS pro své namornictvo.
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Obecné je zarovnani nasleduijici: ti, ktefi maji zajem pracovat se
Stirlingovym motorem nebo vodikovymi ¢lanky, se vénuji praci v
tomto sméru. Kdo by nechtél pracovat v oboru lithium-iontovych
baterii pro diesel-elektrické ponorky.

A jen v Rusku pokracuji ve stavbé dieselelektrickych ponorek s
olovénymi bateriemi... Na urovni druhé svétové valky.

A nasi potencialni (Japonsko rozhodné nepatfi ke spojencim)
odpurci, ktefi se poflakuji nedaleko od naSich hranic, vyuzivaji
modernéjSi ponorky se stejnym Stirlingovym motorem. Totéz
Japonsko je vyzbrojeno deseti takovymi €luny. S motorem
vytvofenym Svedskymi inzenyry na principu Stirlingova motoru od
spole¢nosti Kockums, vyvojare prvni funkéni anaerobni elektrarny na
svété pro nejaderné ponorky.

A na tomto principu dnes lodé funguji nejen ve Svédsku, ale také v
Japonsku, Singapuru a Ciné.
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Levny princip spalovani motoroveé nafty v okysliCovacim prostfedi -

kysliku ziskaného ze zkapalnéného paliva, s vypousténim
vyfukovych plynu do vody a tim ziskavani energie potfebné k
pohonu Clunu a zajisténi jeho bojeschopnosti.

Prosté skvéla metoda pro lodé, které operuji v omezené oblasti
malych mofi, s mélkymi hloubkami, kde v zasadé neni nutné
snizovat akusticky obraz ponorky na minimum. To plati také pro
Baltské a Cerné more, Javské more a Sulawesské more. Takové
lodé se maji kde uplatnit.

A neni viibec piekvapivé, Ze se ve Svédsku zabyvaiji vkladanim
dalSiho prostoru se Stirlingovym motorem do trupu ponorek.
Podminky ve stejném Malackém prilivu idealné odpovidaji
podminkam Baltského more.

viiwv s

maji dva pary Stirlingovych motort a ne jeden, jako ty Svédské. To
znamena, ze japonsti stavitelé lodi usli dlouhou cestu a upravovali
sveé lodé ve vztahu k provoznim podminkam v Tichém oceanu, které

se vyrazneé liSi od podminek v Baltském mofi.

Ale musite odpovédét. A to nejen ponorkami, i kdyz mit v provozu ty

nejlepsSi lodé na svéteé je prosté uzasné. Stejné jako tomu bylo u

"Halibuts" a "Varshavyanka" v pravy Cas. Ale bohuZzel, pro ponorky

jsou potreba i protiponorkové lodé s nejnovejSim sonarovym
vybavenim schopnym zachytit velmi tichy Clun.

Svét nestoji, to je nejlepsi potvrzeni vzniku nejen Svédskych a
némeckych lodi, ale také lodi nové generace v jinych zemich. A

absence Ruska v tomto seznamu je alarmuijici a zaroven podnécuje
k zamysSleni nad ne zrovna nejrizoveéjsimi tématy. A rad bych mluvil

0 uspesich ruského podmorského lodarstvi.
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Mozna by se nasi inzenyfi a konstruktéfi méli postavit japonskym
inZenyrum a zvladnout vyrobu lithium-iontovych baterii pro ponorky,
protoze Stirlinglv motor se ukazal byt nad nase sily.

Koneckoncu neni nic ostudného na opakovani uspéchu nékoho
jiného, pokud je to pro dobro zemé, ne?
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