Bude mit Rusko letadlo s motorem paté generace?
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"A misto srdce je tu ohnivy motor!" Kazdy zna tyto fadky z pisné a
skuteCné moderni letectvi motor je opravdu velmi ohnivé srdce, a to v
doslovném smyslu slova.

Je to motor, ktery zajiStuje nejen samotny pohyb ve vzduchu, ale i chod
naprosto vSdech pomocnych systému, bez kterych je let prosté
nemozny: hydraulickych, elektrickych i elektronickych. Motor je tedy
bezpochyby hlavni souCasti funkCnosti letadla.

A kdyz se podivate zpét, dovnitf historie, existovaly i jednotlive
konstrukce letadel, které Iétaly a byly fizeny vyhradné motorem.
,Rizené strely* Su-9 a F-104, jejich rychlost a ovladatelnost byly presné
urCeny tahem motoru.
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A dnes je motor urcujici slozkou nejen vykonovych charakteristik
letadla, ale dokonce i rozdéleni letadel do tfid a generaci.
Aerodynamika a rozlozeni hmotnosti prakticky ustoupily motoru, zde je
jako priklad pokus o zlevnéni americkeé F-16 pro zakazniky, kdyz misto
motoru F100-PW-200, ktery byl zafazen do Ctvrté generace, byl
instalovan J79-GE predchozi, tfeti generace.

Vysledek byl tak hrozny, Ze se od F-16 s takovymi vlastnostmi odvratily
i zemé tfetiho svéta.

A dnes se nikdo nebrani tomu, ze stihaCka urcité generace musi byt
vybavena motory odpovidajicich vlastnosti. Samozifejmé mohou
existovat vyjimky, rusky Su-57 stale |éta na motory ze Su-35, ale jde
pry o doCasny jev.

Vyvoj motoru a jen to pfedurcilo v 70. letech podobu letounu &tvrté
generace jako F-15 a F-16, Su-27 a MiG-29. Ekonomické obtokoveé
motory se staly hlavnim charakteristickym znakem letadla, protoze ve
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vSech ostatnich ohledech byla 4. generace o malo lepSi nez predchozi.

A zde boijisté, byt Zenijni, zUstalo sovétskym letountm, které pfi
zachovani tradiCni prevahy v boji zblizka vyrazné zvysily své uderné
schopnosti diky nastupu fizenych zbrani, které svymi vlastnostmi
nebyly v zadném pfipadé horSi nez americké jedniCky zbrane.

Modernizaci F-15 a F-16, stejné jako nosiCe F-18, se ameriCti inZenyfi
pokusili zvysSit jejich uderny potencial, ktery by jim dal Sanci ve
vzdusném boji proti MiG-29 a Su-27, zejména na kratké vzdalenosti. To
se podarilo jen CasteCné, a tak pfi zahajeni vyvoje letadla nové
generace byl kladen duraz pravé na letova data.

Proto pfi zahajeni vyvoje dalSi generace stihaCek postavilo veleni
amerického letectva letové udaje do popredi. Jako ruska letadla
vybavena motory AL-31F: rychlost, manévr, dolet. A k tomu bylo
potfeba pouze vytvofit motor s fizenym vektorovanim tahu v kombinaci
se systémem fizeni letadla.

Plus byla otazka zvySeni doletu letadla. Typicky, aby toho dosahli, se
konstruktéri snazili zvetsit objem palivovych nadrzi, aby snizili spotfebu
paliva, nebo vybavit letadla systémem doplfiovani paliva za letu nebo
externimi nadrzemi.

Aby letadla spotfebovala méné kerosinu na kilometr cesty, zacali
zvySovat stupen komprese vzduchu na vstupu kompresoru, provozni
teplotu ve spalovaci komore a rozdélovat ho na vysokotlaky a
nizkotlaky okruh a v dusledku toho objevily se turboventilatorové
motory - dvouokruhové motory s pridavnym spalovanim.
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Turboventilatorové motory v podzvukovych letovych podminkach byly
prosté uzasné. Ale v bojovych rezimech jsme museli zaplatit zhorSenim
vykonu. Jiz zminény Su-9 nebo britsky Lightning mohly bez pfidavného
spalovani bez problému létat nadzvukovou rychlosti, ale bojovy radius
letounu byl velmi maly.

MiG-25 s jednookruhovym turbodmychadlem a MiG-31 s
turbodmychadlem mély cestovni nadzvukovy letovy rezim s pfidavnym
spalovanim, ale dolet téchto stroju nebyl dan ucinnosti motora, ale
velkym objemem palivové nadrze. Ale zachytna draha, kterou byly
MiG-25 a MiG-31, byla zcela nevhodna pro stiha¢ky uréené pro
manévrovatelny boj.
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DalSim prostfedkem, jak toho dosahnout, byl koncept pouziti
technologii stealth. Sovétska inzenyrska Skola se vydala cestou
zvySovani manevrovatelnosti letadel a zvySovanim dosahu radaru a
stfel, zatimco AmeriCané spoléhali na minimalizaci demaskovacich
znaku. Spolu s principem ,nejdfive vidén, prvni zabit* by tento koncept
mohl poskytnout urcité vyhody v bitvé.

A prvni krok udélali Americané — objevil se prvni sériovy stihac paté
generace na svété Lockheed Martin F-22A Raptor s turbodmychadlem
Pratt-Whitney F119-PW-100, ktery stihacce udéloval maximalni
rychlost 2 km/h (M=410), maximalni rychlost bez pfidavného spalovani
2,25 km/h (M=1) a cestovni rychlost 800 km/h (M=1,7). Strop je 850 0,8
metru.
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Byli to rusti konstruktéri, kdo musel odpovédét, ale jesté v SSSR se
zacCalo pracovat na fadé projektu, které by se daly klidné povazZovat za
predchudce paté generace. S-32/S-37, MiG 1.44/1.42, pro které vznikly
motory D30F9 (hluboka modernizace motoru D30F6) a AL-41F
(prakticky novy motor vychazejici z AL-31FP).

Su-47 "Berkut"
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MiG 1.44 na MAKS-2017

Motory mely davat stejné cestovni rychlosti jako americky motor, ale
nadmofrska vySka méla byt vysSi (vice nez 22 000 metrd), maximalni
rychlosti byly pocitany v oblasti 2,3-2,5 M (az 3 000 km/h).

Na papire vSe vypadalo docela dobre, ale naSe strana se opét ocitla v
pozici dohanéni. Jestli je to dobfe nebo ne, tézko soudit, ale pokud
inteligence zemé funguje dobfe, pak na mirném zpozdéni neni nic
Spatného, ale je tu moznost studovat problémy a nevyhody nepfritele a
tézit z toho pro své projekty .

Nebo dokonce koupit/ukrast néco vyvinutého - na tom neni nic
Spatného. Koupili Ameri¢ané vyvoj Jak-141 pro svuj F-35 od Yakovlev
Design Bureau?
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A obecné se ukazalo, ze prace ruskych konstruktért na letadle paté
generace neni o nic horSi nez americka, s vyjimkou jednoho bodu -
motoru, ktery obecné zabil vSe, co se za poslednich 20 let stalo.

Nové je...?

Ne, samozrejme, ne ten zapomenuty stary. Pravé naopak, dnes
konstruktéri spaluji neurony ve svych hlavach pravé pfi hledani novych
zpusobd, jak rozvijet konstrukci motoru. Pouziva se vSe, na co si
vzpomenete: kombinované instalace, pohonné systemy s proménnym
cyklem, jednookruhové vicehfidelové motory, ,dvoutrubkoveé® motory s
dalkové ovladanymi kompresory... Ale dodnes vétSina stihacek (kromé
F-35B s vertikalnim pfistanim, ale to je zcela samostatné téma) ) jsou
stale vybaveny konvencnimi turboventilatorovymi motory. Pravda,
inovaci je v nich vic nez dost a motory se stale vyvijeji, coz naznacuje,
Ze tato generace bude jeSté néjakou dobu létat letadla po obloze a
nikam se nehrne.

Pfirozené pracovat na sniZeni obtokového poméru pfi sou¢asném
zvySeni kompresniho poméru v kompresoru, zvyseni pocCtu otacek,
teploty plynu na vystupu z hlavni spalovaci komory, zvySeni Zivotnosti
motoru pomoci novych metod chlazeni a mazani motoru. motoru a
pouzivani novych materialt bude pokracovat. Tato cesta jiz byla
vyzkouSena, je jasna a srozumitelna pro inZzenyry v zemich vyvijejicich
leteckou technologii.

A moderni pristup od slozitého k jednoduchému jiz nese své ovoce.
Budeme mluvit o ESR, efektivni oblasti rozptylu, prokleté i poZzehnané
zaroven. Kdyz zacCaly prace na motorech paté generace, aby se snizila
viditelnost, bylo planovano vypéct lopatky turbiny z kompozita (toto
vstoupilo v platnost) se slozitou vnitfni strukturou, nanést na né odolny
povlak pohlcujici radiové zareni nebo vyrobit profil lopatek tak, ze pfi
ozareni radarem byly signaly vzajemné potlaceny.
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Vysledkem bylo, Ze tyto extrémné slozité problémy byly vyfeSeny
pomoci radaroveho blokatoru, v podstaté velmi jednoduchého zarizeni,
které jednoduse potlacCilo radarovy signal a bylo umisténo za
stabilizatory plamene pfidavného spalovani. Ano, dynamika proudeéni
plynu se trochu zhorsila, ale podle konstruktért to stalo za to.

-

e B2 A0 e

Radarové blokatory za stabilizatory plamene pridavného spalovani na
motorech F-22A.

co mame?

Mame AL-41F1, motor paté generace ,prvniho stupné”.

10/25



Tryska s celouhlovym promé&nnym vektorem tahu se zasadneé liSi od
americké F119-PW-100. Americky motor méni vektor tahu pouze ve
vertikalni roviné. To je dédictvi AL-31F, trysky s kulovym kloubem, na
kterou AmeriCané nemohli pomyslet. Proto je jejich tryska plocha,
zatimco na ruském letadle je stale kulata, ale pfinasi vyhody jak v
aerodynamice, tak v hmotnosti. O ucinnosti regulace pratoku plynu
prosté miCime.

AmeriCané volbu ploché trysky vysveétluji tim, ze ma pilovité hrany
shizujici ESR. Dnes se jiz prokazalo, Ze vyznam tohoto konstrukéniho
kroku ponékud prehnali. Odchylka ve vertikalni roviné americkych
stihaCek je bohuzel na urovni sovétského vyvoje 80. let minulého
stoleti.

To Ize oduavodnit tim, Ze AmeriCané od sameého zacatku zvolili cestu
vytvareni zasadné novych motoru. Jak Pratt-Whitney YF119-PW
(PW5000), tak General Electric YF120-GE (GE37) pro zkusené
stihaCky Northrop YF-23 a Lockheed Martin YF-22 byly zcela nové
vyvinute.
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Rusky motor AL-41F1 NPO Saturn pojmenovany po A.M. Lyulki a jeho
bratr D30F9 z Perm Aviadvigatel Production Association jsou vytvoreny
na zakladé motoru Ctvrté generace, a pokud mluvime o praci stavitelu
motorl Perm, pak obecné vychazeji z druhé generace D30. Kvdli tomu
fada odbornikd fadi tyto motory do generace 4++, ale jde o to, ze
bychom neméli uvadét Cisla, ale divat se na mnozstvi odvedené
modernizacni prace.

Obecné byla myslenka docela realisticka: pouziti jiz testovanych a
zvladnutych motoru jako zakladu by umoznilo stravit mnohem méné
Casu testovanim a doladovanim. Ale bohuzel, procesy zacaly tak, ze
zastaveni praci na motorech na pozadi vSeobecného kolapsu zemé a
celého systému vojensko-primyslového komplexu nevypadalo fatalné.

A prace byly obnoveny, ale se zpozdénim let. Letoun Sukhoi Design
Bureau S-37MFI vzlétl v zafi 1997 a prototyp ANPK MiG 1.44MFI vzlétl
az v roce 2000. S-37 nasledné dostal nazev Su-47 Berkut, ale projekt
byl uzavren. Konkurent z Mikoyan Design Bureau uz nemel Stesti a
projekt MiG 1.44 byl také uzavien po nékolika letech jediného
postaveného prototypu.

Tézko fici, ke které generaci tyto letouny patfily, néktefi je povazuji za
patou generaci, jini za Ctvrtou, ale jde o to, Ze béhem praci na S-37 a
MiGu 1.44 nebyly jejich motory otestovany a zvladnuty. Byla
dokonCena pouze mala Cast testovaciho programu, coz neumoznovalo
vyvodit zavéry o tom, jak uspé&sna byla koncepce ruskych motora paté
generace, a podle toho, jak uspésné byly prvni prototypy. A Cas
uplynul.

Mimochodem, bylo na €ase. AmeriCané se svym jednoduse bombovym
leteckym prumyslem stravili vice nez 119 let testovanim a
odstranovanim nedostatkt F100-PW-10! A prvni sériovy motor byl
sestaven teprve v roce 2000. A ano, jak se dalo oCekavat, tento motor
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byl dost odlisSny od prototypu. Tento sériovy motor byl vSak také jako
nas, ,prvniho stupné®, mél omezeni tahu, bylo prosté zakazano jej
pochopeni, ze F-22 existuje jako letadlo a zaCina operacni provoz, coz
pravé umoznilo ozivit motor a velkou ¢ast vybaveni.

Néco podobného se pozoruje i u nas a neda se fict, Zze by to bylo
Spatné. Jedinym negativem v tomto procesu je faktor Casu, ale o tom
nize.

Prace na motoru paté generace tedy pokraCovaly, ovSem s vyraznym
zpozdénim za Spojenymi staty.

Zde stoji za zminku, ze jiz tak obtizny proces tvorby nového motoru,
ale presto se AL-41F1 od svého zdanlivého pfedchudce a zakladniho
AL-41F liSi asi 75-80 % soucastek a dilu. Pro¢, téméf vse je v jednom
nebo druhém sméru jiné, ale vSechny tyto rozdily bylo nutné vypocitat
a vtélit do kovu.

Nastavitelna vstupni vodici lopatka kompresoru motoru s plynovou
turbinou, ktera umoznuje hladky a stabilni provoz kompresoru (vyvinuty
a patentovany nasimi inzenyry lvanovem a Kritskym), prvni stupen
kompresoru s Sirokym zdvihem, novy Fidici systém, rizné rozméry
(zvétSeni) prutokové Casti a dokonce i ruzné listy rotoru.

To vSe vyzadovalo obrovsky stres, zplsobeny ani ne tak nedostatkem
personalu, zatim se zdalo byt vSe v poradku, ale po financni strance to
byla Uplna no¢ni mlra. Dlouha absence zakazek ze strany statu vedla
k tomu, Ze mnohé podniky v leteckém primyslu, aby prezily, se zatahly
do dluhové diry tim, Ze si vzaly pujcky. Tento zpUsob preziti se dnes
zda velmi pochybny, ale v 90. letech se pujcky jevily jako jakési
zachranné lano. A pak se po mnoho let zadluzené podniky snazily
tento problém vyresit, protoze stat na pomoc nespéchal.
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NejnepfijemnéjSi na tom je, ze motory nové generace byly vyvinuty
Design Bureau a instituty, které v 90. letech znacne utrpély tim, ze
,nespadly na trh“. Museli snizit poCet zaméstnancu, zménit strukturu,
ale hlavni je, ze mohli pokraCovat v praci, coz je skute¢né délnicky
vykon. Ale praveé tehdy zacCaly prace na ,Produktu 117%, ktery se mél
stat AL-41F1.

Kdo jsou hrdinové? Ano, stejné. Védeckeé a technické centrum "Saturn'

pojmenované po. DOPOLEDNE. Lyulki, ktery provedl asi 70 %
vyzkumu a vyvoje motoru. Veédecke a vyrobni centrum pro stavbu
plynovych turbin "Salyut”, které vytvofilo vysokotlaky kompresor. Ufa
Engine Manufacturing Association, ktera pfevzala prakticky vyvoj
technologii. CIAM, Ustfedni institut leteckého inZenyrstvi motort a
konstruk¢ni kancelaf pojmenovany po. PODLE. Suchoj, pro jehoz
letoun byl tento motor urcen.

Jak dobfe Ci Spatné bylo téma VaV zpracovano, se dozvime az
mnohem pozdéji. Obecné plati, Ze je mozné pochopit a uvédomit si
ucinnost konkrétni techniky az poté, co byla technika pouzita ,na
maximum®.
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Cesta, kterou urazili rusti konstruktéfi motorl, se ukazala jako velmi
obtizna. Zde se vSe odrazilo na hromadé: nedostatek financi, jediné
fidici stfedisko, podniky, které vypadly ze soveétskeho sboru, ocitly se
na uzemi jinych, ne zcela spratelenych republik, a mnoho dalSiho.

Proto nebylo mozné vyvinout digitalni elektronicky fidici systém AL-
41F1 do takové miry spolehlivosti, aby se upustilo od elektronicko-
hydromechanické duplikace. Na sériovem AL-41F1S systém funguije,
ale bohuzel je analogovy, nikoli digitalni. A to je nadvaha, objem,
komunikace. Pokud navic selze hlavni systém, zaloha nebude schopna
zajistit plny provoz, maximalné vystup z boje a pfistani, ale to jiz
umozni zachranu bojoveého letounu.

Ve skuteCnosti se pravé kvuli takovym nedostatkim objevila cela verze
motoru AL-41F1S, ktera se nyni pouziva na Su-35. Tah byl snizen jeho
omezenim z 15 000 kgf na 14 500 kgf, ale tim se prodlouZzila doba mezi
generalnimi opravami a zaroven dokazali néjak ,uhlodat” 50 kg
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hmotnosti letadla, coz umoznilo pracovat se starym a tézSim fidicim
systémem motoru. Celkova hmotnost letounu zUstala stejna. Dynamika
plynu byla vylepSena a Su-35, letoun s aerodynamikou cCtvrté
generace, ma nyni nadzvukovy cestovni rezim bez pridavného
spalovani.

Takze motor jako AL-41F1S na draku, jako je Su-35, nakonec vytvoril
letadlo, které, i kdyz je horSi nez letadlo paté generace, je jen nepatrné
a vyhradné z hlediska utajeni.

Cili prakticky se opakovala americka cesta, kdy jejich inZenyfi nasilné
omezili tah motoru F119-PW-100 na stejnych magickych 500 kgf a
dokazali zrychlit vyhofeni motoru a vlastné pfivest moment, kdy letoun
dosahl plného moc bliz. | kdyz na ukor snizeni letovych vykonu letadla.
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U nas to dopadlo trochu jinak. Ano, testovaci série Su-57 |ét4, I1éta na
motorech ,prvni série“, plni vSe, co je v ramci zkousek nutné, ale v
bojové sestavé nejde o oklesténé ,nizkotucné” verze letounu, ale zcela
bézZné bojové jednotky Su-35. Ano, z pohledu autora se jedna o velmi
vyspély a vykonny letoun ve vSech ohledech, navic v zadném pripadé
neni horSi nez letoun paté generace.

AL-41F1S se sériove vyrabi a provozuje u bojovych jednotek na
letounu Su-35S, to znamena, ze druha série zkouSek prakticky
probiha, i kdyz AL-41F1S neni podobny AL-41F1. Obecné je nyni
tézké mluvit o rozdilu, protoZze mnoho parametrii motoru neni ze
zfejmych ddvodu zverejnéno. Ale i to, co bylo odtajnéno (tah pfi vzletu,
hmotnost, rozméry), nam umoznuje provadét urcité vypocty, jako je
pomér suché hmotnosti k tahu motoru, pomér tahu k plose priafezu a
objemu, ktery zabira motor v trup. A tady nas motor nejen ze neni o nic
horSi nez ten americky, ale v mnoha ohledech ho predci.

Kromé toho na strané naseho letadla (na tom nezalezi, Su-57 nebo Su-
35S) jsou takové véci, jako je osoveé symetricka tryska s dobrou
aerodynamikou a vychylovanim vektoru tahu ve vSech uhlech. Existuje
nazor, ze AmeriCané se svou obdélnikovou tryskou mirné minuli
znaCku a vychyleni vektoru tahu ve dvou rovinach neni néco, co trysky
ruskych motoru mohou vytvofit. To je naprosto nutné vidét.
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Mnoho odbornikll samoziejmé poznamenava, Zze americké motory byly
ve své zivotnosti tradi¢né silné, coz umoznovalo letadlim slouzit velmi
dlouhou dobu (KFi¢ z publika: ,Klidné!” - Kdo kficel? - MiG-21...) . Nyni
je samoziejmé Cas zopakovat Cisla pro teoretickou zivotnost stejného
AL-41F1S (4 000 hodin) a mezi opravami (1 500 hodin), ale je jasné,
proC teoreticka? Protoze to jesSté musi potvrdit provozni praxe a zatim
se ani jeden Su-35S nepfiblizil konci Zivotnosti motoru.

Ceka nas tedy jesté hodné.

Takze mame motor prvniho stupné ve dvou iteracich najednou. Ale co
motor druhého stupné, ktery ze Su-57 stale udéla letoun paté
generace?

Zda se, Ze je. Stejny ,produkt 30 o kterém vSichni mluvi, ale nikdo ho
ve skuteCnosti nevidél. Pfesngji feCeno, nékdo, kdo ma nejpfiméjsi
spojeni, nejen vidél, ale dotykal se rukama, ale presto je téchto lidi
malo a zda se, Ze jsou vazani urcitymi povinnostmi ve smyslu vydavani
informaci. Ale i bez toho se néco vi.
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Je tam motor. Skuteénost, ze Su-57, ktery se tehdy nazyval T-50,

vstoupil do testovani s jinym motorem, Ize vysvétlit jednoduse: motor v

té dobé nebyl pfipraven. Ale pracovalo se na tom.

Nelze se 100% jistotou fici, ze je jasné, co je ,Produkt 30“, ale jeho
jednotlivé slozky jsou znamy, protoze byly realizovany prostrednictvim
webu statnich zakazek pro nezarazené polozky rozpocCtu. | kdyz to, co
nebylo klasifikovano, poskytuje jen velmi hruby obrazek, protoze bylo
oznameno nékolik vyvojovych témat:

- ,129" - tfistupnovy nizkotlaky kompresor;

- ,133" - generator plynu sestavajici z pétistupnoveho vysokotlakého
kompresoru, hlavni spalovaci komory a jednostupriové vysokotlaké
turbiny;

- ,135" a ,137" - systémy motoru.

Prirozené byly zpracovany desitky dalSich témat, ale vSe jiz bylo
zafazeno do prislusnych klasifikaci.
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DulezitéjSi je zde mozna konecny vysledek. A dopadlo to takto: 11.
listopadu 2016 probéhlo na stanku prvni uvedeni Produktu 30 a 5.
prosince 2017 byl motor testovan ve vzduchu.

Dnes koncCi rok 2023. a co? A nic. Ano, objevily se zpravy, ze v ramci
testovani Su-57 bylo néco podobného vyobrazeno na treti linii, na
Krymu. V nasi realité to s nejvétsi pravdépodobnosti vypadalo takto:
rychle pfiletéli do oblasti, kde pusobila protivzdusna obrana
ukrajinskych ozbrojenych sil, rychle odpalili rakety a rychle se vratili
Zpét.

Nevypada to moc hezky? Ano. Ale pfesné to bych udélal. Cilem je
oveéfit, jak moc nepratelsky radar skute¢né letoun ,osvétluje, zejména
ve srovnani s letouny jinych znacek. ZjiStovat, jak nepfistupny je Su-57
pro rakety protivzdusné obrany, také neni pfilis chytré. Dostupné, o tom
neni pochyb. A ztrata jednoho z 12 letadel vyrobenych s takovou praci
je opét neprakticka, i kdyz jde o bitevni zkousSku. Lze si jen
predstavovat, jakeé kvileni se objevi v ukrajinském tisku a po celém
Svéteé.
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Ne, ne nadarmo AmeriCané pouzivali své F-22 pouze tam, kde

viiv s

A mame testy, ne? A nejen tajnost letadla, ale i mnoha dalSich
soucasti. A dnes, po obdrzeni takového mnozstvi informaci ze
Severniho vojenského okruhu, je obecné mozné revidovat celou
koncepci vyuziti armadniho letectvi.

Dnes pro letadla obecné existuje jeden nepfetrzity problém: témér ve
vSech vyskach funguji a dobfe funguji rizné systémy protivzdusné
obrany, které maji jednoznaéné navrch. O vySce letadla mizete mluvit
hodné, ale k ¢emu to je, kdyZz moderni motory v zasadé davaji letadlim
strop 18-20 000 metri a moderni systémy protivzdusné obrany
(napfiklad S-400) tiSe funguji ve vyskach od 27 na 35 000 metrd?

A usporadani pro nizké a ultranizké vysky neni o nic lepSi. Tam je to
jesté smutnejsi, protoZze moderni systémy jako ,Patriot”, ,Pantsir” a
dalSi sebevédomé berou cile ve vySkach 15 metru, coz uz je pro
letadlo problém.

Co zustava? No ano, jen vy$ a rychleji. Zatimco raketa startuje, nabira
vySku a dohani letadlo, pilot stihne zareagovat. A zde je motor prvnim
pomocnikem, na jeho parametrech zavisi vSe nebo témer vse.

Ve sveété je to v nékterych zemich chapano a takovych zemi bude
pfibyvat. A ne nadarmo v Ciné& projevuiji velky zajem o praci konkrétné
na AL-41F1. Pravdépodobné Zzadny z nasich vyvojl nezajima ¢inskou
armadu tolik jako tento motor.

Vykonny motor a technologie stealth jsou tim, co dokaze letoun vynést
do vySek, které jsou (zatim) pro protiletadlové strely nedostupné. Je
docela mozné, ze se brzy vratime k tomu, co jsme opustili na usvitu
vojenského letectvi: vySka a rychlost se opét stanou urCujicimi
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hodnotami v bojovém provozu letadel, at' uz jde o vzdusSnou bitvu s
nepfatelskymi stihatkami, zachyceni bombardér nebo udert na
pozemni cile.

Trendem jsou dnes bezpilotni letouny, které se celkem dobfe osvédcCily
i v Severnim vojenském okruhu na Ukrajiné a v Izraeli. Praxe vSak také
ukazala zranitelnost UAV jak pfi organizované protivzdusné obrang, tak
proti letectvi. Operator UAV nemuze fidit let zafizeni stejnym
zpusobem, jako pilot Fidi situaci z kokpitu. Vztah nadmofska
vyska/rychlost neni na strané UAV. Uz se nebavime o zbranich, jak
kvantitativné, tak kvalitativne.

Dron se mlze stat pomocnikem letadla, ale ne jeho nahradou. V
kazdém pfipadé se jedna o nahrazku. Alespon v souCasné fazi vyvoje
technologického pokroku. Je tézké predvidat, co se stane zitra, ale
dnes je letadlo nastrojem pro ziskani pfevahy ve vzduchu, nieni cilu
na zemi, vodé, ve vzduchu, feknéme - neexistuje zadna alternativa.

V souladu s tim, bez ohledu na to, jak chvali drony, zatim nejsou
schopny nahradit jiné vzdusné zbrané. To znamena, ze neni pfrilis brzy
letadla odepisovat, naopak pracovat na jejich pokroku.

V néekterych médiich jsem nejednou Cetl a slySel, ze uz nas tento letoun
paté generace nezajima. A nema smysl s tim ztracet Cas a penize,
musime okamzité zacCit pracovat na Sestém. Nebo sedma generace. A
vy, Ctenari, tento nazor také pravdépodobné znate, tim jsem si jist.

To nebylo feCeno a napsano od velké inteligence. DalSi ,analogova“
hracka, vylisovana na kolené v jediném prototypu (toto je pokfik na
takzvany ,Shakhimat® Su-75), ztstane hrackou a opét srazi respekt
zeme kamsi do propasti. . V roce 2023 samoziejmeé nikam nepoleti
zadny letovy prototyp, protoze neni co létat.
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https://cs.topwar.ru/armament/drones/

Potfebné nejsou tfepacky informacni sféry, které by daly mat
predevsim ruskému leteckému primyslu, ale skute¢na letadla schopna
plnit skutecné bojové ukoly.

Stejné jako v USA ano, s F-22 to moc nefungovalo, ale letadlo letélo v
roce 1997 a do dnesniho dne se jich vyrobilo témér dvé sté. F-35 Ize
do jisté miry povazovat za dilo na chybach a se vSemi klady i zapory,
ale téchto letounu bylo vyrobeno jiz témér tisic.

Zda se, Ze vSe jde podle naSich planu, ale zpozdéni je prosté
ohromujici. Pfed témér 14 lety, v roce 2010, se uskutecnil prvni let
prototypu Su-57. a co? A nic. 12 jednotek na testovani - jak to je? Ani
nahodou.

Letoun se ale zaCne sériové vyrabét az tehdy, kdyz se bude sériové
vyrabét motor pro néj. A vSechny vyhody Produktu 30 se stanou
skute€nymi, a ne na papife, az motory pujdou do vyroby po stovkach a
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zajisti vyrobu nejen Su-57, ale i Su-75. Pokud to bude samoziejmé
nutné.

A o superstihaCkach Sesté generace, hypersonickych i bezpilotnich,
muzete Zvanit, jak chcete, mUzete je vyzbrojit lasery a blastery a
vubec, v ramci zakona si muzete fikat, co chcete. Nova generace
letadel ale bude vyzadovat i novou generaci motord. Hypersonickeé,
abych tak fekl. Nebo iontové fotonicky. Nezalezi na tom, dulezité je, ze
budou potfeba motory riznych vykond a mozna i principu.

Ale v nasi zemi ,Produkt 30“ nepujde do faze AL-41F1.

Ale bez néj neni mozné vytvorit tuto Sestou generaci. Nebo to bude
trvat desetileti, jako AmeriCane, ktefi zaCali navrhovat své motory od
nuly. Ano, vyrobili je, ale kdo fekl, Zze jsou néCim vyjimecné?

Postavit novy letoun s novou elektrarnou bez uvedeni Su-57 do
standardu s AL-41F1 je skokem pfes propast chybgjiciho ¢lanku s
velmi nepfedvidatelnym vysledkem. Presnéji feCeno, v nasi realité je to
velmi predvidatelné — vyhozené penize a Cas s nulovym vykonem.
Bohuzel je to soucasti nasi bézné praxe.
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Potfebujeme uvést AL-41F1 do vyroby, potfebujeme Su-57, aby létal. A
nejen létali, ale provadéli bojové mise. Ne testovani, ale provozni
provoz, a to samo o sobé ukazuje, jak spravna byla rozhodnuti vlozena
do letadla, pouze na zakladé jeho vysledku Ize urcit spravnost vyvoje a
feSeni a nakolik smysl ma tento vyvoj v budoucnu vyuzivat. .

Dnes muzeme fici, Ze dokonc€eni praci na AL-41F1 zpomaluje celou
myslenku stihacky paté generace pro Rusko. VyfeSeni problému s
motory a nasledna vyroba série letadel je zarukou, Ze ruskeé letectvo
zustane v nejlepSim stavu.
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