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Nedavno zde bylo na diskusnim féru vzneseno par otazek ohledné
moznosti uchovavani tekutych paliv s ohledem na jejich postupnou
degradaci v case.

Dovoluji si zajemctim predlozit stru¢ny a lehce komentovany ,,vycuc®
ze stati sepsané panem Vaclavem Loulou, takto reditelem jakosti
spolec¢nosti Benzina. Text samotny byl zverejnén v knize Vaclava

Cilka, vydané pod nazvem Tti svice za budoucnost (2012).

S prihlédnutim, zZe:

— autor vychoziho textu pracuje pouze pro jednu z mnoha firem,
které vyrabeji kapalné pohonné hmoty,

— priibézné se méni naroky na vlastnosti paliv, definované
prislusnymi normami,

— vyvoj v technologiich, resp. v kreativité vymysleni dalSich a dalSich
predpisti EU je opravdu dosti rychly,

nemuseji byt vSechna tvrzeni v textu, zcela odpovidajici aktualnimu
stavu, neb tento byl editovan vr. 2012.

Motorové nafty

Nafty jsou definovany nékolika podstatnymi vlastnostmi, z nichz
bézného uzivatele nejvice zajima tzv. filtrovatelnost. Pokud smés
uhlovodiki, obecné nazyvana naftou, neprotece pres filtr, resp. ucpe
filtracni vlozku, dostava se zajemce o vyuzivani naftového motoru do
ponékud prekérni situace.

Zacpani palivového filtru ma v klasickém pripad€ na svédomi
pritomnost parafinovych sloZek, resp. procentualni obsah petroleje,
ktery je schopen parafiny rozpoustét, resp. redit.
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Nema zde smysl vypisovat vSechny tridy nafty, ktera se dostava ke
spotrebiteli siti cerpacich stanic, stejné jako nema cenu zde vypisovat
zavazna data, od kdy maji ¢erpacky povinnost nabizet naftu s nizsi
teplotou filtrovatelnosti. Pri nouzovém zastaveni vozidla na dalnici
nam takova védomost, ani povinné oznaceni kvality nafty v zimnim
obdobi na pumpach prili§ nepomiize.

Podstatnou pro spotrebitele ziistava skutecnost, ze tzv. zimni nafta
by méla zistat filtrovatelnou do -20°C, coZ neni zas tak moc. DalSich
6 stupnii navic si pak zakaznik zaplati ve formé zvySené ceny, ktera
ma adajné zajistit pritomnost tzv. aditivnich sloZek (chacha — asi
opé€t stary dobry ,,petrak®).

Pri extrémnich mrazech by pak (¢isté teoreticky) meéla byt nasazena
nafta s filtrovatelnosti do -32°C, které se rika arkticka nafta.

Tolik teoreticka priprava pana reditele jakosti.

Potencialnim zakaznikium, ktert po prectent tohoto textu
zustavaji v klidu, si jen dovolim skromné piripomenout, ze
néco jiného je mraz v laboratorni nadobé a néco jiného je
napor studeného vzduchu, kteryzto za jizdy pilné oviva
Siltracéni vlozku v pravém pirednim podbéhu, ¢i v jiném
naprosto genialnim misté vaseho plechového — pardon —
plastového milacka. Z vlastni zkusenosti mohu ubezpecit
vsechny jizdychtivé motoristy, ze nafta tridy F
(filtrovatelna do -20°C) naprosto spolehlivé ucpava
nevhodné umisteéné filtry vseho druhu jiz p¥i -15°C.

Produkt, ktery vam je vhucovan na cerpackach pod nazvem ,nafta“
skryva ovSem jesté jedno tajemstvi, a to jsou tzv. povinné primisené
biolozky, které maji za kol kromé razantniho zdrazeni
zakupovaného produktu jesté solidné zvednout spotrebu a co
nejdrive znehodnotit vaS pomérné drahy agregat (agregat je takova
zvlastni véc pod kapotou, ktera se po nastartovani obcas ,,sama“ toci
a neni to vidét, jen trochu slyset).
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Tyto pseudoslozky jsou bez ohledu na tlachani soudruhi politiki
miseny v neustale se zvysujici koncentraci, takze svému osudu
neunikne naprosto nikdo. Prdici kravy, zni¢ena pole, ani vy —
KLIENTI.

Malou utéchou, vam miize byt, Ze se jesté stale da sehnat nafta méné
Jriznuta“ obéas dokonce i skoro ¢ista. Pochopitelné za tucny
priplatecek, protoze soudruzi prodejci vAm vnucuji prachobycejnou
naftu, (ktera je pochopitelné vyrobné dosti levnéjsi), jako
PREMIOVE palivo (napada vas néjaké NEsprosté slovo? Mne tedy
moc ne)...

/ Vv 7/

Naprosty amatér se miize porizovani zadaného moku ridit témito
pravidly.

Neriznutd motorova nafta NENI Zlutd, nebo cervend, dokonce ani
hnéda ¢i seda — c¢ista nafta ma MODROZELENOU barvu. Postaci
tedy odlit do sklenéné ladhve a pohlédnout skrz zadany mok na nebe,
pochopitelné nejlépe zatazené bilymi oblaky.

Pri tankovant si rovnéz povsimneéte, jak silné zakupovany mok pént.
Ja vim, ze do nadrze dnes moc neni videt. Tedy spis viibec. Ale néco
malo se da odhadnout podle toho, kdy vypne pistole pri tankovani
do klasického vojenského kanystru.

Dalsi zkouska kvality nafty se da provésti nasledujicim zpiisobem.
Jiz naplnénou sklenénou lahev peclive zazatkujete a umistite ji
nekam do prostoru. Naprosto idedlni je misto ,za oknem®, tedy
punkt, kde je jak zavétii a vysoka intenzita slunecnich paprskii

v letnich mésicich, tak i dostatecny chlad a priivan v obdobi zimnim.
Naprosto idealnim stavem je pak mozno nazvat situaci, kdy mate
na jednom parapetu umisténo nékolik vzorki z ruznych dodavek.
Tzv. ,nafta s repou” se behem ti'i meésicit prozradi vytvorenim dobie
viditelnych ,,mrmli“, takto jakychsi srazenin, které v mnohém
pripominaji produkty vychazejici z vaseho nosu v obdobi pokrocilé
lécby nachlazeni nosnich dutin.
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Vystraha

Zahrati, pripadné jakési michani ¢i pokusy o filtraci epnijch soplii
— nic z toho nepomaha, zejména ne pak v dobe, kdy potiebujete

odjet z mista A do mista B, pripadné uvést do provozu plné fungujici

elektrocentralu, a nikoli dumat, jak si v pristénku pro zahradni
sekacku zbudovat mensi ropnou rafinérii snadno a rychle.

Kuwa, jak to, ze to nepomah4, kdyz to predtim jelo? Kromeé
odborného vysvétleni degradace MERO v ¢ase, které by bylo na
nékolik stranek, postaci laikiim ¢tyri pismena: Va O a D a A. Ano, i
repné sople se maji rady se vzdusnou vlhkosti, ktera se spolehlivé (a
zadarmo) navaze a jen velmi draze odvaze.

Osvédceny zpusob vyuziti takto pajcnuté nafty z praxe. Jelikoz se mi

moc nechtélo vylivat tak drahou tekutinu do piikopu, do palivové
soustavy jsem pied origindlnti filtry prediadil tzv. hruby éistic,
neboli sklenicku z vozidla Tatra, urceného pro extrémnéjsi provoz.
Tato sklenicka meéla objem asi ptil litru a spolu s vlozenym
origindlnim sitkem dokazala pochytat naprostou vétsinu téchto
sragor za predpokladu, Ze jste ji poctive pravidelné kontrolovali a
cistili. Osvedcily se i filtracni nadoby z motorti zn. Liaz ¢i Zetor

s poznamkou, ze je nelze kontrolovat opticky, nadoby, v nichz jsou
filtracni vlozky, nejsou ze skla, nybrz z hliniku.

Diivody tohoto reseni

e rychlost napravy pri prusvihu a
 desetinovd, az dvacetinova cena papirovijch vlozek oproti
origindlnim patronovym filtriim.

Osvédcené zplisoby zprovoznéni naftového motoru, ktery je
nakrmeny zparafinovanou naftou (nikoli vysrazenymi repaky!!!):

Zahrat, pripadné pribézné udrzovat palivovou soustavu na teploté,
kdy si parafiny uz daji rict, a to:
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 vyhrivanim palivové soustavy (varici vodou na naftové potrubi a
filtry),

e — vyfukovymi plyny nasmérovanymi na filtry ¢i nadrz,

« — gvitici zarovkou (nejlépe hlavni zarovka, asponi 60W) na dné
naftové nadrze,

e — otevienym ohném pod nadrzi,

« zahrati filtr pomoci zapnutych topnych f6lii ze zrcatek ¢i
sedacek, prichycenych tzv. rychlopaskami a naslednym
zateplenim pomoci Spinavych i ¢istych hadri, jetych slipt, folie,
kartonu, deky, bundy, blablabla..., anebo

,Riznout“ nezparafinovanou naftu PRI TANKOVANT kvalitnim
benzinem (benal bud’ bez biolihu, anebo s Velfobinem) v poméru az
100 : 30, podle velikosti mrazu a oéekavanych komplikaci. Nejdriv do
nadrze benal, pak promichat naftou.

,Riznout“ nezparafinovanou naftu PRI TANKOVANT kvalitnim
denaturovanym lihem (bez vody!!!), za hlubokych marazi klidné jit
az na 5o0bjemovych %. Nevyhodou je ovSem poné€kud zbé€sila cena.

Motorové benziny

Motorové benziny trpi dvéma v zasade negativnimi vlastnostmi.

1/ benziny dnesni doby jsou na rozdil od dob minulych riznuty
biolihem, ktery velmi rad vaze vodu, a ta, jak znamo, prili$§ nehori.
Pomoc je relativné snadnd, pokud vite, co délat.

Voda se pri bézném jezdeni da stahnout pripravkem s nazvem
Velfobin, ale necekejte zazraky, Velfobin opét vodu v palivu pouze
naredi a malicko prida slozky, které motoru ve vétsim mnozstvi
skodi, nic vice.

Pokud mate c¢as a ochotu néco délat, miizete zaneradeny benzin
z nadrze odpustit vypoustécim Sroubem na spodku nadrze,
technicky méné zdatni a povahové méné odvazni jedinci benzin
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vycerpaji do prithlednijch nadob a po sedimentaci kapaliny slejou
¢isty benzin, do jiné nadoby, kdezto vodni patok, ktery ziistane ve
spodni ¢asti nadoby, odevzdaji na nejblizsi cerpacce (uz vas vidim)!

Dodatek

Pokud mate plechovou nadrz, pocitejte casem s vytvorenim koroze
uvniti nadoby. Coz nasledne vyzaduje novou nadrz, anebo jeji
vycisteni kyselinou a vyliti barvou odolavajici dnesnim benziniim.

2/ druhy — podstatné horsi neduh benzinu je tvorba a usazovani
pevnych pryskyric na sténach celé palivové soustavy (trubky, pumpy,
karburatory, vstrikovaci cerpadla) v dobe, kdy auto nejezdi a benzin
se nevymeénuje. Pokud jsem dobre pochopil odbornou literaturu,
jedna se o reakci jistych slozek benzinu se vzdusnym kyslikem.
Bojovat lze pridavanim spesl hampejzii, zakoupenych na vasi
oblibené pumpé, pochopitelné s vysledkem nejistym — pardon —
naprosto jistym pro vasi Srajtofli.

Jediny fungujict postup je vyprazdneni palivové soustavy po
dojezdu do cile, coz tireba u klasické motorky ¢i sekacky

s karburdtorem problémy necini, ovsem v momenté, kdy prijde na
radu sofistikovanéjsi stroj se ,,stirikackou®, je to na odtah do servisu.
Je ovsem pravdou, Ze uzaviené soustavy naplnené benzinem, stejné
jako otevirené soustavy s tzv. prémiovymi palivy (bez Babisovo
dobrot) trpi popsanym neduhem mnohem méneé.

Proto z vyse popsanych pri¢in pan Loula doporucuje pri pokusech o
skladovani pohonnych hmot nasledujici postup.

Benzin — max. doporucena doba skladovani je 4 mésice, u
benzinu bez biolozek, (ale ta cena!) 6 mésicu.

Nafta — max. doporuéena doba skladovani ZIMNI nafty p¥i
objemu 7 % biohampejzu z ,,Fepy“ (MERO) je 5 mésicii. Tzv.
arkticka nafta bez jakychkoli biolozek by vam podle
odborniku méla vydrzet skladovani bez dhony na kvalité 5
let.
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Samozrejmosti jsou peclivé uzaviené obaly a sucha mistnost.

Zalezitost pro movité, pripadné ,,moznostmi“ oplyvajici
Ctenarie — motorovou naftu lze samozrejmé beze ztraty kyticky
nahradit petrolejem (cena), anebo leteckymi palivy (prakticka
nedostupnost z diivodu absence spotiebni dané). Pozor — kerosin i
petrolej maji v praxi ponékud vyssi vyhrevnost, nez klasicky
naftovy hampejz z vasi oblibené pumpy a ultramoderni motory
Jediné spravnych koncernovych vozii by s nim mohly mit pri
dlouhodobém uzivani problém z hlediska mirného zvyseni
opotrebenti, ¢i dokonce tzv. utaveni vrsku motoru. Plati zejména pro
Htunery® a mladé soudruhy dalniéni zavodniky. Doporucuje se
Llezat se stojanovou naftou cca 1:1.
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