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Byla letadla 11. zari 2001 elektronicky unesena a
dalkoveé fizena?
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Kolem udéalosti z 11. zari 2001 se objevilo mnoho rtznych konspiraci
a verzi toho, jak to tehdy ve skutecnosti bylo. Divod ke konspiracim
a otazkam dava zejména fakt, ze oficialni verze udalosti je natolik
Spatné vymyslen4, zZe ji véri jiz jen ten, kdo velmi slepé véri cemukoli,
co prinesou oficialni zdroje a média.

Po bezpoctu rtiznych jinych politickych 171 a tzv. faleSnych vlajek je jiz
velmi obtizné uverit cemukoli, obzvlast oficialni verzi jakékoli
udalosti v situaci, kdy tato verze v mnoha ohledech nesedi.

Sami jste jisté narazili na mnoho rtznych verzi toho, jak se tehdy
udalosti odehraly. Za vice nez pravdépodobnou lze povazovat rizenou
explozi, nebot mnohé diikazy tomu nasveédcuji — a to zejména
informace, které se objevily ohledné budovy WTC 7.

Ovsem jiz mnohem méneé se rtizné odborné zdroje zaobiraji otazkou
samotnych letadel, cestujicich a samotnych Arabi, kteri méli letadla
unést a navést do vézi. Také zde se objevuje mnoho nesrovnalosti,
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zajimava je napriklad verze o dalkové rizenych letadlech...

Podle webové stranky celosvétové obcanské organizace 9/11 Pilot
Whistleblowers nesed€li 11. zari 2001 u ovladacich pak letadel zadni
muslimsti iinosci, ale tato letadla byla elektronicky unesena a

dalkove ovladana pomoci systému zvaného neprerusovany autopilot,
ktery umoznuje vzdalenému zdroji prevzit aplnou kontrolu nad
autopilotem letadla a poc¢itacem rizeni letu a navést jej na dalku k
cili. Po zapnuti jiz piloti nemohou tento systém vypnout.

Podle Komise pro 9/11 tidajni Gnosci nikdy v zivotée nelétali se
sofistikovanymi letadly B-757 a B-767, ale byli prevazné cviceni v
lehkych jednomotorovych letadlech Cessna 172 a podobnych
letadlech.

To by bylo jako ridit rodinné auto a pak nasednout do obrovského
18kolového tahace s privésem, ktery jste nikdy predtim neridili, jet s
nim na velmi vysokou rychlost a projet s nim garazi, aniz byste
poskrabali boky nakladaku, nebo nasednout do zavodniho vozu
Formule 1, ktery jste nikdy predtim neridili a udrZet ho na trati ve
velmi vysoké rychlosti.

Jen proto, ze miiZzete 1état s Cessnou 172, neznamena, ze jste schopni
ovladat velké komerc¢ni letadlo pti velmi vysokych rychlostech.
Takhle to prosté nefunguje.

Srovnani usporadani kokpitu téchto typt letadel ukazuje smésnost
oficialniho pribéhu. Je nemozné, aby tnosci vlezli do kokpitt
proudovych letadel, ovladli pristroje a letecké navigaéni systémy a
letéli s letadly na zamyslen4 mista.

Jak tedy mohla tri ze ¢tyr letadel letét z mista, kde byla unesena, do
bodu, kdy vlet€la s presnosti stirely s plochou drahou letu do budov v
New Yorku a Washingtonu, D.C. na prvni pokus?

Nez budeme pokracovat, musime se nejprve podivat na ptivod a
historii dalkového ovladani velkych letadel.
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Pred 78 lety, v roce 1944, ke konci druhé svétové valky, zah4jil
americky armadni letecky sbor v Evropé operaci Aphrodite, pri které
byli ze starych bombardérti B-24 katapultovani piloti, aby se snizila
hmotnost letadla. Letadla byla nalozena asi 13 608 kg vysoce vybusné
latky zvané Torpex, ktera pak byla letecky dopravena dalkoveé k cilim
v Evropé. Piloti museli vzlétnout, ale jakmile byli ve vzduchu,
vyskocili z letadla.

Je treba poznamenat, zZe Joe Kennedy, bratr JFK starsiho, byl zabit
na jedné z téchto prisné tajnych misi, kdyz letadlo explodovalo kviili
poruse drive, nezZ mohl uniknout z letadla.

Existuji i dalsi priklady dalkového ovladani letadel, ale presko¢me o
ctyricet let dale do roku 1984, kdy NASA a FAA provedly spole¢ny
narazovy test experimentu na odlehlém misté s pouzitim velkého
ctyrmotorového dopravniho letadla B-720 nalozeného pouze
figurinami a videokamerami, aby otestovaly preziti posadky a
cestujicich v pripadé nouzového pristani. Letadlo nékolikrat dalkove
proletélo dopravnim koridorem, nez byla provedena timyslna
havérie.

Asi o deset let pozdéji, v poloviné 9o. let, byl vyvinut a vyroben drive
popsany neprerusovany systém autopilota, schopny dalkove ovladat
unesené dopravni letadlo a vést ho k automatickému pristani na
jednom z mnoha svétovych letist.

Ze tato technologie byla k dispozici jiZ v poloviné 9o. let, roky pied
11. zalim 2001, je zfejmé ze svedectvi leteckého inzenyra, ktery
pracoval na tomto systému, ktery byl instalovan v letadle B-757.

Vezmeéte si napriklad tinos letu American Airlines 77, ktery idajné
pilotoval 29lety saudsky tinosce Hani Hanjour, ktery byl popsan jako
nestastny student, ktery sotva mluvil anglicky, coz je predpoklad pro
ziskani pilotni licence.
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Letadlo vzlétlo z letisSté Washington Dulles a zamirilo na zapadni
pobrezi. Poté, co ziistalo na chvili v cestovni vysce, otocilo se a letélo
zpét do Washingtonu, pricemz klesalo.

Podle oficialniho vypravéni letoun ve vySce 7000 stop (2,13km)
zah4jil obrat o 330 vyvrtek, sestoupil jen n€kolik stop nad zem, aniz
by se dostal do smyku rychlosti pres 500 mil za hodinu, aby na prvni
pokus zasihl Urad namotni rozvédky s vojenskou piesnosti!

V srpnu 2001, pouhy mésic pred 11. zafim 2001 se Hanjour pokusil
pronajmout malou jednomotorovou Cessnu 172 na letisti Freeway v
Marylandu, ale hlavni letecky instruktor Marcel Bernard ji odmitl
pronajmout, protozZe neumel letadlo obsluhovat! A presto Hanjour
dosahl tohoto izasného letového vykonu hned na prvni pokus.

Vzhledem k tomu, Ze idajni inosci nebyli kvalifikovani k tomu, aby
ten den 1étali s letadlem, je treba se ptat, jak byla letadla unesena a
jak vletéla do budov, jak uvadi Komise pro 9/11?

Jedinym zivotaschopnym vysvétlenim, které Ize nabidnout, je pouziti
nepretrzitého systému autopilota. Jak jinak by toho bylo mozné
dosahnout? Posud'te sami.

V srpnu 2020 podali ¢lenové 9/11 Pilot Whistleblowers
prostrednictvim horké linky FAA zpravu informatora Federalniho
leteckého aradu, v niz tvrdili, Ze 11. zari pouzivali nepretrzitého
autopilota.

Zpocatku byl tento federalni letecky regulator velmi vnimavy k
rozsahlym diikaziim a dokonce najal leteckého inzenyra FAA se
sidlem v Seattlu, aby se pripadem zabyval, dokud nerozpoznal
hloubku a rozsah vznesenych obvinéni.

S vyjimkou nékolika e-mail od FAA, které se slabé snazily tvrzeni
vyvratit, byla komunikace téméf aplné pozastavena. Zadosti podle
zakona o svobodé informaci o relevantnich informacich naznacovaly,
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ze FAA nebyla ve svych odpovédich zcela uprimna predtim, nez byla
komunikace od této agentury zastavena a zacalo obchézeni.

V diisledku toho byly béhem nasledujicich dvou let rozesilany dopisy
a e-maily a telefonaty vSem relevantnim vladnim agenturam ve
Washingtonu, véetné administratora FAA, ministra dopravy,
generalniho inspektora ministerstva dopravy, generalniho
prokuratora USA, reditele narodnich zpravodajskych sluzeb, reditele
FBI, predsedy Vyboru pro vladni dohled a dokonce i prezidenta
Bidena a mnoha dalSich, avSak bez jakékoli odpovédi.

Nasledné byly u¢inény vyzvy pakistanske, ¢inské a ruské vladé, aby
prozkoumaly dikazy a pripadné zahajily vysetrovani 1zi o 9/11.
Pokud americka vlada nema zajem vysSetrovat tato tvrzeni, pak to
mozna ude€la i zahranicni vlada.

Hani Hanjour neumeél 1état s Cessnou 172, natoz s B-757, coz je fakt
znamy Komisi pro 9/11 a FBI, ale je zcela ignorovan. Clovék se musi
ptat, pro¢ americka federalni vlada nadale ignoruje tento pripad. To
uz si domyslete sami...

Ohodnotte tento prispévek!
il[Celkem: 13 Primérné: 4.3]
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