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Pro¢ musi mit Armada CR
cizi obrnénou techniku, kdyz
jsme méli nasSe vlastni vozidla
a vyspélou zbrojni vyrobu?
Popis udalosti, béhem nichz
bylo x modernich vozidel
rozhodnutim "profesionala"
znehodnoceno témér k
nepouzitelnosti. Autor byl pri

tom.

Od BPV-1 k OT-90. Pribéh jednoho zbrojniho
sexperimentu®

V roce 1991 do$lo v Armadé Ceské a Slovenské federativni republiky,
konkrétné u 3. motostreleckého pluku v Lounech, k naprosto
bezprecedentni udalosti, v jejimz dlisledku doslo ke znehodnoceni
mnozstvi bojové techniky, ktera v té dobé predstavovala zaklad
bojové sily motostreleckého vojska. Namisto technicky, motoricky a
predevsim zbranove vykonnych stroji BVP-1 (bojové vozidlo
péchoty, typ 1, ve vojenském zargonu hlavné ,bévépécko*

nebo ,befko“) zacaly ttvary pozemniho vojska ,,prezbrojovat® na
vozidla OT-90 (obrnény transportér, rok 1990), jejichz bojova
hodnota byla nesrovnatelné nizsi. To, jak vlastni ,prezbrojeni®
probihalo a jaky byl rozdil mezi obéma bojovymi prostredky, se
pokusi v hrubych rysech nastinit tento prispévek, vychazejici
predevsim z osobni zkuSenosti autora.

OT-64 jako predchiidce BVP-1
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Abychom se vsak nejprve zorientovali v otazkach vyzbroje
ceskoslovenské armady na pocatku 9o. let, ucinme kratkou sondu do
historie. V 60. a v 70. letech, nez zacal byt nahrazovan kvalitativné
mnohem vykonnéjsim bojovym prostredkem, vozidlem BVP-1,
predstavoval hlavni typ bojové techniky motostreleckych jednotek a
utvard transportér OT-64. Jednalo se o osmikolovy obrnény
transportér, urceny primarné jako prepravni prostiedek
motostieleckého druzstva, jeho hlavni, ovSem spise ,,symbolickou®
vyzbroj tvorila dvojice automatickych zbrani, velkorazni kulomet
KPVT raze 14,5 mm a sprazeny kulomet SGMT vz. 43/66 raze 7,62
mm, lafetované v oto¢né vézicce, pricemz cely komplet tvoril de facto
kopuli s ovladacimi prvky (vézicka se otacela ru¢né) a se sedackou
strelce z kulometu (KOT), pripevnénou na rameni ,,visicim“ z kopule.
Podvozek a predevsim korba OT-64 umoznovaly rozli¢né prestavby,
predevsim riizné spojovaci verze, sanitni, dilenské apod. Mimo to,
do nastavby OT-64 bylo mozné, vzhledem k jeji prostornosti, nalozit
k prepravé Siroké spektrum vyzbroje, véetné prenosnych
protitankovych a protiletadlovych ¥{zenych stiel (PTRS, PLRS). To
vSe, pres jisté ,starecké neduhy*, ¢inilo z OT-64 po dlouhou dobu,
vlastné az do osmdesatych let minulého stoleti, uzite¢ny bojovy
prostredek pozemniho vojska. V souvislosti s vijse uvedeniyym miize
autor pouze konstatovat, ze obrnéné transportéry Pandur rakouské
zbrojovky Steyr, jez byly neddvno zavedeny do vyzbroje Armady
CR, jsou jakymisi pokracdovateli tradice kolovijch transportérit OT-
64 ve vyzbroji nasi armady. Pritom se ovSem nelze ubranit
myslence, zda by nebylo pro Ceskou republiku a jeji ozbrojené sily
vyhodnéjsi namisto problematického nakupu drahych a podle
odborniki neprilis zdarilych Panduriti provést radikalni
modernizaci OT-64 na ¢eské materidlové zakladne, tj. primdrné

s ¢eskou vijzbroji a ¢eskyym technickym vybavenim obecné.

Cim bylo ,,bévépécko“ nové?

2/13



Bojové vozidlo péchoty BVP-1 bylo vyrabéné na zakladé licence
sovetského bojového vozidla péchoty BMP-1, které bylo prvnim

sovétskym bojovym obrnénym plovoucim pasovym vozidlem. Bylo
urceno pro prepravu péchoty na predni okraj bojové linie, zvyseni jeji
mobility, palebné sily a ochrany v boji, a rovnéz pro vedeni bojové
¢innosti v bezprostiredni soucinnosti s tankovymi jednotkami, v tzv.
jednotné obrnéné formaci, ktera predstavovala titoéné kombinované
uskupeni tanktt BVP, kdy tanky vedly boj se vzdalenymi obrnénymi
prostredky protivnika, zatimco roje péchoty v BVP vedly strilnami
palbu z ruc¢nich zbrani na blizkou Zivou silu. V roce 1966 bylo BMP-1
prijato do vyzbroje Sovetské armady, sériova vyroba probihala

v letech 1966-1979. V Ceskoslovensku se licen¢ni vyroba rozbéhla

v roce 1968, kdy byly postaveny prvni oveérovaci série. Po n€kolika
malych konstrukénich tpravach byla v roce 1970 zahajena vyroba,
ktera pokracovala az do roku 1989. Celkem bylo v ¢eskoslovenskych
tovarnach v Dubnici a Détvé vyrobeno 17 295 kustit BVP-1, z nichz
vyrazn€ mensi ¢ast nahradila u vybranych motostreleckych utvarta
CSLA starsi kolové transportéry OT-64, zatimco vétsina domaci
produkce vozidel BVP-1 byla uréena na vyvoz do SSSR a tehdejsich
socialistickych zemi a rovnéz do spratelenych rozvojovych zemi.

BVP-1 (nékdy je pouzivano i vojenské oznaceni OT-70) je vozidlo
nadcasové konstrukce s vysokou pohyblivosti a vybornymi
manévrovacimi schopnostmi, se silnou a t¢innou vyzbroji a s
odpovidajici pancérovou ochranou. Na rozdil od obrnénych
transportéri bylo ,bévépécko® zkonstruovano predevsim jako zbran
motostreleckého druzstva (proto se také nékdy setkavame

s oznacenim obsluha misto osadka), ktera méla zvysit palebnou silu
motostreleckych a pozdéji mechanizovanych jednotek a podilet se na
ni¢eni obrnénych cili a Zivé sily protivnika. U¢inné filtroventila¢ni
zarizeni v kombinaci s pancérovanim a hermetickym tésnénim korby
umoznovalo osadce vedeni bojové ¢innosti i v podminkach pouziti
zbrani hromadného niceni. Zadymovaci zarizeni umoziovalo vozidlu
skryt se pred zraky protivnika v husté dymové cloné.
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Pohon vozidla zajistoval zdarily tankovy ¢tyrtaktni Sestivalcovy
vznétovy motor UTD-20, ktery konstrukéneé vychazel z osvédceného
motoru V-2, ktery byl pohonnou jednotkou celé rady tanki sovétské
konstrukéni skoly a ,,otcem® dalSich vysokorychlostnich dieselovych
motort pohanéjicich radu dopravnich prostredkii, postavenych

v SSSR, veetné prostredkl lodnich a zelezni¢ni dopravy. Motor UTD-
20, jehoZ vykon 300 HP, tj. 221 kW, umoznoval vozidlu BVP-1
rychlost 65 km/h po silnici a 40-45 km/h v terénu, pri plavbé vpred
pak rychlost 7 km/h, pfi ,couvani“ na hladin€ vozidlo dosahovalo
rychlosti 2 km/h.

Podvozek ,.bévépécka“ byl torzni s odpruzenim prvniho a posledniho
pojezdového kola, dale jej tvorila hnaci a napinaci kladka a tri vodici
kladky. Ovladani vozidla umoznovalo planetové smérové tstroji, diky
némuz se vozidlo vyznacovalo opravdu jedine¢nymi manévrovacimi
schopnostmi. Unikatni konstrukce podvozku spolu s pouzitim
novych typt housenkovych past, jejichz dopredny pohyb

v kombinaci s hydrodynamickymi plitky v zadni c¢asti blatniki
vozidla umoznoval plavbu vozidla, bez nutnosti instalace dalsiho
pridavného zarizeni, napf. lodnich Sroubii nebo hydromett. Tvar cela
korby vozidla vytvarel podminky pro vznik dostate¢ného vztlaku pod
vozidlem, které se pri plavbé doslova proménilo na ,vanu®. Podvozek
vozidla se v nasledujicich letech stal, podobné jako u OT-64,
zakladem novych i zcela odliSnych zbranovych systémi, na jeho bazi
byly zkonstruovany napft. prizkumna verze ,,bévépécka“

ve velitelském provedeni s bohatsi vybavou spojovacich a
prizkumnych prostredkiit BRM-1K(bojevaja razvédyvatélnaja masina
odin komandirskaja), vyprostovaci pasové vozidlo VPV-1, priazkumné
pasové vozidlo BVPz-Svatava, radiovy viiz Bec¢va, délostrelecké
pozorovaci komplety Snézka a Los, 120mm samohybny minomet
PRAM, velitelské OT-90 a nelze opomenout ani sanitni verzi
,bévépécka“.
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Vlastni BVP-1 bylo pro plnéni predpokladanych tkold vyzbrojeno 73
mm kanénem 2A28 vz. 71 ,Grom“ s mifenym dostrelem od 760 do
1300 m, maximalni dostrel této zajimavé zbrané je 4400 m. Kanon
ma minimalni zakluz (cca 20-25 cm), hladky vyvrt a pouziva
reaktivni strely PG-15 ve dvojim provedeni — s triStivotrhavou naplni
(proti zivé sile a lehce obrnénym ciliim) a s kumulativni naplni (proti
obrnéné technice). Strela PG-15 byla z hlavné ,vyhnana“ tzv.
vymetnou nabojkou, umisténou na zadi strely, a po opusténi hlavné
se zazehaval vlastni raketovy motor strely. Palebny priameér tvorilo 40
sttel PG-15 v rota¢nim pasovém dopravniku ve vézi vozidla. Nabijeni
kanénu bylo poloautomatické, kdy strelec operator, sedici

v integrované sedacce ve vézicce, volil podle typu cile druh strely a
nabijeci mechanizmus podle kodu na téle strely vybral spravny typ. V
pripadé poskozeni nabijeciho zarizeni bylo mozné kan6n nabijet
ruc¢né. Dopliiujici vyzbroj predstavoval sprazeny 7,62 mm tankovy
kulomet PKT (pulemjot Kalasnikova tankovyj) s palebnym
priamérem 2000 naboji umoznujici mifenou stirelbu do 1000 m,
pricemz maximalni dostrel této zbraneé je 4800 m. Hlavni prostiredek
pro boj s obrnénou technikou protivnika predstavovaly protitankové
rizené strely gM14M ,Maljutka“ s dostielem 3000 m, odpalované

z vodici listy umisténé nad kandénem, pricemz ve vyzbroji vozidla
BVP-1 se nachazely celkem 4 PTRS. Obsluhu zbrani a jejich bojové
nasazeni umoznoval univerzalni zamérovac se sdruzenym zameérnym
obrazcem. VSechny zbranové systémy BVP-1 vCetné zarizeni pro
prisun munice byly soustredény do oto¢né véze (jeji pohon byl
elektricky nebo ruéni), ktera tak tvorila jeden komplet a byla
umisténa v tézisti vozidla, coz bylo dilezité predevsim pro plavbu
BVP-1 (toto by si mél vazeny ¢tenar zapamatovat, protoze ... ale
nepredbihejme udalostem).

Pokud jde o takticko-technické vlastnosti BVP-1 a jeho palebné
moznosti, jeho zavedeni do vyzbroje armad socialistického tabora
znamenalo do jisté miry Sok pro vedeni zadpadnich armad, protoze
jejich adekvatni bojové prostredky nedosahovaly ve vétSiné
parametri kvalit tohoto produktu sovétské konstrukéni skoly.
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Na pocatku bylo ... rozhodnuti vysokych vojenskych
¢initelu

Podle Smlouvy o konvencnich ozbrojenijch silach v Evropé, prijaté
ucastnickymi staty dne 19. listopadu 1990 v Parizi, a Dohody o
maximalnich tirovnich konvencnich zbrani a techniky, se tehdejsi
Ceskoslovensko ve snaze zalibit se nasim novym ,prateldm“ kromé

toho, Ze v zemi dochéazelo systémové k itlumu zbrojni vyroby,
zavazalo snizit stavy obrnéné techniky v duchu vyse uvedenych
mezinarodnich smluvnich ujednani. K tomuto kroku vedla tehdejsi
vedeni statu ta skutecnost, Ze vozidla BVP-1 byla podle uvedenych
dokumentt klasifikovana, vzhledem ke své kanonové vyzbroji (viz
srovnani takticko-technickych dat BVP-1 a OT-90), de facto jako
lehké tanky (!). V rameci nejvyssiho veleni Armady Ceské a Slovenské
federativni republiky bylo (témér anonymné, ale zato zcela jisté

s vysokou davkou odbornosti) rozhodnuto o prestavbé ,bévépécek®
na obrnéné transportéry, které jiz nikdy nebudou moci byt
klasifikovany jako tanky, protoZe se mélo jednat o zmény nevratné!

Jako nejschiidnéjsi a nejrychlejsi cesta k realizaci prijatého zameéru
bylo nahrazeni zbranového systému vozidla BVP-1 leh¢i vyzbroji,
konkrétné pak zbranovym systémem z OT-64. Na prvni pohled
jednoduché reseni ...

Misto ¢inu — 3. motostrelecky pluk v Lounech

Pro pochopeni diilezité role, kterou mel v narizené ,rekonstrukei®
sehrat lounsky atvar, je nutno pripomenout, ze 3. motostrelecky pluk
v Lounech byl jedinym motostreleckym atvarem v tehdy nejsilnéjsim
svazku ¢eskoslovenské armady, jimz byla 1. tankova divize

pod velenim pplk. gst. Zdernka Zbytka, a jako takovy disponoval
nejmodernéjsi vyzbroji, kterou pozemni vojsko disponovalo, véetné
bojovych vozidel péchoty BVP-2 zarazenych u 1. motostreleckého
praporu (ta byla v 1été roku 1990 predana jinému tutvaru a prapor byl
znovu vyzbrojen vozidly BVP-1). Dalsimi bojovymi ttvary divize byly
predevsim 2. tankovy pluk v Rakovniku a 21. tankovy pluk v Zatci
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(ptivodné k nim patril jesté 1. tankovy pluk ve StraSicich, ten byl

v srpnu 1989 predan 19. motostrelecké divizi s velitelstvim v Plzni), 1.
délostrelecky pluk, 1. samostatny raketometny oddil a 1. raketometny
oddil, vSechny uvedené ttvary byly dislokovany v Tereziné. Za
pozornost stoji zminit, zZe po ,,slavném® vystoupeni velitele divize na
sjezdu zemédelcti koncem listopadu 1989 ziskala 1. tankova divize
neoficialni pridomek ,,ruda®.

Specifické postaveni lounského pluku jej primo preduréovalo

k riznym ,nadstandardnim® operacim, jakymi byly napriklad ukazky
vyeviku pro nejvyssi veleni ¢eskoslovenské armady a pro zahranicéni
navstévy, obecné pak zabezpecovani vsech moznych ¢innosti,
nesouvisejicich s vlastnim vycvikem, pro nadrizené stupné veleni,
takZe 1 v pripadé prestavby BVP-1 na OT-90 rozhodnuti o tom, kde se
provede ,,zkuSebni rekonstrukce®, logicky padlo na Louny ...

K ¢emu vlastné tehdy doslo?

Neékdy pocatkem roku 1991 byl na tstredné lounského pluku prijat
dalnopis z Prahy, narizujici mjr. Matéjickovi, zastupci velitele pluku
pro véci technické (cili technikovi pluku), ,,... pripravit a neprodlené
realizovat REKONSTRUKCI vozidel BVP-1 obou titvaril, tj. plukii
LA“1,B% na obrneny transportér OT-90 ...“ (nasledné byl prijat
minimalné jesté jeden dalnopis, ktery pouze upresnoval docasné
~priveleni® svarecu s kvalifikaci na svarovani pancérovych prvki).
Tim byla lounskému pluku narizena rekonstrukce bojové techniky,
ktera polozila pred technickou skupinu pluku narocny tkol, pro jehoz
splnéni byl stanoven termin doslova Sibeni¢ni, jednalo se radove o
nékolik mésici na ,,prezbrojeni® cca 190 vozidel.

Podkladem pro vlastni ,,rekonstrukci“ byly pouze ramcové vykresy,
pisemna dokumentace v podstaté neexistovala, ani upresnujici
pokyny ze spravy raketového a dé€lostreleckého vyzbrojovani. Protoze
urceny termin neposkytoval prilis prostoru pro dlouhé rozmyslent,
byla cela ,,operace” vysledkem neustalé improvizace, navic kdyz gross
ukoni bylo provadéno na oteviené plose lounského autoparku, kde v
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prostorach kontrolni technické stanice (KTS) vznikla ,rekonstrukéni
linka“ (vaZeny ¢tenar necht zapomene na zabéry z montazni haly
mladoboleslavské Skodovky ¢i jiné automobilky, realita u lounského
pluku byla ponékud jina). Centrem vesSkeré ¢innosti spojené

s prestavbou BVP-1 na OT-90 byla tedy ,katéeska“, misto, kde byly
provadény prohlidky vozidel pred jejich vyjezdem z parku pasové a
kolové techniky. V pripadé€ drobnych zavad bylo mozné tyto odstranit
primo v prostoru KTS, v opaéném pripade nebyl kontrolovanému
vozidlu povolen vyjezd z autoparku (mimochodem, byvali vojensti
ridici si jisté vzpomenou, Ze i kdyz byl ridi¢ stoprocentné presvédcen
o tom, Ze jeho vozidlo je v poradku, bylo pristaveni vozidla na KTS
vzdy, feceno s nadsazkou, vysoce ,adrenalinovym® zazitkem).

Na rizeni provozu linky se podileli vSichni diistojnici a praporcici
technickych odbornosti, naméatkove 1ze zminit nrtm. Struzku,
nacelnika KTS, techniky vSech tii motostreleckych praport (mspr),
jejichz vozidla byla uréena k ,,rekonstrukei®, tedy ppor. Ostcha (1.
mspr), por. Primaka (2. mspr), a por. Pustku, (3. mspr). Protoze se
realizace tykala i veSkeré techniky ,,B“ pluku, ktery byl, na rozdil od
pluku ,,A“ na mirovych poctech, rozvinovan az v pripadé mobilizace,
nelze zapomenout na mjr. Fajmona, nacelnika tankové a automobilni
skupiny ,bécka“, a npor. Havlise, velitele roty osetrovani a ukladani
techniky, na jejichZ bedrech lezela odpovédnost za ,,rekonstrukei®
ulozenych a zakonzervovanych vozidel ,,B“ pluku.

V prostoru nad KTS byl stabilné€ umistén autojerab, pod jehoz
vyloznik najelo ,befko“, zatim jesté s ptivodni vézi, ta jiz ovSem
nebyla ,,ziva“, nebot predtim doslo k odpojeni vSech pristroji a
ovladacich kabelti. Neslo v§ak o odborné provedené odpojeni
instalaci, na to prosté nebyl cas, prosté se vzaly Stipacky a vSechno,
co spojovalo véz s vyzbroji s korbou vozidla, bylo nekompromisné
preruseno! Nasledovalo zavazani véze a jeji ,vytrzeni® z korby
,bévépécka“, odstranéna véz byla vzapéti naloZzena na nakladni
automobil PV3S a odvezena na plochu za halami roty oprav techniky
(rote), kde teprve nasledné probihalo diikladné odpojeni instalaci a
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tridéni demontovanych kusii. Behem rekonstrukce tak v tomto
prostoru vzniklo nekolik hromad, kde se na jedné hromadeé napriklad
vrsily zbranové lafety (demontované kanony a kulomety byly ihned
predavany do skladu sluzby raketového a d€lostreleckého
vyzbrojovani), druhia hromada obsahovala pasové municni
dopravniky, samostatnou polozku predstavovaly palety, do nichz se
ukladaly optické pristroje, napr. demontované zamérovace,
periskopy atd. atd.

Poté, kdy bylo vozidlo zbaveno véze, prejelo na dalsi stanovisté do
haly KTS, kde byl na zmrzacenou korbu ,befka“ navaren osmihranny
,mezikus“ pro osazeni vézicky z OT-64 (mimochodem, tento ,limec®
pochazel piivodem také z OT-64). Svarecské prace provadeli tri
svaredi z Vojenského opravarenského podniku (VOP) 026 Sternberk,
obcansti zameéstnanci, specialné pro tento ucel sluzebné vyslani

k lounskému pluku. ,Varilo“ se za kazdého pocasi a vozidla hned

po navareni ,limce“ vyjizd€la z haly KTS, nezavisle na tom, zda prselo
¢i bylo relativné slusn€jsi pocasi. Pritom podle vyjadreni svareci

z VOP pritom mély provedené svary po urcitou dobu zvolna
chladnout, aby nedoslo k nezadoucim procestim v ocelovém panciri
korby nebo mezikusového limce, snizujicim odolnost pancérovych
prvki!

Dalsi stanovisté ,,rekonstrukéni linky* se nachazelo v prostoru pod
KTS, kde doslo k osazeni strelecké veézicky OT-64, jesté par taht
khaki barvou, aby byly zatfeny éerstvé ,rany“ na vozidle, zptisobené
stopami po svarovani, a ejhle, zcela novy OT-90 byl na svéte!

Vse vypadalo tak, ze se kol podari ve stanoveném terminu splnit ...

Prvni reakce a vojskové zkousSky

Cela akce byla prislusniky 3. motostreleckého pluku sledovana velmi
pozorné, protoze si vSichni zainteresovani uvédomovali, Ze se podileji
na realizaci nééeho podivného (¢i dokonce zvraceného) a predevsim
zcela nevratného. Kdyz prislusnici lounského pluku spatrili prvni
shotové“ vozidlo, které vyjelo z prostor KT'S, bylo v hlouc¢ku
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shromazdénych dustojniki a praporéiki, z nichz nékteri pamatovali
prezbrojovani pluku prave z OT-64 na BVP-1, slySet jenom skripani

zubt a tiché nadavky. Pak se ozvaly hlasy: ,,To je ale hybrid!*, ,To je
hriiza!“, korunu tomu vSemu ale nasadila hlaska ,,No co chcete,

doted jsme meli bévépécka, ted mame Havlovy tygry!“

Diky provedené prestavbé doslo u OT-90 k posunuti tézisté vozidla
dopredu, ¢imz se vyrazné zhorsily jizdni a predevsim plavebni
vlastnosti ,,tygra“. ,Nova“ vyzbroj nebyla spolehliva, k tradi¢nim
y,neduhtim® kulometu KPVT, mezi néz patrilo predevsim zasekavani
vyhazovanych nabojnic ve vyhozni trubici, se pripojil fakt, Ze stielec
s nabijeCem lafetovanych zbrani neméli dostatek prostoru

pro obsluhu zbrani, z téhoz diivodu doslo k omezeni po¢tu munice
pro lafetované zbrané. Vézicka mela mechanické otaceni, coz vedlo
ke zpomaleni rychlosti zamérovani pri strelbé a tim ke snizeni
efektivity strelby. Samostatnou kapitolou byla nevyhovujici aretace
veézicky a kulometné lafety, jez se samovolné uvolnovaly napt. pri
jizdé na bo¢nim svahu ¢i pri stoupani nebo klesani, ¢imz se zbran
stavala nebezpec¢nou primarné pro svou obsluhu, zejména

kdyz se prihlédne k naprosté absenci odvodu spalin pri stirelbé.

Vojskové zkousky nového vozidla nedopadly podle slov byvalého
kolegy ze sluzby raketového a délostreleckého

vyzbrojovani lounského pluku, ktery se téchto zkousek zacastnil,
prilis valn€. Diky posunutému tézisti vozidla byli protagonisté
vojskovych zkousek pri ovérovani plavbyschopnosti nového
prostredku jen maly kricek od mimoradné udalosti, v horsim
pripadé s fatalnimi nasledky. Muselo dojit ke zméné procedury pred
plavbou, tj. k dovyvazeni vozidla, protoze na rozdil od ,,bévépécka“
novy OT-90 prosté neplaval! S tim se ovSem jiz nedalo nic dé€lat,
protoze podle dostupnych informaci byla timto zptisobem
znehodnocena vozidla n€kolika pluki. A planovala se prestavba
dalsich vozidel ...

VySetrovani ...
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Aby bylo toto vzpominani uplné, je nutno zavérem poznamenat, ze
dalnopis, kterym byl tento kontroverzni kol lounskému
motostieleckému pluku uloZen, z knihy fonogramii zmizel, jakoz i
dalsi fonogramy, které se predmeétné rekonstrukce tykaly.

Vsichni, kdo se podileli na plnéni uloZeného tikolu, technikem pluku
mjr. Mat€jickem pocinaje a nd¢elnikem KTS nrtm. Struzkou konce,
byli vySettfovani vojenskou policii pro podezreni ze svévolného
zptusobeni mnohamiliéonové skody, ktera vznikla vylucné jejich
jednanim!

Vzhledem ke znaénému mnozstvi svédeckych vypovédi, jez
potvrzovaly existenci uvedenych fonogrami, a chybéjicim listim

v knize fonogramii, do niz se prijaté dalnopisy vlepovaly
chronologicky a ktera byla trvale uloZena u dozorc¢iho pluku, vsak
bylo vysetrovani zastaveno, mimo jiné i z toho dtvodu, Ze
srekonstruované® vozidlo BVP-1 mezitim bylo jiz jako OT-90
zarazeno do vyzbroje motostreleckych a pozdéji mechanizovanych
ttvart éeskoslovenské armady, po rozdéleni Ceskoslovenska zfistalo
ve vyzbroji Armady Ceské republiky i slovenskych ozbrojenych sil.

Oficialni verze zni ovsem ponékud jinak

Na privatnim webu http://vojenstvi.cz, ktery se zabyva
problematikou éeskoslovenského vojenstvi, je rubrika, kde

renomovani odbornici odpovidaji na dotazy navstévniki tohoto
webu. Zde se miize ¢tenar dozveédét oficialni pohled na prestavbu
vozidel BVP-1, proto se zde pro porovnani s vyse uvedenymi fakty
uvadi doslovna citace otazky a odpovédi na tuto otazku, kterou
zpracoval pracovnik Vojenského historického tstavu dr. Pavel
Minarik:

Prestavba BVP-1, resp. odstranéni jeho kanonové véze (s
kanonem raze 73mm), a nahrada vézi s kulometnou
lafetacti se objevila po roce 1990 udajné jako reakce na
odzbrojovani s tim, ze BVP—1 je vedeno jako lehky tank a
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nikoliv jako bojové vozidlo péchoty. Zajimalo by mne
kolik téchto novych "vozidel" vzniklo ajejyich TTD?
(odpovida Pavel Minarik)

Rekonstrukce bojovych vozidel péchoty BVP—1 na obrnené
transportéry OT-90 méla ndvaznost na jednani probihajici mezi
Varsavskou smlouvou a NATO behem pripravy na uzavreni
,Smlouvy o konvencnich ozbrojenijch silach v Evropé®, prijaté
ucastnickymi staty 19.11.1990 v Parizi, a ,Dohody o maximalnich
urovnich konvencnich zbrani a techniky® ¢lenskych statit Varsavské
smlouvy, podepsané 3.11.1990 v Budapesti, ratifikovanych
Federdlnim shromdaZdénim CSFR 19.3.1991. V ramci uvedené
L~smlouvy® byla obecné definovana kategorie ,bojovijch obrnénijch
vozidel®, u niz podle ,dohody“ limit pro ¢s. armadu c¢inil 2.050
vozidel (k 1.7.1988 jich CSSR deklarovala 4.900 kusit). Uvedend
kategorie se dadle délila na ,,obrnéné transportéry“ (vozidla urcena k
preprave druzstva péchoty a vybavenda zbrani raze mensi nez 20
mm) a ,bojovad vozidla péchoty“ (vybavena kanonem raze nejméné
20 mm a nékdy odpalovacim zaiizenim PTRS). V ramci ,,bojovijch
vozidel péchoty* existovala jeste dilc¢i kategorie ,bojovijch vozidel s
tezkou vyzbroji* (vybavenych organickou zbrani pro primou stirelbu
raze nejmeéné 75 mm a nepatricich mezi tanky), pro néz byl
stanoven limit 103 vozidel v ramci poc¢tu 1.430 ,,bojovych vozidel
pechoty“. Uvedenou subkategorii nase armada nevyuzila, protoze
byla koncipovana predevsim pro plovouct tanky PT-76, kterymi
jsme nedisponovali. Protoze BVP-1 bylo vyzbrojeno 73mm
kanonem vz. 71, podle prislusniych definici patiilo mezi ,bojova
vozidla pechoty®. U této subkategorie se pro ¢s. armadu ale pocitalo
s limitem ,pouhijch® 1.430 vozidel, coz nepostacovalo k zachovani
vSech BVP—1 a BVP-2. Proto se pri naplnéni limitu dala piednost
BVP-2, vybavenému 3omm rychlopalnym kanonem, zatimco
Lprebyvajici“ BVP—1 mély byt rekonstruovany tak, aby bylo mozné
jejich zarazent do prislusného limitu v ramci ,obrnénych
transportériu”. Timto se vyuzil velmi kvalitni podvozek,
zkonstruovany jiz v priubéhu 60. let minulého stoleti. Z BVP—1 byla
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sejmuta bojova véz vybavena 73mm kanonem vz. 71, sprazenym
7,62mm kulometem PKT a odpalovacim zarizenim pro PTRS 9K11
MALJUTKA, ktera byla nahrazena vézi z OT—64 vyzbrojenou
14,5mm velkoraznim kulometem KPVT a 7,62mm spirazenym
kulometem SGMT vz. 43/66, ktery byl pozdéji nahrazen kulometem
PKT stejné raze. Takto vznikl OT—9o0, kterému se taktéz prezdivalo
L2Havliv tygr*.

K 1.7.1988 se ve vijzbroji CSLA nachdazelo 2.074 ks BVP-1, 41 ks
BVP-2, 15 ks BRM—1K, 449 ks OT—62, 1.610 ks OT-64 a 716 ks OT—
65. K 31.10.1990 ¢s. armada disponovala 1.505 ks BVP-1/1K, 252 ks
BVP-2, 163 priizkumnymi vozidly BPzV/BRM-1K, 588 ks OT—9o0,
1.026 ks OT-64 SKOT a 588 kusy jinych typit obrnénych
transportéru. Limit 2.050 ,,bojovych obrnénijch vozidel” byl nasi
armadou nakonec naplnén nasledujici technikou: 907 ks BVP-1, 27
ks BVP—-1K, 280 ks BVP—-2, 201 ks BPzV, 15 ks BRM a 620 ks OT-90.

Takticko-technicka data byla zverejnéna napr. v ¢asopisu ATM, roc.
1992, ¢is. 1, nebo v knize ,Tankova a automobilni technika v ceské a
slovenské armadeé®, vydané nakladatelstvim Nase vojsko v roce
2003 [http://vojenstvi.cz/vasedotazy 63.htm, 25. 9. 2013].

Profily ParlamentniListy.cz jsou kontaktni ndzorovou platformou mezi politiky,
institucemi, politickymi stranami a volic¢i. Nazory publikované v této platformé nelze
ztotoznovat s postoji vydavatele a redakce ParlamentniListy.cz. Pro zverejnovani
piispévki v této platformé plati Eticky kodex vkladani piispévkii a VSeobecné

podminky pouzivani sluzby ParlamentniListy.cz.
reklama
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