Konec masového automobilismu, to je o€ tu bézi?
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Toto neni ani tak polemika s konkrétnim ¢lovékem, v tomto
pripadé ¢lenem piedstavenstva Skoda Auto Martinem
Jahnem, ten je, pri vsi acté, zameénitelny, jeho slova by mohl rikat
kterykoli jiny soucasny manazer a zn€la by naprosto stejné. Nejde
konec koneti ani o konkrétni firmu, Skodovku, némeckou
automobilku s ¢eskymi koreny. Tu mtizeme brat také pouze jako
modelovy priklad obecnéjSich trendt, byt, nejen ze sentimentalnich
diivodii, se na ni pochopitelné divime jinak. To je potteba rici hned
na avod.

V rozhovoru, ktery Jahn nedavno poskytl deniku E15,
nastinuje tento vrcholny manazer budoucnost
mladoboleslavské automobilky. Co v ném ¥ika? ,Skoda Auto
zrychli prechod k elektromobiltim,“ shrnuje jeho primérni sdéleni
titulek na prvni strané. ,Skodovka se posouva k luxusnéjsim voziim®,
dodava ten uvnitr vydani. Automobilka méni svou strategii na pristi
roky, elektromobilita pry nastoupi rychleji, nez se ¢ekalo.
,Neposouva se jen od spalovacich motort k bateriim, ale také od
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levnéjsich vozi k drazsim ... I kviili zprisniujicim se emisnim normam
budou rychleji mizet z nabidky mensi a levnéjsi vozy jako fabia,
kamiq ¢i scala,” shrnuje redaktor rozhovor s manazerem v avodniku.

Ne, to neni jen pouhé byznysové rozhodnuti jedné konkrétni firmy,
jak by se mohlo zdat, ale vSeobecny trend, ktery naznacuje, zZe
masovy automobilismus, tak jak vznikl v priibéhu dvacatého stoleti,
to ma nahnuté, nechceme-li primo fatalisticky fict, Ze kon¢i.

Konec lacinych vozi

Neni pravdou, Ze ti, kdo si nova auta nebudou moci dovolit, sdthnou
po levné Dacii. ,Navzdory soucasnym problémtim se nezda, ze by se
Evropa ¢i Amerika odklan€ly od klimatickych cilii. Museli jsme
reagovat a zrychlit vlastni strategii,” rika Jahn. A na jiném misté:
,Stale nevime, jak bude vypadat chystana emisni norma Euro 7.
Bude-li prijata v prisné varianté, vozy v nizsi tride, jako je treba fabia,
scala ¢i kamiq, bude obtizné udrzet na trhu v del§im horizontu.“ Od
roku 2035 pak maji byt vSechny vozy prodavané v EU vzhledem

k platné legislative elektrické.

Z téchto slov jsou patrné dvé véci. Zaprvé to, ze levnéjsi produkce pro
nejchudsi zakazniky se logicky nevyplati ani jinde. Nikoli pouze ve
Skodovce. Tedy ani Dacia ¢i jiné dnes levnéjsi znacky v prostfedi
prisnych ekologickych standardii zAdnou spasou pro méné movité
motoristy byt nemusi. Tito lidé tak budou nuceni hledat k osobnimu
automobilismu alternativu jinde.

Zelenani automobilek je zacarovany kruh

Za druhé pak z vyse uvedenych slov vyplyva, kde maji tyto trendy
sviij primarni ptvod. V konkrétnich politickych rozhodnutich. Na ta
nasledné reaguji firmy, v jejich ramci funguji a buduji své strategie.
Podniky vSak nejsou jen pasivné ve vleku politickych rozhodnuti.
Caste¢né je i aktivné prijaly za své. Maji pro to jisté fadu diivod.
Zelené standardy je mohou ohrozit, ale stejn€ tak mohou ohrozit
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jejich méné pruznou konkurenci. Ta jimi miize byt z¢asti
eliminovana nebo citelné limitovana. Znesnadnuje se tim ,,vstup do
odveétvi®. Takovéa ,,pomoc* s konkurenci je pro kazdou firmu, ktera na
trhu zlistane, samozrejmeé vitana. Zelené administrativni plany ale
davaji automobilkam rovnéz uréitou jistotu v jejich planovani. ,,0Od
roku 2035 budou vsechny nase nové vozy prodavané v EU elektrické.
Jina varianta vzhledem k odsouhlasené legislativé nepripada

v tvahu,” pripomina Jahn. Pochopitelné, Ze spolu se zelenymi
regulacemi se také vyznamneé rozsiruje vSeobecna ,dotacni
atmosféra“ a potencial. JestliZe politici zdkonem zcela arbitrarné
eliminuji produkci néceho, co funguje, pro¢ naopak nedotovat néco
jiného, ,to spravné®.

V duchu doby vsak diktuji samozrejmé také zakaznici. ,,Definovali
jsme si novou cilovou skupinu,“ popisuje Jahn. ,Rikame ji
contemporary explorers — novi objevitelé. Lidé, kteri ¢ekaji od zivota
vic, necht€ji jen levné auto, ale aby vyjadrovalo hodnoty. Treba tim,
ze budeme vice pouzivat obnovitelné materialy.“ Auto bylo vZdy pro
mnohém majitele statusovym symbolem. Jeho vlastnictvi nebo 1épe
receno vlastnictvi konkrétni znacky ¢i typu automobilu je nezridka
prikladem néceho, co ekonomové nazyvaji ,demonstrativni
spotrebou” prokazujici uspésnost svého majitele. Drahé elektrické
auto statusovym symbolem bohatstvi zlistane. Nové ma ale navic
signalizovat i jakési lepsi kvality svého majitele a jeho ,spolecenskou
odpovédnost® vii¢i planeté. Takova lepsi placka milionu chvilek.

Skoda Auto m4 v nasledujicich letech do elektromobility investovat
obri ¢astku ve vysi 138 miliard korun. Maji se prestavovat celé
vyrobni zavody. To jsou rozhodnuti, ktera logicky zpétné vytvareji ty
nejvlivnéjsi obhajce zelené politiky. S kazdym dalSim dnem a

s kazdym dalsim takovym rozhodnutim se tento stav véci vic a vic
upeviiuje a zabetonovava. Firmy si nemohou dovolit o své investice
prijit. Nejen tyto pristupy automobilek k zelené revoluci naznacuji,
proc¢ vlastn€ neni mozné jen tak snadno obratit kormidlo evropské
zelené politiky. Bylo uz do ni nainvestovano obfi mnozstvi kapitalu, a
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to jak obrazné toho politického, o némz se mluvi nejvice, tak i
doslova toho finanéniho. A zdaleka nejde jen o automobilky. Zelenani
je prave i kviili tomu zacarovany kruh, jehoz preruseni bude
vyZadovat obrovské mnozstvi tsili a energie.

Ze ztraty rozptylené vétsiny ob¢ant budou vyssi nez by byly ztraty
investic byznysu, kdybychom nyni od zelenych cila upustili? To je
dost pravdépodobné. Ale tato rozptylena vétSina — my — nemame své
vlivné lobbisty, kteri by za nase legitimni zajmy bojovali. Alespon
prozatim.

Symbol svobody cestovat podle svych pravidel

Masovy automobilismus ma proto v podobé, jak jej zname a
provozujeme na male. Osobni auto se stalo ve dvacatém stoleti
symbolem spotrebitelské, chcete-1i konzumni spoleénosti. Ale také
symbolem svobody cestovat podle vlastnich pravidel. I komunisticky
rezim prijal zapadni predstavu o masovém osobnim automobilismu
za svou, byt ji v prostredi centralniho planovani byl schopen
naplnovat pouze s obtiZemi. Po revoluci se auto priimysl svéreny do
némeckych rukou stal vyznam pilitem ceské ekonomiky.

Demokratizace dopravy, ktera diky rozsireni vlastnictvi osobniho
automobilu v pritbéhu dvacatého stoleti nastala, znamenala
bezprikladny narist pohodli a kvality Zivota mas obyvatelstva.

V pritkopnickych Spojenych statech se automobilismus stal doslova
obsesi. Aniz bychom byli odbornici na urbanismus, kazdy z nas
vnimame, ze americka mésta do velké miry vdéci své podobé prave
automobilismu. Auto a s nim spojena infrastruktura umoznily
obsluhovat a davat ekonomicky smysl regiontim, které by jinak
zustavaly zcela periferni. Motorismus obecné, zejména ve své
nakladni podobé€, pak umoznil ,just in time“ globalni kapitalismus a
globalizaci, v podobé v jaké jsme jich byli v poslednich desitkach let
sveédky. Auto se stalo nejen ekonomickym, ale také kulturnim
fenoménem. Nejviditelné€jsi a dnes nejvice zdliraznované problémy,
které masovy automobilismus zptisobuje predevsim ve méstech, jez
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nebyla pro takové mnozstvi aut projektovana, jsou nesoumeéritelné se
vSeobecnou mirou pozvednuti zZivotni tirovne, kterou automobily
prinesly a prinaseji.

Kon¢i tedy masovy automobilismus? Na tuto otazku pochopitelné
nikdo zainteresovany neodpovi, eventualné na ni odpovi zaporné. Ale
vezmeme-li v ivahu vSechny dnesni trendy pri soucasné arovni
poznani a technologie, je mozné tict, Ze timto smérem
(nevyhnutelné) miiime. Ze takovy vyvoj neni predstavitelny, viibec
neznamena, ze je nemozny. Kdo by si pred dvéma tremi lety dokazal
predstavit to, co se dnes déje v energetice? Ti, kdo varovali, Ze néco
takového realné hrozi, byli odbyvani jako apokalyptici.

Rada nezodpovézenych otazek

Existuje cela fada nezodpovézenych otazek, na které neni mozné
odpovidat pouze tak, Ze je vyresi technologicky pokrok. I kdyz mnohé
z nich nepochybné ano. Velka ¢ast téchto otazek se tyka lidi, kteri
dnes auto vlastni a provozuji, potiebuji jej ke svému Zivotu ¢i
podnikani, a miiZe se stat, ze v budoucnu jiz na néj diky umeélému
zdrazeni nedosahnou. To neni zddny amyslny katastrofismus, ale
spiSe odezirani z trendd, kterymi se dnes pohybujeme a které
navzdory energetické krizi maji jesté zrychlit, jak ostatné v rozhovoru
Jahn naznacuje. Jisté, na osobni automobilismus neexistuje narok.
Ale pred lidmi, kteri na n€j az doposud dosahli a jimZ by se bez auta
dramaticky zneprijemnil zivot, bych to jako politik vysvétlovat
nechtél.

Stoji za pripomenuti, Ze ¢esky vozovy park je paty nejstarsi v EU s
pramérnym starim vozu vice nez patnact a ptl roku. Jednou z otazek
tak napriklad je, jak bude vypadat trh s ojetymi elektrickymi vozy,
ktery je dnes alternativou pro méné bonitni klienty. Spalovaci motor
je stéle stejny, néco se opotrebi, vyméni, ale vzhledem k hodnoté auta
nejde typicky o vysoké castky. Ale co baterie? V jejim pripade je
pomeér ceny ke zbytkové hodnoté vozidla zcela nékde jinde. A koupi si
nékdo auto s osm nebo deset let starou baterii, ktera na rozdil od
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spalovaciho motoru, jak vSichni vime ze zkusSenosti s elektronickymi
zarizenimi, jimiz jsme obklopeni a denné je pouzivame, starne a
ztraci kapacitu uplné jinak? Technologie mozna bude za deset let
jinde, ale bude to az o tolik?

Co se vsak za deset let nezméni zcela urcité, je fyzika a jeji zakony. Je
to mozna pro trendsettery obtézujici, ale je treba se stale ptat, kde se
vezme dostatek elektriny pro nabijeni takového mnozstvi vozidel? A
asi by tedy méla byt i ,,¢ista“, aby nebylo elektroauto jen pokrytectvi
tak jako dnes. I kdyz je to trivialni a prizemni otazka, nikdo na ni
zatim uspokojivé neodpovédel. Tim vic bychom se na to méli ptat
nyni, na prahu bezprikladné energetické krize. Odpovéd’ je ale mozna
velmi prozaicka a tim vice Sokujici. Pro budouci spotrebu elektriny je
pravdépodobné chybou nasobit soucasny pocet automobili
prameérnou spotrebou jejich elektrické verze v budoucnosti. Bude
jich totiz nejspiS mnohem méné. Mnozi z téch, kdo dnes jezdi,

v budoucnu uz jezdit nemusi. Ale to se zatim nikdo rict neodvazi.

Drive byly jako klicové argumenty pro porizeni drazsiho elektroauta
zduraznovany ocekavané aspory pri jeho provozu. Mélo se za to, ze
vyssi porizovaci naklady vyvazi v rdmci zivotniho cyklu provozu
stroje levn€jsi palivo — elektfinu — ve vysledku tak mélo auto

v prepoctu na ujety kilometr vyjit v poméru k nakladim, kdyz ne
levnéji, tak minimalné stejné jako standardni vozidla se spalovacim
motorem. Elektroauta meéla konkurovat tém klasickym a postupné je
nahradit prirozenou trzni cestou, svobodnou volbou spotrebitele, tak
se to alespon tvrdilo. S cenami elektriny, které lamou rekordy a
vSechny okolnosti naznacuji, Ze jde o novy normal spise nez vykyv, se
nezda, Ze by néco takového bylo mozné. I proto musel prijit z unie
administrativni zakaz spalovaciho motoru ke konkrétnimu datu.
Nékteri komentatori a média si toho ostatné zacali uz vsimat. A
podobnych otaznikt je s elektromobilitou spojena dlouha rada.

Nejde o Gitok na technologicky pokrok
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Viibec nejde o polemiku s konkrétnim byznysovym rozhodnutim
firmy Skoda Auto. To je vzhledem k okolnostem svym zptisobem
snad i pochopitelné a zcela jisté je motivované primarné ziskem,
prestoze se tvari jinak. Urcité jde vSak o polemiku s témi okolnostmi,
v nichz a kviili kterym takova rozhodnuti vznikaji a jimz jsou firmy
nucené se prizptisobovat.

Nejde ani o luddisticky Gtok na stroje a technologicky pokrok. Spise
je to povzdech nebo zamysleni nad tim, Ze svét masového motorismu
to miize mit spocitané (stale jesté nechci tvrdit, ze definitivné ma).
Nékdo to vita, z velké casti mozna aniz by domyslel vSechny dtsledky
takového vyvoje. Nékdo je ale také domysli, a pravé diky nim to vse
tlaci dal. Tak uz to byva. Nékdo jiny si nad tim dovoluje vyjadrit jisté
pochybnosti, nedtivéru, mozna i litost (autor téchto radek). Je to
legitimni postoj. Konzervativni a protrzni.

| FILIP SEBESTA, IVK

(5 votes, average: 4,80 out of 5)

>> Podpora

Svobodny svét nabizi vSechny ¢lanky zdarma. Nas provoz se vSak
neobejde bez nezbytné finanéni podpory na provoz. Pokud se VaAm
Svobodny svét libi, budeme vdécéni za Vasi pravidelnou pomoc.
Dékujeme!

Cislo Giétu: 4221012329 / 0800

>> Pravidla diskuze

Nez zacnete komentovat ¢lanek, prectéte si prosim pravidla diskuze.

>> Jak poslat ¢lanek?

Chcete-li také prispét svym clankem, zaslete jej na e-mail: redakce
(zavinac) svobodny-svet.cz. Pravidla jsou uvedena zde.
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Erik Halak napsal:

09/10/2022 (11:32)

Pravidelné opakované nasilné tzv. ,o¢kovani“ béhem péti, nanejvys
deseti, let snizi pocet obyvatel na néjakych deset procent.

To se odrazi i v poétech automobilti a v poctech z toho vyplyvajicich.

Odpovedét

garik napsal:
09/10/2022 (11:52)
Jen dalsi zridnost zapadniho kapitalizmu !

Odpovedet
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