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Norma EURO 7 definuje vozidlo s nulovymi emisemi jako
vozidlo s nulovymi emisemi CO2 z vyfuku. EURO 7 ma zacit
platit od 1.7.2025. Dale Evropsky parlament schvalil normu o
nulovych emisich a od roku 2035 tak nebude mozné kopit nové
osobni vozidlo spalujici benzin ¢i naftu vyrobenou z ropy.

Ve Spojenych statech existuje snaha o dosazeni 50 % prodanych
elektromobilti v roce 2030. Plany na plosny zakaz spalovacich
motorl ma zatim jen Kalifornie. Kanada usiluje o uplny zakaz
prodeje vozidel se spalovacimi motory od roku 2035 véetné
dodavkovych a nakladnich aut.

Riizné zdroje uvadeéji, ze jsou elektromobily z hlediska emisi oxidu
uhlic¢itého vyhodnéjsi od ujeti nékolika desitek tisic km, kdy se vyssi
emise CO2 pri vyrobé baterie vykompenzuji nulovymi nebo nizkymi
emisemi v provozu. V zimnich mésicich se nabizi otazka, jaka je
produkce CO2 z provozu elektromobilu pri aktualnim energetickém
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mixu v CR. KdyZ bychom pfedpokladali optimistickou zimnf
spotiebu 20 kWh/100 km, tak to vychazi na 20 kWh/100 km x 550 g
CO2/kWh = 110 g CO2/km (zdroj electricitymaps/CZ). Ve Stredni
Evropé je znaéna ¢ast elektrické energie vyrabéna z uhli. Ze spaleni 1
kg hnédého uhli se vyrobi cca 1 kWh elektrické energie. Pokud by se

véetsina elektrické energie vyrabéla z hnédého uhli, coz je realita napft.
v Polsku, tak by elektromobil jezdil za 20 kg uhli na 100 km pri
nabijeni ze sité. Tuzemsky energeticky mix je tvoren fosilnimi zdroji
z minimalneé 45 %. Nékteré zavérné fosilni zdroje nelze odstavit a tyto
musi fungovat i kdyz nabéhnou OZE. Lze tedy predpokladat, Ze je
vyroba elektrické energie pokryta z fosilnich zdroji z cca 50 %.

Z uvedeného vyplyva, Ze elektromobil pii provozu v CR ma
nezanedbatelnou uhlikovou stopu ve srovnani s vozidly pohanénymi
benzinem, naftou ¢i plynem. Tézba, preprava, rafinace a distribuce
kapalnych uhlovodikii ma svou rezii stejné jako vyroba a distribuce
elektrické energie plus ztraty pri nabijeni (na 20 kWh v baterii padne
tak 24 kWh u stojanu).

Nabijeni baterie elektromobilu z domaci fotovoltaiky mtize vyse
popsanou bilanci CO2 v pribéhu roku vylepsit. AvSak v zimnim
obdobi vyrobi domaci FVE 10 kWp cca 100 kWh za mésic a ty
spotrebuje diim, na kterém je FVE namontovana. Pominme fakt, ze
nabijeni z domaci FVE neni dostupné pro vSechny. Dodavany (ne
instalovany) vykon OZE v CR je v jednotkach procent a to pti
zapocteni produkce energie z biomasy. Rad bych se mylil, ale z vyse
uvedeného to na velmi nizké emise elektromobilu v tuzemsku
nevypadé, nebo jen lokalné. VSichni si prejeme cistsi vzduch. Vyrazné
omezeni dopravy za covidu se vSak na kvalité ovzdusi ve méstech
prilis neprojevilo.

Snaha o snizovani emisi je nepochybné bohuliba. Na tomto
poli nastal za poslednich 30 let obrovsky pokrok nejen v doprave. Lze
zhruba konstatovat, Ze se emise nejvetsich skodlivin z provozu
vozidel (pevné castice, oxid uhelnaty, nespalené uhlovodiky, oxidy
dusiku) snizily na jednu setinu emisi oproti stavu pred zavedenim
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emisnich norem. I presto neni nic moudrého cerpat energetické
konzervy, které se utvarely po miliony let pred miliony let za par
stoleti se vSemi negativnimi externalitami. Zatim vSak univerzalné
dostupny zptisob ¢isté€jsi produkce a akumulace energie neni
dostupny nebo ne v potrebném rozsahu. Rist zivotni tirovné od
pocatku industrialni éry nastal diky objeviim a dostupné energii

z prevazneé fosilnich zdroji. Nyni nastava krok do neznama, kdy staré
je zavrhovano a nové univerzalné pouzitelné jesté tak aplné neni. Je
to takova revoluce a jestli nAm ndhodou historie neukazala, ze
evoluce ma lepsi vysledky.

Planované omezeni svobodné osobni dopravy je taSkarice ve
srovnani s moznymi budoucimi dopady ,,opatreni“ do dalSich
odvétvi. Traktor pri orbé spotrebuje 15-30 litrti nafty na hektar.
Vykonny dieselovy motor takového stroje funguje v optimalnim
tepelném rezimu s minimalnimi emisemi a 40% uc¢innosti.

V chladném pocasi odpadni teplo topi. V horkém pocasi se bézici
klimatizace u takto vykonného stoje na spotirebé neprojevi. Podobné
hladce takrka bezemisné, kdyz pomineme CO2, funguji obdobné
stroje v dopravé, stavebnictvi, odpadovém hospodarstvi a dalsich
odvétvich. Zatim se jevi, Ze v nejblizsi pétiletce bateriové traktory

v planu nejsou. V temnych predstavach clovéka napada, jestli
nastane tpadek, rozvrat a hladomor az v ramci néjakého FitFor
dojde na zakaz dieselovych zemédélskych stroji hned po vybiti stad a
prechodu na amarouny z hmyzu. Kdyz ¢lovek vidi natéseného
byrokrata a ideologa Timmermanse, tak si nemiuze byt ni¢im jisty.
Mozna se podobné plany nevyzrazuji zbyteéné dopredu v rdmci
postupného pretvareni minéni a pripravy na novou budoucnost

v duchu Leninova hesla Pravda je vSe, co slouzi ochrané klimatu
(dé€lnické tridé v pivodnim znéni).

Osobni eletromobilita se v praxi pfirozené prosazuje. Rada lidi
vyuziva elektro-skutr pro dopravu do zameéstnani. Nemalo rodin méa
elektromobil jako druhé auto a pouzivaji jej pro kratsi trasy. Mnoho
jedincti si koupilo elektromobil z vlastni volby nebo z vnitiniho
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presvédceni a je to zcela v poradku. Problém zacina, pokud se do véci
vlozi ideologie, regulace, dotace a manipulace s verejnym minénim.
Vétsina regulaci nevyresi regulovany problém a prinese radu
neocekavanych efektii. Bylo by skvélé nechat dal soutézit motory

s vnitfnim spalovanim na benzin, naftu ¢i plyn s elektromobily byt za
prisnych, ale souméritelnych podminek. Redlny dopad zavadénych
opatreni na klima bude neméritelny nebo zanedbatelny. Je velkou
otazkou, jak se cela véc s démonickym sklenikovym CO2 méa
vzhledem k nesmirné komplexité jevii na této planeté a radée
oponentnich nazort mezi védci. ZvySeni koncentrace CO2

v atmosfére ma s vysokou pravdépodobnosti ptivod v lidské ¢innosti.
Planeta Zemeé vsak ve své historii zaznamenala vyrazné vyssi
koncentrace CO2 nez 415 castic v milionu a sklenikovy efekt neni tak
trivialni, jak je verejnosti predkladan.

Elektromobil je technicky jednoduchy a vyspély, jen ta baterie mu to
kazi. Rekuperace pri brzdéni je prfinosna, nema ale tak vysokou
ucinnost, jak se obecné soudi. Navic rekuperaci miize mit i mild-
hybrid, ktery se jevi jako inosné alternativa vzhledem k ocekavané
perspektivé. O vSemoznych aspektech elektromobility a absenci
Temelint pro vyrobu potrebného mnozstvi energie bylo snad jiz vse
napsano a receno. Velmi zajimavy prispévek je Kam Kkracis

elektromobilito. Uvedu jen par postiehti z lidu. Na jednom tradeé
ujedou urednici s tézkym elektromobilem na atypické drahé sadé

pneumatik az 12 tisic kilometrt. Snizeni cen baterii pro
elektromobily se s isporami z rozsahu zatim nedostavilo nebo jej
eliminovaly drahé vzacné suroviny. Nova vyrazné lepsi technologie
baterii je jiz 1éta na dosah. V mnoha zemich dochézi k omezovani
nabijeni vozidel vzhledem k limitiim sité a nedostatku elektrické
energie. V. mnoha méstech shorel néjaky elektrobus a v horsim
pripadé sebou vzal celé depo viz Pozar ve Stuttgartu. V autosalonu
jsem byl svédkem situace, kdy se klient zajimal o nové vozidlo. Byl

mu protézovan elektromobil. Na otazku ,ud€ladm s tim Prahu
z Ostravy na jedno nabiti?“ odvétil prodejce: ,Ale jisté, sdim jsem to
zkousel a nabijel jsem jednou po cesté tam, pak v Praze a pak po
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cesté zpatky“. Pak jsou zabavné ty propocty, kam az elektromobilem
dojedete. Jedete bez topeni stovkou za busem a pred cilem nékde

v pustiné to rekne, ze nedojedete. A na zavér jsem zaslechl, Ze to tady

musime zavést, abychom v Evropé kompenzovali CO2 z novych
uhelnych elektraren v Ciné a byli vzorem pro svét.

Pokrok nezastavis. Tak tfeba nékdo pouzitelny akumulator fakt
vynalezne nebo se rozjedou synteticka paliva nebo nas ¢eka scénar
jako na Kubé.
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>> Podpora

Svobodny svét nabizi vSechny ¢lanky zdarma. Nas provoz se vSak
neobejde bez nezbytné finanéni podpory na provoz. Pokud se VaAm
Svobodny svét libi, budeme vdééni za Vasi pravidelnou pomoc.
Dékujeme!

Cislo ti¢tu: 4221012329 / 0800

>> Pravidla diskuze

Nez zaénete komentovat ¢lanek, prectéte si prosim pravidla diskuze.

>> Jak poslat ¢lanek?

Chcete-li takeé prispét svym ¢lankem, zaslete jej na e-mail: redakce
(zavinac) svobodny-svet.cz. Pravidla jsou uvedena zde.
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