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l"EOzbrojenl' muzi na plazi s vadcem Galaxie, kterého se v listopadu zmocnili jemensti
Husiové, kotvili u pobfezi al-Salif, Jemen, 5. prosince 2023, foto Khaled Abdullah/Reuters

Ozbrojeni muzi na plazi s vidcem Galaxie, kterého se v listopadu zmocnili jemensti
Husiové, kotvili u pobfezi al-Salif, Jemen, 5. prosince 2023

Foto Khaled Abdullah/Reuters

V poloviné ledna 2024 provedly Spojené staty a Spojené kralovstvi letecké utoky proti
zakladnam iranem podporovanych militantti Houthi v Jemenu, ktefi Gto&i na lodé v Rudém
mofi od poloviny listopadu 2023. Na rozdil od pfedchozich hrozeb v oblasti Série utoku
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Houthi na vale¢né lodé a obchodni plavidla byla povazovana velkymi lodnimi spole€nostmi
za nepfijatelnou uroven nebezpedi a zpUsobila vazné naruseni. Kratkodoba vojenska akce
mulze pomoci s okamzitou krizi, ale trasy zGstanou zranitelné, pokud svét nerozpozna, ze je
vystaven hrozbam, a nespolupracuje na jejich obrané.

Globalni disledky

Priblizné 12 procent svétového obchodu prochazi Rudym morem, pfiCemz kritickym bodem
je prualiv Bab el-Mandeb. Cokoli, co tam prerusi pfepravu, ma potencialni globalni dusledky.
Vzhledem k dulezitosti bezpecné a v€asné prepravy namorniho zboZzi pro globalni
ekonomiku lodni doprava nadale vyZaduje namorni ochranu.

Houthi hnuti tvrdi, Ze se selektivné zaméruje na izraelska plavidla v Rudém mofi vlastnéna
Izraelci nebo sméfujici do izraelskych pristavu, ale cilem bylo nékolik plavidel bez spojeni s
|zraelem, coz vytvafri mnoho nejistoty. Osmnact nejvétSich svétovych lodnich spoleCnosti
odklonilo svou dopravu na delSi, ale méné rizikové trasy. Nejen, Ze to predstavuje logistické
a financni problémy pro samotné spole¢nosti, ale vzhledem k tomu, ze vice nez 90 procent
celosvétovéeho obchodu podle objemu prochazi oceany, znamenaji tyto trasy z
dlouhodobého hlediska znacné naklady, naruseni a zvySené emise.

Priblizné 12 procent svétového obchodu prochazi Rudym mofem. Cokoli, co tam prerusi
pfepravu, ma potencialni globalni dusledky.

Sdilejte na Twitteru

Pokud bude situace pokraCovat, globalni tonazni kapacita pravdépodobné vyrazné
poklesne. Vysledkem by byl nedostatek, potiZe se zajisténim zbozi a zasob a dopady na
ekonomiky. Krize, jako je tato, nam vSem pfipominaiji, jak dilezita je bezpelna pFeprava pro
nase hospodarstvi a kazdodenni zivot, ale jakmile se véci vrati k normalu, svét ma tendenci
zapominat.

Vojenska a obchodni lodni doprava by mohla najit u€inné zpusoby spoluprace pfi
predvidani a feSeni jakychkoli takovych naruSeni. To se vSak stane pouze tehdy, pokud
pochopi rozsah dusledkd, které plynou ze zakazu obchodu. Byly u€inény pokusy ochranit
lodni dopravu pfed militanty Houthi pfed nedavnymi leteckymi utoky, jako byla operace
'Prosperity Guardian' pod vedenim USA a akce spojeneckych namofinich plavidel, ale zatim
to nestacilo. Zatimco americka a spojenecka namorni plavidla za posledni mésic uspésné
sestrelila ¢etné stfely Houthi a bezpilotni letouny (UAV) naloZzené bombami, nepodafilo se
jim snizit hrozbu na uroven, kterou by vétSina lodnich linek povazovala za pfijatelnou.

Zatimco pusobeni v oblasti Rudého mofe bylo vzdy povazovano za riziko, do zna&né miry
bylo povazovano za tolerovatelné. V dobé, kdy piratstvi predstavovalo hlavni nebezpedi,
mohli provozovatelé lodi z velké ¢asti potlacit ohrozeni bezpe€nosti namoinikud tim, ze na
sva plavidla umistili ozbrojené bezpecnostni straZze. Nyni vSak uto€nici jako Husiové
pouzivaji zbrané a metody, proti kterym obchodni plavidla nejsou vybavena, a ani by se od
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pri¢emz v rozhodovani hraje roli politika a obavy z eskalace. Navic kvuli otazce statl viajky
lodi Celi namofni pracovni skupiny nejistoté ohledné toho, jaké lodé mohou a které
nemohou eskortovat do bezpecnych vod. Mnoho obchodnich lodi pluje pod ,vyhodnou
vlajkou®, vlastnéné v jedné zemi a fizené v jiné, Casto s mnohonarodni posadkou. Kdyz
spolecnosti posuzuji uroven rizika, které jejich plavidlim v Rudém mofi hrozi, musi také vzit
v uvahu moznost, Ze nemusi mit narok na eskortu.

Konvoje: Reseni pro zastaveni

Nékteré lodé byly presmérovany kolem Mysu Dobré nadéje, coz zpUsobilo 10 az 12denni
zpozdéni, ale pouha dlouha trasa kolem Afriky neni dlouhodobym feSenim. Kontejnerovy
gigant Maersk se koncem prosince pokusil obnovit provoz v Rudém mofi, ale na Silvestra
znovu pozastavil plavby az do dalSiho oznameni poté, co se bojovnici Houthi pokusili
nalodit na kontejnerovou lod Maersk Hangzhou . V dusledku pfesmérovani lodi nejen
porostou naklady, ale mnoho lodnich spole¢nosti ma zastavkové pfistavy v Rudém mofi,
zatimco u nékterych typu lodi budou problémy s kapacitou vyplyvat z dlouhodobého
presmérovani. Uvadi se, ze odklon zpUlsobuje nékterym dopravcim snizeni kapacity az o
10 procent. Vzhledem k tomu, Ze celosvétova nakladni flotila ,roll-on/roll-off se sklada
pouze z pfiblizné 780 lodi, dopad téchto Cisel na prostornost je obrovsky. Namorni
obchodni systém a pfepravni kapacita jsou navrzeny pro normalni provoz na stavajicich
trasach — a skuteCné na nich zavisi. Protoze ani namornictvo, ani lodni spole¢nosti nemaji
neomezené zdroje, musi vojenska a komercéni lodni doprava spolupracovat, aby byla
zajiSténa kapacita. To zpUsobuje, ze jakékoli zmény nad ramec kratkodobych odklonu
poskozuji globalni tonazni kapacitu.

Z kratkodobého hlediska musi mit lodni doprava ,dostate¢né bezpecné“ podminky, aby
mohla obnovit normalni provoz v Rudém mofi, coz znamena vétsi ochranu. | kdyz to neni
dokonalé feSeni, jednim ze zpUsobu, jak dosahnout pfijatelné urovné rizika, je organizovani
konvojl: standardni postup béhem svétovych valek. Vzhledem k tomu, Ze struktura jiz
existuje v konvojich Suezského praplavu, podobny systém by mohl byt potencialné
koordinovan, rozSifen a opatfen nezbytnou namorni ochranou pfed vstupem do Rudého
mofe. Jakmile bude tato struktura na misté, mohla by byt aktivovana a rozSifena podle
potfeby, aby se vyreSily nékteré obavy o bezpecnost posadky, které ma 18 hlavnich lodnich
spole¢nosti.

Byly uc€inény pokusy ochranit lodni dopravu pfed militanty Houthi pfed nedavnymi leteckymi
utoky, ale zatim to nestacilo.

Sdilejte na Twitteru

Je mozné, ze naklad s nizkym rizikem pfepravovany na velkoobjemovych lodich by mohl
¢ekat na bezpecny doprovod v ramci konvoju, i kdyz by to zaviselo na tom, zda prepravci
budou transparentni ohledné ucelu, trasy a nakladu svych plavidel. Mensi objemy vysoce
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rizikového nakladu budou pravdépodobné vyzadovat jiny typ ochrany. Opodstatnéna kritika
velkych konvoju je, Ze dosah a letalita modernich zbrani je €ini ned€innymi, ale pro mensi
usili to neplati. Organizovani lokalizovanych a koordinovanych konvojl s cilenou namoini
ochranou neni uplnym feSenim, ale mohlo by potencialné predstavovat jednoduchy,
prakticky zpusob, jak nabidnout potfebné zaruky a uroven rizika pfijatelné pro pfepravce,
aby obnovili globalni namorni obchod, na kterém zavisi svét. Tvafi v tvar relativné
jednoduchym metodam a omezenym zdrojum, které pouzivaji husijsti militanti, by méla byt
zvazena uroven ucinnosti, bezpe€nosti a odstraseni, kterou poskytuje konvo;.

UzsSi koordinace

Prozkoumanim zpusobd, jak uc¢inné koordinovat a rozvijet potfebné struktury ve vztahu k
vyhnout vyznamnému naruseni obchodu. Souc€asna krize ukazuje, ze je naléhavé nutné
nalézt u¢inné zplsoby spoluprace, interakce a definovani roli a odpovédnosti namornich a
obchodnich namofnich odvétvi pfi zajiStovani pfepravni kapacity. Organizace a koordinace
konvoju s cilem vratit normalni objemy lodni dopravy zpét do prujezdu Rudym mofem nejen
feSi bezprostfedni rizika, ktera predstavuji bezpecnost komeréni lodni dopravy a jejich
posadek, ale také poskytuje dobry vychozi bod pro budouci spolupraci mezi namornictvem
a obchodniky.

To, co utoky v Rudém mofi a vyznamné naruseni lodni dopravy zpusobily, ukazuji, ze
dlouhodoba potfeba mit na misté potfebné struktury, které mohou pomoci vytvofit systém
zarucujici — do té miry, do jaké je to mozné — svobodu plavby. To bude zaviset na znaéném
usili ze strany obchodni namorni dopravy i svétového namofrnictva lépe koordinovat zdroje
k zajisténi otevienych a bezpecnych dopravnich cest, nalézt a vyvinout struktury, které
mohou pomoci omezit naruseni lodni dopravy, a nenechavat obchodni lodé napospas oni
sami.

Zatimco zapadni vojenska akce proti Husium nyni zesilila, krize v Rudém mofi pluje
nepruhlednymi vodami. Nevime, co se bude dit dal nebo co to bude znamenat pro globalni
dohledné dobé nezmizi, stejné jako potfeba namorni ochrany. Tato krize slouzi jako v€asna
pfipominka, pro€ by méla byt vénovana vétsi pozornost spoleCnému namornimu a
komerénimu planovani namorni obrany, aby byla zajisténa pfepravni kapacita.

Charlotte Kleberg je vyzkumna asistentka v tymu obrany a bezpecnosti ve spolec¢nosti
RAND Europe.

Tento komentar se plivodné objevil k Evropské bezpecnosti a obrané 15. ledna 2024.
Komentar poskytuje vyzkumnikiim RAND platformu k pfedavani postfehu zaloZenych na
jejich odbornych znalostech a €asto na jejich recenzovanych vyzkumech a analyzach.
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