Cesky autobus, to neni jen Karosa. SOR nasel diru na trhu
a busy stavi uz 33 let. Diky Karose vlastné ale tak trochu vznikl
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Cesky automobilovy primysl ma bohatou historii. Kopfivnicka Tatra je nejstarsi automobilkou ve stfedni
Evrop&, mladoboleslavska Skoda Auto neni 0 moc mladsi. Vedle nich tu v8ak jsou i podstatné mladsi
znacky, nékteré vznikly az po sametové revoluci. Mezi né se fadi i SOR Libchavy, specialista na cenové
dostupné autobusy, ktery svym zplisobem prevzal roli Karosy. Jaky je jeho pfibéh?

Pies maringotky k bustim

SOR Libchavy se vyrobou autobusl za¢al zabyvat na zaCatku devadesatych let, a to poté, co byl
privatizovan podnik Sdruzeni opravarenstvi a rozvoje (odtud nazev firmy), ktery se pfed revoluci zabyval
vyrobou a opravami zemédélské techniky. Nova firma se nejprve zaméfila na stavebni techniku

a maringotky, aby se posléze pfeorientovala na vyrobu autobusu, v niz vidéla vétsi potencial.

O to se postaral Jaroslav Trnka, byvaly feditel Karosy Vysoké Myto, ktery do SORu pfiSel s nékolika
dalSimi byvalymi zaméstnanci Karosy. SOR navic sidli pobliz Karosy (dnes lveco Bus), z Libchav do
Vysokého Myta to po silnici neni ani 25 kilometra.

Dira na trhu

SOR Libchavy totiz na trhu vidél volny prostor v podobé malého autobusu, ktery tehdy na ¢eském trhu
chybél. Prvnim produktem tak byl SOR C 7,5 Lili, 7,5 metru dlouhy autobus, jehoZ prvni prototyp vznikl
koncem roku 1993. A uz nasleduijici rok se prezentoval na veletrhu Autotec v Brné.

Lili byl minibusem pro 26 sedicich a 10 stojicich cestujicich s vlastni konstrukci. Ta musela byt
kompletovana v Litomysli, u firmy Teroz, protoZze v SORu tehdy jesté nemély prostory na dokonceni. Tato
spoluprace tak dala novému busu jméno — Lili je akronym pro Libchavy-Litomysl. Pohon zajistil motor
anglického vyrobce Perkins, kombinovany s automatickou prevodovkou Voith Midimat.
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Foto: SOR
Takto si malicky SOR pamatuji cestujici Dopravniho podniku mésta Olomouc.

Pfi premiéfe v Brné novinka zaujala, kdyz ziskala prvniho zakaznika. Technické sluzby mésta Kadan
objednaly Ctyfi busy pro méstskou hromadnou dopravu. Prvni dva jesté vyuzily motor Perkins, pozdéjSi
kusy vsadily na spolehlivéjSi agregaty lveco kombinované s mechanickou pfevodovkou. DalSi exemplare
pak zamifily k firm& ZDAR Zdar nad Sazavou, ktera je vyuzila pro linky mezi Zdarem nad Sazavou

a Novym Méstem na Moravé.

Postupna expanze

SOR se diky tomu postupné etabloval jako vyrobce autobust, diky Eemuz se nabidka mohla rozrust.
Model Lili se nakonec vyrabél do roku 2001, celkova produkce pfesahla 140 exemplaru. Ty vznikaly ve
dvou variantach — B 7,5 byly méstské busy, LC 7,5 autobusy pro dalkovou pfepravu.

V prubéhu let se nicméné ukazalo, Zze sedmimetrovy minibus je pfece jen az pfili§ maly, a tak stroj jako
Lili uz dnes v nabidce SORu nenajdeme. Nejmensim modelem je dnes SOR EBN 8 s délkou osmi metra.
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Foto: SOR
SOR LH 10,5 z poc¢atku milénia byl vlajkovou lodi, reagoval na pozadavky zékaznik( na dalkovy
bus.

Ten je mimochodem dikazem, Ze SOR sleduje moderni trendy. EBN uréeny pro méstsky a meziméstsky
provoz je totiz elektrobus, pohani ho asynchronni elektromotor o vykonu 120 kW, ktery Cerpa svoji energii
z lithium-iontovych baterii s kapacitou 172 kWh. Vedle toho SOR testuje také vodikovy autobus a ve
spolupraci s plzefiskou Skodou nabizi trolejbusy. Ty vyuzivaji karoserii SOR a elektrickou vyzbroj Skodly.
Moznosti je i pohon na CNG.

SOR Libchavy kazdopadné pofad sazi na vlastnosti, kterymi firma prorazila. Vyrobce se orientuje hlavné
na cenové dostupné modely, Eemuz pomaha lehka, jednoducha konstrukce nebo maximalni mozna
unifikace dilt, a to napfi¢ modelovymi fadami. SOR vedle toho prorazil také ¢aste¢né nizkopodlazni
konstrukci, diky niz si jeho stroje vyslouZily pfezdivku ,hrbaty autobus® nebo ,velbloud®.
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Foto: SOR
SOR dlouha léta nabizi také busy na CNG.

Hlavnim trhem samozifejmé zlstava ten domaci, ¢esky. Tuto pozici pred lety upevnil fakt, Zze SOR vyhral
v zakazce na dodavku busu pro Prahu. V letech 2009-2018 mél SOR do metropole dodat celkem

620 autobust SOR NB v hodnoté pfiblizné 3,5 miliardy korun. Vedle busu ,standardni® délky fady NB
12 Slo takeé o kloubové autobusy NB 18 a NBH 18 s hybridnim pohonem.
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Foto: SOR
SOR NB 12 v klasickych barvach prazského dopravniho podniku.

Autobusy SOR ale prorazily také na Slovensku, kde slouzi u bratislavského dopravniho podniku, a mimo
to jezdi tfreba rovnéz v Némecku, Litvé, Bulharsku, Rumunsku nebo na Faerskych ostrovech.

Dnesni portfolio

Aktualni nabidka ¢ita Ctyfi modelové fady dostupné v riznych délkovych provedenich. Zminény EBN je
elektrobus pro méstsky i meziméstsky provoz, ktery ma byt vhodny i pro turistické oblasti nebo narodni
parky a horska strediska.

Pro mésta je urCen také vyhradné dvanactimetrovy model NS12 electric, ktery je odvozeny od fady

NS12 diesel, dostupné se vznétovym motorem o vykonu 210 kW. Existuje pfitom i kloubovy derivat
NS18 dlouhy 18 metr s agregatem o vykonu 243 kW.
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Foto: SOR
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Naopak fada ICN je prezentovana jako meziméstska. Nabizena je v nékolika délkach s tim, ze nejmensi
ma 9,5 metru. Vedle vznétové jednotky je pfitom dostupny i pohon na CNG.

SOR Libchavy je od roku 2012 soucasti EP Industries patfici do portfolia Daniela Kfetinského.
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