Elektricka sit’ se v Nizozemsku pretézuje tak moc, ze
lidé dostavaji kvuli dobijeni elektromobilli od operatoru
vyhruzné dopisy
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Toto déni vrha to spravné svétlo na absurditu tvrzeni o tom, jak bude brzy mozné
nabijet elektromobily za par minut. | kdyby to nahodou jednoho dne dovolily baterie
a architektura vozu, jesté jsou tu kapacita sité a viibec dostatek elektrické energie.

Jen neznalost zakladl fyziky a neschopnost vnimat souvislosti mohou zpusobit, Ze nékdo
uveri tvrzeni o tom, jak brzy bude mozné dobijet elektromobily za par minut zpusobem,
jakym dnes tankujeme spalovaci auta. Teoreticky to samoziejmé mozné je, podobné
praxi v Sirokém méfitku jsme ale vzdaleni natolik, Ze si jeji pfichod b&éhem Zivota kohokoli,
kdo dnes legalné Fidi osobni automobil, nelze pfedstavit snad ani v téch nejdivocejSich
snech.

Opakovali jsme to mnohokrat, ale protoZe to mnoho lidi pofad nevnima spravné,
zopakujeme to znovu - benzin, nafta ¢i jejich ekvivalenty jsou diky jejich energetické
hustoté, stalosti za béznych tlakl a teplot a jednoduché pfenosnosti uchvatné zdroje
paliva, které v sou€asnych bateriich a moznostech distribuce elektrické energie
nenachazi sobé rovného ani na tisic honu.

Pouzijeme-li mnohokrat dfive zminény pfiblizny pfepocet ,nadrze spalovaciho auta na
baterii elektromobilu” a naopak, mame v obyc¢ejné 55litrové nadrzi naftového vozu o
hmotnosti asi tak 50 kg (46,8 kg bude vazit napln, 3,2kilova nadrz uz bude néco, ale
dejme tomu) ekvivalent nejméné okolo 215 kWh ulozenych v baterii, ktera pfi dneSnich
moznostech podobnych akumulator( vazi pres 1,3 tuny. Uz to samo o sobé je absurdni
(ne)pomér, o tom ale dnes hovofit nechceme.

Takovou nadrz dolijete naftou u Cerpaci stanice asi za 2 minuty. A kdyZ u ni bude
tankovat najednou 8 aut, porad vSechna odjedou za 2 minuty. A kdyz po celé zemi bude
najednou tankovat tisic aut, pofad vSechna odjedou za 2 minuty. Pfevedme si to do
potfebného elektrického vykonu. Abyste 215kWh akumulator nabili za 2 minuty,
potfebujete k tomu elektricky vykon nejméné okolo 7,2 MW, to kdyZ dobijeni bude
probihat s (pfi takové rychlosti téZko kdy dosaZitelnou, ale budme velkorysi) 90%
ucinnosti.

Kdyz budete u jedné stanice takto dobijet 8 aut, potfebujete uz skoro 60 MW. A kdyz po
celé zemi budete dobijet 1 000 aut, potfebujete 7,2 GW. Dle CSU se instalovany vykon
vSech elektraren v Ceské republice hodnoty pohybuje okolo 21 GW. Chapete? Pouhych 1
000 naraz dobijenych aut ,jen” rychlosti dolévani obycejné nafty do nadrze by ,vyzralo”
vic nez tretinu veskerého technicky dostupného vykonu vsech elektraren v Cesku - pro
celou zemi, pro vSechny firmy, pro vSechny domacnosti, pro vSechny nemocnice,
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obchody, urady, fithess centra, prosté pro uplné vSechno. A kde by se vzala sit, ktera
bude takovy vykon do kdejaké ,diry” distribuovat? Je to naprosta utopie optikou jakkoli
dohledné budoucnosti a kdo hovofi o vySe popsaném jako fakticky brzy mozném, jednim
slovem Ize navzdory tomu, Ze to i velmi povolani lidé opakované hovofili. Pro par aut na
par mistech v zemi? MoZna. Pro b&Zny Zivot nas vSech kdekoli v Cesku? Ani omylem.

Jaka je realita souCasné praxe nakonec nejlépe ukazuji soustavné patalie Nizozemska,
meého jakéhosi druhého domova, praveé s elektfinou. Opakované jsme psali o tom, jak se
dnes tamni elektricka sit pretézuje v momenté, kdy elektromobily tvofi na tamni asi
10milionové flotile aut néco kolem 4,5 procenta vSech vozu a dobijet je Ize jen velmi
pomalu vykony obvykle okolo 50, nanejvys pak okolo 350 kW ve chvili, kdy velka baterie
ma kapacitu okolo 100 kWh. Jsme tedy v kazdém ohledu vzdaleni ¢emukoli, co by se
dalo nazvat vysokou penetraci elektrickych aut, ktera Ize obsluhovat srovnatelné jako ta
spalovaci, to ani omylem, ani trochu. Pfesto jsou se siti problémy tak velke, Ze nelze
pfipojovat ani nové domy a sidla firem. NejnovéjSi projev téhoz je pak doslova tragicky.

Jak informuje Financieel Dagblad, stale vice spotiebitell elektrické energie v Nizozemsku
dostava od operatoru siti vyhruzné dopisy, kterymi jsou peskovani za kazdy vétsi nez
domluveny odbér elektrické energie. Dodavatelé by za takovych okolnosti méli byt radi,
dostanou penize na vic za vétSi mnozstvi prodané elektfiny, pokud je ale t&¢ malo a
kapacita sité nestaci na jeji distribuci, je jakykoli vykyv nezadouci. Firemni zakaznici jsou
tak vyslovné varovani, Ze pokud se vysoké odbéry budou opakovat a zpUsobi pretizeni
elektrické sité, ponesou za to odpovédnost s veSkerymi finanénimi dusledky.

Jeden z takovych dopisu ukazal koleglim z Financieel Dagbladu podnikatel Eduard van
Antwerpen. A uz jeho povaha je tragikomicka - kdyby operator (zde statni Stedin) FeSil
néjaké dlouhodobé nestandardni odbéry, pochopime to, Stedin ale oznacuje za problém,
Ze van Antwerpenova firma dne 17. ledna jeho od 8:45 do 11:45 spotfebovala 97 kWh
elektfiny, coz bylo o 9 kWh vic, nez byl maximalni nasmlouvany odbér. Zkuste se
nesmat...

Pro€ se to vibec stalo? Van Antwerpenova firma vyrabi Upravny vody a produkce v tu
chvili jela naplno. To by nebyl problém, na nabijecich stanicich instalovanych na firemnim
parkovisti se ale v tu chvili nabijely 2 (dva) elektromobily. A jen ty se i pfi jisté pomalém
dobijeni postaraly o popsané pfekroCeni domluveného odbéru. Nyni pocitejte s nami - 97
kWh za tfi hodiny znamena prumérny odbér 32,3 kW elektfiny, o které |ze predpokladat,
Ze z vétSiny pada na vyrobu. Nezname presné Cislo, ale feknéme, Ze to bylo 20 kW. Na
elektromobily by v takovém pfipadé padlo 12,3 kW, které by se pfi pouziti 6,15 kW na
kazdy z nich dobijely s onou 100kWh baterii a 90% ucinnosti dobijeni pfes 18 hodin
kazdy.

Tohle poklada sit, tohle je problém? Bavime se o dvou autech, ktera se nedobiji ani za
dvé bézné smény. A ve firmé déla 50 lidi. Snad nemusime dal rozvadét uvahy o tom, jak
moc jiné svéty tu mame pfed sebou, zato mizeme pridat van Antwerpenlv povzdych:
Stat ho konstrukci dani nuti k tomu, aby do firmy pofizoval elektricka auta. A kdyz tam
dvé zaCne nabijet, coz je jedina cesta, jak zachovat jejich pouZitelnost pro firemni ucely,
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zaCne mu skrze operatora sité vyhroZovat dalekosahlymi dopady pravé kvuli jejich
nabijeni, které se i pfi souCasnych limitech téchto aut snadno postara o nadstandardni
odbéry elektfiny? Co ma tedy délat?

Konec¢nou konsekvenci ale neni onen dopis, van Antwerpen se samoziejmé boji, Zze se
sit skute€né pretizi a jeho firma zpusobi rozsahlé vypadky, coz ji mize pfivést na mizinu.
Premysli tedy o tom, jak vibec dal expandovat, kdyz uz jsou souasné odbéry elektfiny
takto snadno nadlimitni. Pfi souCasnych omezenich elektrické sité neni realné dal
postupovat standardnimi cestami, takze van Antwerpen zvazuje tfi alternativy:
Nizozemskou vyrobu prestéhovat do USA, kde uz firma také plsobi, koupit si obfi baterii
a vyrovnavat odbéry skrze ni anebo koupit dieselovy Ci plynovy generator. Prvni je slozité
a pro néj osobné nezadouci, druhé drahé a neudrzitelné, takze...

Vitejte v dobé zelenych feSeni. Jen se nam postupem ¢asu pod tlakem naprosto
zifejmych, davno znamych okolnosti zacinaji ponékud zapachat po spalené nafté €i
plynu.

Zdroj: www.autoforum.cz

3/3



