Nové tunely, mosty a stanice: jak probiha treti etapa
modernizace BAM

putin-today.ru/archives/205003

Ruskeé drahy zahajily realizaci treti etapy rozvoje vychodniho pohori, v ramci které vyroste
druhy Kodarskij, druhy Severomujskij a druhy Kuznécovskij tunel a také novy Zelezni¢ni
most v Komsomolsku na Amuru. Stavba prvniho tunelu ma byt dokoncena do konce roku
2030 a vystavba dalSich dvou a mostu pres feku Amur do konce roku 2032. Predbézné
naklady na prace na uvedenych zafizenich Cinily témér 500 miliard rubld. Celkové
naklady na treti etapu se odhaduji na priblizné 3,7 bilionu rubld.

Je pozoruhodné, Ze realizace zavérecné faze vychodniho testovaciho arealu zacala v
roce 2024, kdy se cela zemé pfipravuje na oslavy 50. vyroCi vystavby BAM.

,~Je symbolické, ze v roce 50. vyroCi BAM zahajujeme projektovani a vystavbu Ctyr
kliCovych infrastrukturnich zafizeni. Nemame témér nekonecné zdroje, které mél
Sovétsky svaz, ale dnes mame jedinecné technologie a kompetence, které nam umozni s
jistotou Fici, ze ,treti BAM® bude postaven v€as a zaroven na nejvyssi urovni. spolehlivosti
a bezpecnosti,“ uvedl 5éf ruskych drah Oleg Belozerowv.

BAM ted’

Vychodni testovaci oblast naSi zemé tvori Bajkalsko-Amurska a Transsibifska magistrala.
Od roku 2013 provadéji Ruské zeleznice v ramci modernizace zkuSebniho arealu soubor
prioritnich opatfeni, jejichz cilem je opakované zvySovat exportni potencial Ruska. Cilem
projektu je odstranit Uzka mista na Zeleznicich Sibife, Zabajkalska a Dalného vychodu.
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,Prvni etapa projektu byla planovana tak, aby v roce 2020 zajistila dodateCny objem
nakladni pfepravy o 66,8 miliont tun ro€né ve srovnani s urovni roku 2012. V dusledku
toho prepravni kapacita Bajkalsko-amurské a Transsibifské magistraly v roce 2020
dosahla 144 miliont tun. Celkové investice Ruskych drah do realizace prvni etapy Cinily
520,5 miliardy rublt, z toho 349 miliard byly jejich vlastni prostfedky,“ uvedla spole¢nost
pro Rossijskaja Gazeta.

Do roku 2024 se planuje zvySeni nosnosti dalnic vychodniho polygonu na 180 miliond
tun. K dosazeni téchto cilu Zzelezni¢ni holding od roku 2018 realizuje druhou etapu
rozvoje zkusebny. V dusledku toho se do konce roku 2022 jeho nosnost zvySila na 158
miliond tun a v roce 2023 na 173 milionl tun.

PFitom nosnost samotného BAM se od zaCatku modernizace témér ztrojnasobila — ze
14,4 milionu tun v roce 2012 na 41,6 milionu tun v roce 2024. Celkové naklady na druhou
etapu moderniza¢niho programu by mohly &init 1,1 bilionu rubltd, uvedly ruské drahy.

,<Zaznamenali jsme, Ze investice do rozvoje vychodni testovaci stanice vykazaly témér
zdvojnasobeni systémového ristu a v roce 2023 dosahly rekordni hodnoty 250 miliard
rubld. Pro srovnani: v roce 2019 bylo alokovano 35 miliard rublt, v roce 2020 - 69 miliard,
v roce 2021 bylo vynalozeno na rozvoj BAM 78 miliard rubl( a v roce 2022 byla vySe
investic jiz 138 miliard,“ zddraznil Zelezni¢ni holding.

Novy objem praci si zase vyZadal vyraznou proménu celého stavebniho uzemi. V
dasledku toho Zelezni¢afi na vychodnim hiebeni provadeéli posledni dva roky prace na
jeho modernizaci po cely rok a opustili koncept ,stavebni sezény®. Tento pfistup umoznil
dokon it béhem roku 2023 obrovské mnozstvi prace: otevrit délnické hnuti a uvést do
docCasného provozu vice nez 140 objektu.

Treti etapa rozvoje BAM a Transsibifské magistraly pocita s moznosti prepravy 210
miliond tun v roce 2031 a 270 milionud tun v roce 2033 podél fidiciho useku vychodniho
hfebene, uvedla Zeleznicni holdingova spolecnost.

,Vyvijeji se dalnice pro vSechny druhy dopravy. V dnesni dobé se v oblasti Eastern
prepravuje pfedevsim uhli, dale ropa, dfevo a hutni naklady. Kontejnerové zasilky jsou
oblibené v tuzemském i zahrani¢nim obchodé, at uz jde o export, import nebo tranzit. Po
ekonomickém a logistickém obratu se zatizeni Zelezni¢ni infrastruktury vyrazné zvysilo,
takze rozvoj je nyni relevantni pro témér vSechny pfepravce,” uvedly ruské drahy pro
Rossijskaja Gazeta.

Jaka prace se déla v BAM
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Od roku 2013 zacala realizace rozvojovych projektu pro Bajkalsko-amurskou magistralu a
Transsibifskou magistralu. Za tuto dobu bylo postaveno vice nez 3 tisice a
zmodernizovano vice nez 5 tisic km Zeleznic¢ni traté.

Konkrétné bylo postaveno a rekonstruovano vice nez 100 mostu a tunelt, véetné
nejvétSich mostl pres feky Lena, Bureya, Zeya a Selenga. Byly postaveny nové tunely
Kuznécovskij (3,9 km) a Bajkalskij (6,7 km) a rekonstruovany byly tunely Kiparisovsky,
Obluc€enskij a Vladivostok, uved| zeleznicni holding.
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BAM2

V ramci projektu totiz vznika zasadné nova kvalitni zelezni¢ni infrastruktura s vyuzitim
nejmodernégjSich technickych a technologickych feSeni. Napfiklad po dokonceni prvni a
druhé etapy projektu se po vSech usecich BAM budou moci pohybovat nakladni viaky s
maximalni hmotnosti 7 100 tun (proti 5 600, 6 000 a v nékterych usecich - 4 900 tun). ,
poznamenavaji ruské drahy. ,Na Zelezobetonovy zaklad se také poklada odolné&jsi
kolejnicovy a prazcovy rost, diky kterému budou stani¢ni koleje schopny pojmout
nakladni vlaky o délce 71 vozu, nyni je maximalni kapacita téchto vlakt 57 vozu.
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BAM3

V soucasné dobé se dokoncuje druha etapa projektu, v disledku ¢ehoz se prepravni
kapacita vychodnim smérem zvySi ze 144 miliond tun v roce 2021 na 180 milionu tun v
roce 2024. P¥i realizaci této etapy byla dokon€ena vystavba 1381 km dalSich hlavnich
koleji, vystavba 29 a rekonstrukce Ctyr vleCek, rekonstrukce 29 stanic (335 km staninich
koleji), vystavba nadjezdu na Dalek. Vychodni Zeleznice probihaji. Buduje se také
obchvat useku Shkotovo-Smolyaninovo na dalnévychodni draze v délce 12,2 km v€etné
nového Shkotovského tunelu a posileni trakénich napajecich zafizeni na transsibifském a
BAM useku, coz zvySi maximalni hmotnost nakladnich vlakud jedoucich ve sméru do
dalnévychodnich pfistavu.

,Na zapadnim useku BAM se v roce 2024 planuje vystavba dvou vileCek, 15
dvoukolejnych vlozek a polozeni druhych koleji na Ctyfech usecich. Prace na rekonstrukci
a modernizaci infrastruktury se dotknou fady stanic, v€etné Novaya Chara a Bolshoy
Lug,” sdéluji své plany zastupci Zelezni¢niho holdingu.
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BAM4

Probiha také rozsahla rekonstrukce stanice Taishet (vychozi bod BAM), nejvétsiho
dopravniho uzlu zpracovavajiciho toky nakladu jak smérem k pfistavim Dalného
vychodu, tak i smérem na zapad do centralnich oblasti zemé. . Stanice jiz byla pfevedena
na digitalni systém fizeni vlakl. Byl zde také vybudovan komplex nadjezdl umozniujicich
co nejefektivnéjsi rozlozeni nakladnich tokda.

Dal$im dalezitym Zelezni€nim uzlem modernizovanym v ramci projektu je stanice
Taksimo. Poskytuje velké mnozstvi posunovacich praci, zpracovani nakladu a zménu
typu trakce: dale na vychod trat' jeSté neni elektrifikovana, takze misto elektrické
lokomotivy je zde pfipojena lokomotiva dieselova. Ve stanici byly vybudovany dalsi ffi
pfijimaci a odjezdové koleje a opraveny Ctyfi stavajici. Bylo poloZzeno 13 novych vyhybek,
vice nez 6 km kontaktni sité a 58 km novych komunikacnich vedeni. Bylo instalovano
osvétleni, rekonstruovany technologické budovy a konstrukce. Hlavnim cilem
rekonstrukce stanice je optimalizace technologického procesu a také zvySeni prepravni
kapacity na useku Lena-Taksimo z 37 na 40 milion0 tun ro¢né a na useku Taksimo-
Novaya Chara z 30 na 38 milionQ tun. za rok.

»,Na vychodnim useku BAM byl od zaCatku roku jiz otevien provoz na druhé hlavni koleji
na fadé usecich, v€etné useku 323 km - Lyudyu, Isa - Gvozdevsky, Udomi - Oune,
Razezd 1945 km - Imangrakan,” poznamenaly ruské drahy.

Také v roce 2024 byla dokon€ena razba nového tunelu Dusse-Alinsky, dodava holding.
Paralelné se stavajicim z roku 1982 se stavi novy tunel o délce 1824 m. Razba zacala v
roce 2021 a prvni vlaky projedou tunelem v prosinci 2024. Uméla stavba zvysi kapacitu
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na trati Novy Urgal - Komsomolsk-on-Amur ve sméru k tichomofskym pfistavim, ¢imz se
stane dvoukolejnou.

Navic do konce roku 2024 bude muset byt rekonstruovano dalSich 30 zafizeni v oblasti
od Komsomolska na Amuru po Vanino. Tim se zdvojnasobi nosnost useku — ze 40 na 82
miliond tun.

Pfi vystavbé se pouzivaji vysoce vykonné tunelové komplexy pro tunelové prace a
moderni specializovana stavebni technika. Specialné pro provoz v naro¢nych pfirodnich
a klimatickych podminkach byly vyvinuty a zakoupeny domaci lokomotivy se zlepSenymi
vlastnostmi: dieselové lokomotivy 2TE25K Peresvet a 2TE25A Vityaz, elektricka
lokomotiva ES5K Ermak. ZaCatkem roku 2024 zacaly v BAM fungovat prvni dovozem
substituované tuzemské hlavni dieselové lokomotivy 3TE28.

ETE28

,R0zsahem planu, slozitosti pfirodnich podminek a technickym feSenim je projekt
srovnatelny s vytvofenim Transsibifské magistraly, vibec ,prvni‘ BAM nebo
Karakumského kanalu,“ poznamenavaji ruské drahy.

Role dalnice v regionalnim rozvoji

Plan rozvoje vychodniho polygonu vyznamné pfispiva k ristu HDP zemé&, urychluje
rozvoj strategickych uzemi Dalného vychodu a vychodni Sibife a také vytvari domaci
poptavku po vyrobcich hutniho, strojirenského, stavebniho a dalSi sektory domaci
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ekonomiky. Zelezniéni infrastruktura ma pfimy vliv na Zivotni Uroven obyvatel a vytvaFi
predpoklady pro zvySeni osobni a nakladni dopravy v celé republice. Pravé BAM dnes
umoznuje efektivné vyuzivat aktualni podminky na trhu s energii, podotykaji Ruské drahy.

Infrastrukturni megaprojekt je silnym motorem pro rozvoj pfilehlych uzemi s vyznamnym
produkcnim a ekonomickym potencialem. Zpocatku byla magistrala Bajkal-Amur
navrzena jako nedilna soucast komplexniho projektu rozvoje vyznamnych pfirodnich
zdroju uzemi, kterymi silnice vedla. Podél trasy BAM se planovalo postavit devét obfich
uzemné-primyslovych komplext. V dusledku toho bylo za celou historii vychodniho
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pracovni skupinou ruské vlady, pocita s vystavbou a rekonstrukci 346 infrastrukturnich
zafizeni.

Moderni rozvoj dalnice do projektové kapacity prvni a druhé etapy modernizace nejen
vyrazné zvysil exportni a tranzitni schopnosti Ruska na vychodé, ale také umoznil pIné se
vratit k realizaci projektl rozvoje nejvétsi pole nachazejici se v gravitacni zéné BAM.
Projekt infrastruktury se tak stal nedilnou soucasti dopravniho ramce ruské ekonomiky.
Dalnice také pomaha vytvaret nova pracovni mista — na vychodnim cvicisti je v
soucasnosti zameéstnano asi 30 000 specialistu.
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BAM5
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V soucCasné dobé se BAM vétSinou pouziva pro prepravu rudy, uhli, ropy, dfeva a dalSiho
zbozi a Transsibifska magistrala se pouziva pro prepravu cestujicich a kontejnert z
vychodu na zapad a zpét. Podle analytik(l z Yakov and Partners se vychodni polygon v
budoucnu stane zakladem pro zménu globalnich dopravnich tokd a vytvofeni novych
mezinarodnich dopravnich koridoru, které vytvofi pfilezitosti pro regionalni rozvoj a posili
dopravni bezpecnost zeme.

~,Komplexni modernizace dvou hlavnich vétvi — Bajkalsko-amurské a Transsibifské
magistraly by méla témér zdvojnasobit kapacitu zelezni¢ni sité, ze 75 na 180 miliona tun,
coz vyrazné zkrati dobu doru€ovani nakladu po Zeleznici. To Rusku poskytne vyhody v
rozvoji jak vnitfniho dopravniho a logistického systému, tak jeho vnéjSiho propojeni s

globalnimi dopravnimi trasami, coz posili roli zemé v globalnim obchodu,” fikaji experti na
strategické poradenstvi.

BAM a Transsib se jiz stavaji tahouny hospodarského rlistu. Prace na rozvoji dalnic v
budoucnu pomohou zlepSit zasobovani obyvatel vychodni Sibife, Zabajkalska a Dalného
vychodu zbozim a také zpfistupni dopravni spojeni s ostatnimi ¢astmi zemé. To hraje
dalezitou roli i pro rozvoj domaciho cestovniho ruchu.
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RozSifeni transeuroasijského dopravniho koridoru zaroven zajisti novou vyrobu a

pracovni mista pro Zelezni€are, kvalifikované stavebni délniky a rozvoj elektroenergetiky,

v v

véri odbornici z Yakov and Partners.

Valeria Lobko
https://rg.ru
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