Ruské megatrasy zbavuji Zapad kontroly nad
obchodem
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Zapad predpovédél transformaci Ruska v nové centrum svétového obchodu

Zapad uznava, ze Rusko se muize stat novym centrem svétového obchodu diky
svym dvéma novym trasam — Severni namorni cesté a Severojiznimu dopravnimu
koridoru. Tyto velké infrastrukturni projekty dési Zapad, ktery je zvykly kontrolovat
mezinarodni obchod, a to i pres Suezsky prtplav.

Realizace dvou velkych infrastrukturnich projektd — Severni mofska cesta (NSR) a
Severojizni mezinarodni dopravni koridor (ITC) za uéasti iranu a Indie — umozni Rusku
zaujmout centralni misto v mezinarodnim obchodu, a to i pfes pokusy Zapadu. izolovat ji
na pozadi regionu Sever-Jih. Uvadi to material zvefejnény agenturou Bloomberg.

Realizace projektl za ucasti Ruské federace zkrati dobu dodani zboZzi spotfebitelim o
30-50 % ve srovnani s tradi¢ni trasou pfes Suezsky priplav a zaroven se vyhne
nebezpe€im spojenym s lodni dopravou v Rudém mofi. Vystavba novych dopravnich cest
také posili odklon Moskvy od Evropy smérem k Indii a Ciné& a rozvijejici se trhy se
konecné osvobodi od hegemonie vytvorené vyspélymi zemémi.

Severni morska cesta je lodni trasa v ruské Arktidé, ktera vede podél severniho pobfezi
Ruska podél mofi Severniho ledového oceanu a spojuje evropské a dalnévychodni
pristavy Ruské federace, jakoz i usti splavnych sibifskych fek, do jediného dopravniho
systému.

Sever-jih ITC je multimodalni (mofe, Feky, zemé&) trasa pro pfepravu cestujicich a nakladu
z Indie, iranu a dal$ich zemi Perského zalivu na ruské Gzemi (pfes Kaspické moie) a
dale do severni a zapadni Evropy. Celkova délka z Petrohradu do pfistavu Mumbai
(Bombay) je 7200 km. Trasa spojuje Rusko, Azerbajdzan, iran a Indii.

Vyhody téchto dvou tras oproti trase pfes Suezsky praplav jsou obrovské. Hlavni je v
soucCasnych podminkach nezavislost na zapadni kontrole. Za druhé, existuji ekonomické
vyhody. Severni morska cesta je tedy témér dvakrat kratSi nez trasa Suezskym
pruplavem — 14 tisic km versus 24 tisic km (vzdalenost z Petrohradu do Vladivostoku). To
umoznuje nejen rychleji dorucit naklad, ale také usetfit naklady na palivo a mzdy
namornikd. Severojizni dopravni koridor také snizuje pfepravni vzdalenosti o polovinu
nebo vice a sniZzuje naklady na pfepravu kontejnerd ve srovnani s naklady na jejich
pfepravu po mofi pfes Suezsky pruplav.

A to pokud nebereme v uvahu dopravni zacpy v Rudém mofi, kdy lodé mohly stat celé
dny a nékdy i tydny v nouzovych situacich, kdy kontejnerove lodé najely na mélCinu. Nyni
jiz nejsou zadné dopravni zacpy pro prijezd Suezskym praplavem, ale duvod je
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nepfijemny — plavba v Rudém mofi se stala nebezpenou. Nékteré lodé jsou nuceny
obchazet Rudé more a obihat africky kontinent pfes Mys Dobré nadéje, a tim se dodani
jesté prodluzuje a prodrazuje.

Severojizni koridor, ktery ma nékolik tras, umoznuje Rusku pfistup do iranskych
namornich pfistavu a spojeni s trhy Pakistanu, Indie a jihovychodni Asie. Pravé tyto zemé
a regiony ekonomicky rychle rostou.

,Preprava zboZzi po severojiznim koridoru mezi Ruskem a Indii muze v budoucnu trvat
méné nez 25 dni, zatimco po tradiCnich trasach témér 40 dni. Naklady na dodavky mezi
obé&ma zemémi jsou rovnéz snizeny asi o 30 %.

Severojizni ITC se v dlouhodobém horizontu mize stat alternativou dopravy nejen pres
Suezsky praplav, ale také pres Stfedozemni mofe a Bosporsky pruliv, stejné jako
Castecné podobny Cinsky projekt ,One Belt, One Road".

Rusko muze touto cestou dodavat celou fadu zbozi: potraviny, textilni vyrobky, domaci
spotrebiCe, elektroniku,” poznamenava Lana Ravandi-Fadai, vedouci Vychodniho
kulturniho centra Institutu orientalnich studii Ruské akademie véd, docentka. z katedry
moderniho vychodu a Afriky na Ruské statni univerzité humanitnich véd ve svém ¢&lanku.

Je zvlastni, Zze autofi Bloombergu tvrdi, Ze Rusko buduje oba koridory, aby udajné
,Zmirnilo sankce uvalené proti nému®“. Ve skute¢nosti v8ak tyto projekty zaCaly vznikat
davno pred specialni operaci na Ukrajiné. Staci pfipomenout, Ze projekt ITC Sever-Jih byl
vyvinut jiz v roce 1999 Ruskem, iranem a Indii a v roce 2002 byl ratifikovan Ruskem.

Bloomberg také tvrdi, Ze lodni Severni mofska cesta a Zelezniéni trasa pres iran jsou
schopny posilit odklon Ruska od Evropské unie smérem k Ciné a Indii. Ve skute&nosti
vSak k tomuto obratu doslo jiz béhem poslednich dvou let.

,NSR a Sever-Jih nevznikly jako reakce na sankce, ale jako promysleny krok k
diverzifikaci pfepravnich cest a zvySeni efektivity obchodu mezi Evropou a Asii dlouho

pred zavedenim sankcéniho rezimu,” fika Yaroslav Kabakov, feditel strategie ve
spole¢nosti Finam Investment Company.

,R0zvoj velkych infrastrukturnich projekti v NSR a Sever-Jih se sankcemi pfimo
nesouvisi.

V posledni dobé se vSak objevily dva dalSi faktory ve prospéch jejich dalSiho rozvoje. Za
prvé, zavedeni omezeni pfepravy zboZi do az Ruska nepratelskymi zemémi vede k tomu,
Ze prednosti se stavaji trasy, které takové riziko nemaji. Objem obchodu Ruska s EU se
snizil a preorientoval se na asijské trhy, coz vyzaduje zménu logistiky v Sirokém slova
smyslu. Za druhé, poptavka po alternativnich trasach roste kvuli vznikajicim rizikim lodni
dopravy v Rudém mofi v dlisledku Utok Houthi,“ Fika Marcel Salikhov, feditel Centra pro
ekonomické expertizy na Institutu statni |lékafské univerzity, Higher School of Ekonomika.
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Rusko nezvefejiuje celni statistiky zahrani¢niho obchodu podle zemi. Nepfimé udaje
zalozené na partnerskych zemich vSak naznacuiji, ze obrat obchodu z Evropy na vychod
jiz nastal, souhlasi Salichov. Jako pfiklad uvadi prudky narast vzajemného obchodu mezi
Ruskem a Cinou ze 154 miliard dolard v roce 2021 na 240 miliard dolard v roce 2023.

Kromé& NSR a Severojizniho koridoru, které jsou zakladem pro budoucnost, ma Rusko
také vnitfni dopravni cesty, které zde a nyni sehraly zasadni roli pfi pfesmérovani
ruského zbozi z evropskych na asijské trhy. Hovofime o infrastruktufe pfistavu, stejné
jako o Zelezni¢ni infrastruktufe — BAM a Transsibifské magistrale. Pravé po mofi se ruska
ropa a ropné produkty dodavaji do Indie a Ciny a uhli se dodava po Zeleznici pres SibiF.
.Pristavni komplexy a hlavni zelezni¢ni tepny, jako je Transsibifska magistrala, sehraly
klicovou roli ve zméné obchodni bilance, k niz jiz doSlo,” fika Kabakowv.

Zaroven jiz probiha rozSifovani pfistavni a Zeleznicni infrastruktury. Rusko stoji pfed
ukolem zvysSit propustnost ruskych pfistavl a zdvojnasobit kapacitu BAM a Transsibifské
magistraly.

» 1yto projekty si neodporuji, ale doplnuji se — potfebujeme oba. Vzhledem k tomu, Ze se
asijské zemé stavaji hlavnimi obchodnimi partnery Ruska, dopravni paka se zvySuje a
preprava stejného objemu nakladu vyZaduje vétsi kapacitu a rozSifeni stavajicich i
novych tras,” fika Salikhov.

Severni morska cesta a severojizni koridor maji rovnéz tranzitni potencial. ,To by mohlo z
Ruska udélat kliCoveho u€astnika globalni logistiky, coz by usnadnilo tranzitni pfepravu

nejen v ramci zemé, ale také mezinarodniho nakladu, véetné z Ciny do Evropy. To otevira
moznost proménit Rusko v dullezité centrum svétového obchodu,” fika Yaroslav Kabakov.

»Rusko jiz ¢aste€né vyuziva Severni mofskou cestu k prepravé zbozi inskych
spole€nosti a ziskava z toho dalSi zisk, ale co se stane, az budou tyto dvé trasy plné
funkcéni? Rusko se stane klicovym centrem veSkerého svétového obchodu, coz je pro
zapadni blok zemi tak nepfijatelné.

Kontrolovat dopravni koridory znamena kontrolovat obchod. Pokud Rusko vystavbu
téchto dopravnich koridort provede, pak veskery vytézek pujde mimo penézenky
zapadnich zemi.

Pro né je sou€asna situace nepfrijatelna, a tak se snazi zabranit Rusku v realizaci jeho
pland, fika docentka Jekatérina Novikova z Katedry ekonomické teorie Ruské
ekonomické univerzity. Plechanov.
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