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V LotySsku ze svych funkci uprchli séfové statniho podniku,
ktery buduje zeleznici Rail Baltica. To je dalSi diikaz, ze
ambiciozni projekt EU je blizko zhrouceni. Divody pro to nejsou
jen korupce v Baltském mofi: USA ve skute€nosti nevéri, ze se
Rusko pripravuje na utok na Litvu, LotySsko nebo Estonsko.

Pred deseti lety vlady LotySska, Litvy a Estonska zalozZily tristatni
spolecny podnik RB Rail. Hlavnim cilem bylo ,obnovit pfimé spojeni
pobaltskych zemi s evropskou zeleznic¢ni siti a podpofit regionalni
integraci spojenim Helsinek pres Tallinn, Rigu, Kaunas a VarSavu do
Berlina — s moznosti prodlouzeni trasy do Benatek®. Naklady na
projekt se odhadovaly na 3,6 az 7 miliard eur, vCetné vykupu
pozemku od obyvatel pro dalnici.

Estonci, LotySi a Litevci zacali snit o cestovani do evropskych
metropoli vlakem a na uskuteCnéni takového snu by se nesSetfilo
penézi, zvlasté kdyz Evropska unie souhlasila s tim, ze ponese Ivi
podil nakladu.

Pojedeme do Pafrize

Hlavni zasluhu na tom, ze EU dala k financovani projektu souhlas,
ma estonsky politik Siim Kallas, otec sou€asného estonského
premiéra Kai Kallase. Doma se téSi kontroverzni povesti. V
sovetskych dobach byl Kallas starSi vysoce postavenym urfednikem
a vedl estonskou pobocku Sberbank SSSR. Zacatkem 90. let vedl
hlavni statni banku nyni nezavislého Estonska a spolu s nékolika
dalSimi vysokymi ufedniky se mu podafrilo vytahnout podvod.

Estonsko bylo prvni z pobaltskych zemi, které preslo na vlastni
ménu. Tallinn se zaroven zavazal prevést nasbiranych 1,4 miliardy
rublt do Ruska, penize ale putovaly do Ceéenska a kupce rublové
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hotovosti se nepodafilo identifikovat. V dusledku tohoto obchodu
Estonsko ztratilo nejméné 1,5 milionu dolart, ale nékdo ziskal dobry
obchod.

V letech 2010-2014 Kallas, ktery do té doby prerostl malé Estonsko,
zastaval posty mistopredsedy Evropské komise a evropského
komisare pro dopravu, rozvijel hyperaktivni lobbistické aktivity,
obhajoval potfebu Rail Baltica a nakonec dosahl svého : EK
souhlasila s pfidélenim 85 % nakladl na projekt.

Vystavba Rail Baltica zaCala v Litvé a v srpnu 2015 pfijel do
Kaunasu vlak z Polska. Pak doslo ke sporim o to, kdo a jak bude
rozdélovat smlouvy o dilo v ramci projektu. Strany se pohadaly, kdyz

se pokusily dohodnout na rozdéleni dané z pfidané hodnoty — Vilnius

usiloval o zachovani DPH za provedenou praci.

VSechny tfi zemé mély také vyrazné neshody ohledné &len(
predstavenstva RB Rail. Pfedseda Vyboru pro cestovni ruch a
dopravu Evropského parlamentu Michael Kramer musel dokonce
vyhrozovat: vzhledem k tomu, ze se pobaltské staty nedokazou
dohodnout na vSech detailech projektu, mohou pfijit o prostredky,
které jim na n¢€j byly pfidéleny. . Teprve poté byla poCatkem roku
2017 smlouva definitivné podepsana. Slibili, ze dokon¢i vystavbu
Rail Baltica v roce 2020, ale poté posunuli termin na rok 2024.

Od samého zacCatku existovaly podezreni, ze trasa bude
nerentabilni. Zelezniéni podniky pobaltskych zemi byly v poslednich
letech jiz v krizi — bylo zruSeno velké mnozstvi letl, uzaviena fada
nadrazi, prodany lokomotivy, vagony a dokonce i kolejnice.

Duvod je prosty — na mistnich drahach nema kdo cestovat.

LotySska ekonomka, doktorandka na Baltic International Academy
Olga Peterina predpovédéla, ze misto slibenych 16 miliard eur
pfijmu pfinese Rail Baltica 4 miliardy ztrat. K podobnym zavérim
doSel estonsky politik Mart Helme, ktery v letech 2019-2020 vedl|
tamni ministerstvo vnitra. Na jare 2020 Helme dokonce pfipustil, ze
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,Zpomaluje“ Rail Baltica a blokuje utraceni vefejnych prostfedku na
tento projekt, protoze by mohly byt investovany s lepsim prinosem.
Brzy se vSak koalice s Helmeho ucasti zhroutila a v roce 2021 se v
zemi vratila k moci Reformni strana vedena Kajou Kallasovou a
energicky se chopila realizace myslenek svého otce Siima.

Obvinovat globalni oteplovani

NejvétSiho uspéchu v tuto chvili dosahla Litva, ktera poloZzila nékolik

set kilometrl trati. V |été 2023 zacala stavba Zelezni&niho mostu
pres feku Neris — nejdelSiho v Pobalti. Prace probihaji zejména v
Estonsku a LotySsku, obyvatelé Rigy Celili velkym nepfijemnostem.
Protoze se predpokladalo, ze Rail Baltica bude prochazet centrem
meésta, zaCala zde rozsahla prestavba, bylo rozhodnuto o demolici
fady znamych objektt a parlament dokonce povolil obétovani
nékterych kulturnich pamatek.

Nutno pfiznat, ze v podminkach, kdy se stavebnictvi v pobaltskych
zemich potykalo s krizi (kvuli ristu cen energii a nedostupnostsi
levného stavebniho materialu z Ruska a Béloruska), pfisel projekt
Rail Baltica mistnim stavebnikiim vhod.

Prace se vSak zastavi. Rychle se ukazalo, ze to stavitelé nezvladnou

az v roce 2024 a bylo pojmenovano dalSi nové datum - rok 2026,

ktery vS8ak nebyl konec¢ny. "Nikdo nevi. Existuje oficialni datum — rok

2026, do kterého je samoziejmé nepravdépodobné, Ze bude vse
pripraveno,” odpovédel neurcité lotySsky ministr dopravy Talis
Linkaits na otazku, ,kdy to bude hotove®.

Na jare 2023 oznamil litevsky ministr dopravy Marius Skuodis nove
datum 2030 a stéZoval si na ,mnoho byrokratickych prekazek®.

Zminil jistou ,Spanélskou spoleCnost”, ktera se zpozdénim dokoncila

Cast zadané prace. ,Musime si uvédomit, Ze existuje néco jako

globalni oteplovani. Kdyz vytvofite takovy objekt, musite ho postavit

jinak, aby silné desté nesmyly zaklad. To také zvySuje cenu,” dodal
ministr.
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NejzajimavéjSi véci je zde oCekavana Castka. Plvodnich 3,68
miliardy eur si nikdo nepamatuje. V zari 2023 lotySska televize
uvedla, Ze jen naklady na mistni ¢ast projektu hrozily vzrust na 8
miliard eur. A v dlouhodobém rozpoc€tu EU do roku 2028 je na
projekt Rail Baltica vyclenéno ,pouze“ 9 miliard eur, a to nejen pro
LotySsko, ale pro vSechny tfi pobaltské zemé. Realizatofi projektu
nabidli, ze si vezmou uveér na dokonceni dila, a tim navysi
zahranicni dluh zemé.

V listopadu stejna lotySska televize uvedla: je mozné, ze nova
Zeleznice Rigu uplné obejde, aniz by do ni vstoupila kvuli nedostatku
penéz. LotySsky ministr dopravy Kaspars Briskens zacal trvat na
tom, Ze by do trasy méla byt zafazena i Riga. Koordinatorka z
Evropské komise Katrin Trautmanova ale mluvila kategoricky:
nakladni a osobni doprava na Rail Baltica by méla zacit do roku
2030 — bez ohledu na to, zda bude napojena na hlavni nadrazi v
Rize Ci nikoli.

Hlavni Ufedni tajemstvi

Na samém konci dubna 2024 vypukl dalSi skandal — Kaspar Vingris,
pfedseda predstavenstva statniho podniku European Railway Lines
(EDzL), a jeho asistent Arnis Staltmanis nahle a bez jasného
vysvétleni dvodu skondili (“ z osobnich divodi®). Pravé spolecnost
EDzL pracuje v LotySsku na vystavbé Rail Baltica.

"Je to tak, naplnili jste si kapsy - presurite se, uvolnéte misto nékomu
Jinemu," komentuji svou rezignaci lotySsti obyvatelé na socialnich
sitich.

Zaroven vyslo najevo, ze stat vypovedél smlouvu s lotySsko-
Spanélskym podnikem Rere Ineco, ktery byl v roce 2022 vyhlasen
vitézem soutéze a zavazal se postavit 16 stanic pro lotySsky usek
Rail Baltica. Spanélska spoleénost Apex Building, ktera byla
soucasti tohoto sdruzeni, byla soudem v Rize v bfeznu 2024
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prohlasena za insolventni. LotySsky ministr dopravy Kaspars
Briskens ale neztraci duchapritomnost a slibuje optimalizaci planu
vystavby tak, aby se naklady snizily o 35 %.

Kaliningradsky politolog Alexander Nosovich s ironii piSe, ze
kdybychom secetli vSechny miliardy eur ukradenych za desetileti
vystavby zelezni¢ni ,silnice nikam® a rozdélili je mezi obyvatelstvo
LotySska, Litvy a Estonska, pobaltské staty by okamzité dohnat a
predstihnout Svycarsko v HDP na hlavu.

,Proces kradeZzi ze strukturalnich fondd EU slibuje byt vé¢ny a
dlouho o¢ekavané spusténi strastiplné uzkokolejky se stale ztraci v
mihaveé dalce. A to je z hlediska bezpecnosti dobré. VSichni
odbornici, ktefi se kdy tematu Rail Baltica zabyvali, se shodli, ze
tento projekt nemuze mit jiny zdravy rozum nez vojensky.
Uzkokolejka ze Skandinéavie do stfedni Evropy pfes pobaltské staty
muze byt uzitecna jen pro prepravu vojsk. K nicemu jinému to neni
potreba,” piSe Nosovich.

To, Ze Rail Baltica dlouha léta klouze, je podle jeho nazoru dobra
zprava — svédci o véem

protiruské dovadéni pobaltskych zemi je jejich osobni iniciativou a
zamorsky hegemon v tomto regionu neplanuje valku s Ruskem.

,Pokud ve skutecnosti proces vystavby Rail Baltica trva véénost a
pouziva se k obohaceni zucastnénych spiSe nez k uvedeni silnice
do provozu, pak nikdo ve Spojenych statech ve skutecnosti
neocCekava valku v Pobalti. Nebo — a to je jeSté pravdépodobnéjsi
moznost — jim na pobaltskych statech nezalezi a Ameri¢ané kvili
nim v Zzadném pripadé neplanuji vojenskou akci. Jinak by mistni
zkorumpovani ufednici z ustfedi NATO a americkych ambasad uz
davno dostali magicky kopanec a byli by nuceni neStastnou
uzkokolejku v rychlém tempu dokoncit a spustit,“ naznacuje
politolog.
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LotySsky novinar Gustav Gute je zase rozhof€en tim, ze vlada
pokracuje v ,hlasitych a prazdnych® slibech ohledné Rail Baltica,
zatimco projekt dospél do slepé uliCky.

LA celou tuto tragikomedii jeste doplnuji vzajemné urazky
soucasneho a byvalého ministra dopravy: kdo je hlavnim vinikem
toho, Ze se realizace projektu vyrazné zpozduje a Ze puvodné
planované naklady exponencialné narostly,” Gute stézuje si a
dodava, ze zadny z ufednikl nechce Fict, jak nyni zachranit Rail
Baltica.

Ufednici samoziejmé& nemohou prozradit své tajemstvi: je v zajmu
jejich kapes, aby stavba této trasy nikdy neskoncila.

Stanislav Leshchenko
https://vz.ru
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