Historie vzniku kabrioletu (landauletu) Tatra 613 K
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Automobilka Tatra v éfe socialismu stavéla vedle nakladnich vozidel
| reprezentativni vozy slouzici jako statnické automobily na téch
nejvyssSich postech. Takovou roli dlouha Iéta hrala nékolikrat
modernizovana Tatra 613, ktera nékdy musela slouzit pro nezvyklé
ukoly. To plati treba pro kabriolet, respektive landaulet Tatra 613 K.

Armadni projekt

Ten vznikl pomérné netradicné na popud vojska. TehdejSi
ministerstvo narodni obrany totiz na oblibené vojenské prehlidky
potfebovalo i otevieny automobil, a tak v roce 1977 zadalo postavit
takto ucelné zaméreny viz.

Projekt zprvu dostal na starosti podnik Metalex. Tento vyrobce
sportovnich a zavodnich vozl byl tehdy podfizeny Svazarmu, tedy
Svazu pro spolupraci s armadou, coz vysvétlilo, pro¢ auto nevyvijeli
pfimo v Kopfivnici. Podnik znamy i svou zkratkou MTX na projektu
spolupracoval s prazskym Ustavem pro vyzkum motorovych vozidel
(UVMV), ktery jen o par let diive navrhl Skodu 1100 GT, sportovni
kupé s motorem vzadu.
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Foto: Tatra
Hranaté svétlomety vz odliSovaly od puvodni 613, pochazely z verze
Special.

V Kopfivnici se vsak nelibilo, ze tak sledovany projekt dostal na
starosti maly podnik Metalex, a tak ukol postupné pfevzala pfimo
Tatra. Tzv. Tatra 613 MTX to dotahla jen do faze zmenseného
modelu v mé&fitku 1 : 5, jehoz autorem byl designér UVMV Milan
Strejcek.

Z kabrioletu landaulet

Kopfivnickym konstruktérim bylo hned jasné, ze hlavni potizi
oteviené karoserie bude jeji nizka tuhost. A proto misto klasického
kabrioletu se zcela oteviranou stfechou vsadili na tzv. landaulet, tedy
vlz, jehoz pfedni ¢ast karoserie zUstava oteviena a stahovaci
stfecha otevira jen jeji zadni partii. Pro tak velky luxusni automobil to
bylo jediné mozné feSeni, aby bylo dosazeno alespon né&jaké tuhosti
karoserie.
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Foto: Tatra
Zaklad poskytla prodlouzena Tatra 613 Special.

Prvni prototyp automobilu nyni oznaCovaného jako Tatra 613 K byl
ve vyvojovych dilnach kopfivnické automobilky dokoncCen v lednu
1981.

Navrh byl dilem vytvarnika automobilky Vlastislava Vyborného.
Zakladem se stala Tatra 613 ,Special“ z po¢atku osmdesatych let,
coz vysvétluje pouziti hranatych svétlometl, misto kruhovych svitilen
pUvodni 613, s nimiz u piivodniho navrhu kabrioletu pocital

i Metalex.

Mnohé odlisSnosti

Zaklad v 613 Special rovnéz znamenal rozvor prodlouzeny
o 150 mm na vyslednych 3 130 mm. Zhotoveny landaulet byl tak
5 170 mm dlouhym automobilem.
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Rozdilem proti Specialu bylo naopak pohonné ustroji. Tatra

613 K totiz misto Ctyrstupnove manualni pfevodovky vyuzila
tristupnovy automat od firmy Borg-Warner, diky némuz se povedlo
splnit jedno ze zadani — ministerstvo vyzadovalo, aby auto zvladlo
plynule jezdit nejmensi rychlosti 5 az 6 km/h a zaroven plavné zvysit
tempo na 20 az 30 km/h, coz souviselo s vyuzitim vozu na
vojenskych prehlidkach. Diky tomu osoba stojici vzadu mohla
dUstojné kynout daviim, aniz by plandala sem a tam pfi zpomalovani
a zrychlovani auta.

Pohon nicméné i nadale zajiStoval vzduchem chlazeny vidlicovy
osmivalec s rozvodem DOHC o objemu 3,5 litru, ktery dosahoval
vykonu 121 kW. Maximalni rychlost vSak byla i kvuli tuhosti karoserie
omezena na zhruba 130 km/h. Zastavba automatu pak pfinutila
konstruktéry zmensit palivovou nadrz na 65 litrQ.

Foto: Tatra
Alternativou k platéné, rucné stahované stfeSe, byl hardtop.
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Alternativou k platéné stahovaci stfeSe byl hardtop pouzitelny

v pfipadé nepfizne pocasi. Platénou strechu zvladly dvé osoby
stahnout do prohlubné za zadni sedadla za zhruba ¢tyfi minuty,
opétovné natazeni vSak obvykle zabralo deset minut. Oba procesy
musely byt provadény rucne.

Zajimavosti je pak Cervena klze pouzita na sedadlech, kterym
chybély opérky hlavy, aby osoby vezouci se na ceremoniich byly
dobfe vidét.
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Foto: Tatra
Misto manualu 613 K vyuzila automat s voliCem ve tvaru T.

Celkem pét kouskii

Tatra 613 K kratce po zhotoveni absolvovala na jafe 1981 nékolik
jizdnich zkousSek, pfi nichz prototyp ujel bezmala Sest tisic
zkuSebnich kilometru. Ty odhalily nékteré nedostatky, které se
prubézné napravovaly. Upravovalo se madlo u zadni ¢asti stfechy,
aby se stojici osoba mohla pevnéji drzet. Zadni okna zase byla
upravena tak, aby se mohla stahovat elektricky v€etné ramu.
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PozdéjSi kusy mély v oblasti stfednich sloupkud trubkoveé vyztuhy pro

utlumeni vibraci a zvySeni tuhosti karoserie, zatimco obuti Goodyear
zajistilo nizsi hlu€nost.

DalSi testy se ukazaly jako uspésne, do listopadu 1981 prototyp ujel

na 50 000 kilometru. | diky tomu byla schvalena stavba dalSich

kousku. Postaveno bylo celkem pét exemplafl, posledni byl
dokoncen v lednu 1985.

Foto: Tatra
Vedle prototypu 613 K vznikly jesté Ctyfi ,sériove” kousky.

Dvojice otevienych 613 K zamifila do Prahy, dalSi dva kusy zase do
Bratislavy, zatimco plUvodni prototyp slouzil jako zalozni stroj

pro pripad potreby. Verejnost Tatru 613 K mohla poprvé prohlédnout
na vojenskych prehlidkach 9. kvétna 1985.

Tatra 613 K je dnes zajimavou raritou z historie kopfivnické
automobilky. Je takovym lakadlem, Ze si pozdéji jeden z majitelt
nechal Tatru 613 S prestavét pravé do podoby oteviené verze.
»oeriove” automobily jsou dnes soucasti ruznych sbirek. Pavodni
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prototyp se nachazi ve sbirce kopfivnického technického muzea,
zatimco prvni sériovy model patri do sbirky Narodniho technického
muzea.
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