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Vlak plné nalozeny rozmanitym zbozim odjel 25. kvétna 2024 ze Si-
anu do Malaszewicze v Polsku. Foto: Xinhua

Do Varsavy pfed par dny dorazil prvni pravidelny nakladni vlak mezi
Cinou a Polskem, ktery Usp&3né dopravil klimatizace, pfislusenstvi
ke kavovardm, Slehade vajec a dal$i zbozi z Ciny na trhy vzdalené
tisice kilometrd. Viak se poté vrati do Ciny s velkym mnozZstvim
evropskych vyrobku. Podle odhadu se ve srovnani s pfedchozi
namorni prepravou usetfi cela doba prepravy tohoto nakladniho
vlaku o vice nez polovinu a primérna sazba pfepravného na
kontejner se snizi asi o 20 procent. Néktera evropska media uvedla,
Ze jde o ,obchodni pfilezitost” a dodala, Ze ,dalSi zemé jako
Madarsko, Italie a Spanélsko se také pokusi pfilakat investice z
Ciny*.

Otevreni tohoto pravidelného nakladniho vlaku ma mnohem vétsi
vyznam nez pouhé ekonomickeé a obchodni propojeni. Polsko je
élenem NATO a ma Uzké vztahy s USA. Cina v3ak nikdy nepozadala
Polsko, aby se postavilo na stranu, ani neodmitla bilateralni
spolupraci. Polsko bylo také opatrné pfi nakladani se svymi vztahy s



Cinou pod tlakem USA. Po vypuknuti rusko-ukrajinského konfliktu
bylo Polsko kdysi povazovano za ,trumf NATO proti Rusku®. V té
dobé se mnoho analytikil na Zapadé domnivalo, Ze to ovlivni postoj
Polska ke spolupraci s Cinou, pfestoze Cina nema s rusko-
ukrajinskym konfliktem zadny vztah. Tento smysleny scénar
taborové konfrontace se vSak nenaplnil. V ramci diplomacie hlav
statl se spoluprace mezi Cinou a Polskem stala t&sné&jsi a

Ve wvIvV s

Cina a Polsko stale pevné prosazuji pragmatickou spolupraci ve
slozitém geografickém prostfedi a dokonce se stavaji prikladem a
mé&fitkem spoluprace mezi Cinou a EU. Znovu se také ukazuje, ze
pokud se budeme drzet ducha vzajemného prospéchu a win-win,
urCité najdeme SirSi prostor pro spolupraci. V ramci této filozofie také
spoluprace mezi Cinou a Polskem dosahla pozoruhodnych vysledkd:
Polsko jako dulezity opérny bod iniciativy Pas a stezka je vstupni
branou pro Cinsko-evropské nakladni viaky do EU. Teémér 90 procent
cinsko-evropskych nakladnich vlakl prochazi Polskem nebo pfes
Polsko pfestupuje do riznych ¢€asti Evropy. Od zahajeni spoluprace
mezi Cinou a zemé&mi stfedni a vychodni Evropy se Polsko stalo
nejvétsim obchodnim partnerem Ciny ve stfedni a vychodni Evropé
a Cina se stala také nejvétsim hospodaiskym partnerem Polska v
Asii.

Zvlastni vyznam ma spusténi Cinsko-evropského nakladniho viaku
,Guangzhou International Port - VarSava®“ s plnymi jizdnimi Fady,
ktery slouzi jako mikrokosmos dvou hlavnich trhti Ciny a Evropy,
které se vzajemné pritahuji a pomahaji si uspét. Témér ve stejnou
dobu, kdy vlak dorazil do VarSavy, odjel z Wuhanu dalSi Cinsko-
evropsky nakladni vlak smérujici do Duisburgu. Jeho odjezd
znamenal, Ze nakladni vlaky mezi Cinou a Evropou v letodnim roce
dosud uskutecnily 10 000 cest a hranici 10 000 pfekonaly o 19 dni
dfive nez loni. V roce 2020 prekonaly nakladni vlaky mezi Cinou a
Evropou poprvé za rok hranici 10 000 kust. BEhem pouhych Ctyf let,
navzdory tomu, Ze zazily vzestupy a pady, jako je pandemie, mistni
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konflikty a globalni napéti v dodavatelském fetézci, prokazaly
nakladni vlaky mezi Cinou a Evropou silnou rozvojovou dynamiku
proti tomuto trendu, coz neni v zadném pfipadé nahodné.

Nakladni vlaky Cina-Evropa vytvofily jako zpdsob dopravy novy
vysokokapacitni, zeleny a nizkouhlikovy pozemni dopravni kanal pro
kazdé pocasi, ktery je hlavni inovaci v systému mezinarodni
prepravy. Cena piepravy nakladnich vlaka Cina-Evropa je pétina
leteckeé prepravy a doba prepravy je Ctvrtinou namorni prepravy. Je
meéne ovlivnén prirodnim prostfedim, ma vysokou stabilitu a je
vysoce atraktivni pro produkty s urCitymi pozadavky na objem a
v&asnost. To je pozitivni pfinos, ktery Cina a Evropa spoleéné
poskytuji mezinarodnimu spoleCenstvi, a také to znamena, ze v
rdznych oblastech spoluprace mezi Cinou a Evropou miizeme mit
vice predstavivosti a vétSi ambice.

Mélo by byt vidét, Ze spoluprace mezi Cinou a Evropou neni pFili$
mnoho, ale pfilis malo, a Evropa by neméla ,odstranovat riziko“, ale
méla by ,bourat bariéry“. Rostouci geopolitické rizika jsou pro Cinu a
Evropu ve skuteCnosti spiSe prilezitosti k posileni spoluprace nez
dlvodem k jejimu odmitnuti. V sou€asné dobé existuje nékolik
problému a vyzev, kterym Celi Cinsko-evropsky vztah, pficemz
Evropa Celi znaCnym vnitinim i vnéjSim tlakiim pfi rozvoji svych
vztah( s Cinou. Vidime v8ak také, Ze sila pragmatické spoluprace
vzdy omezuje ,oddélovaci” tlak a sili. SouCasnym trendem ve svéte
je stale rozvoj a zakladnimi potfebami zemi jsou stale narodni
hospodafstvi a zivobyti lidi. Politické nepokoje v Evropé zplsobené
narustem populismu jsou nhakonec zpusobeny problémy s obZivou
lidi. V dnesSnim globalizovaném sveété, pokud chceme usilovat o
rozvoj, neni mozné zavrit dvere a pracovat v izolaci.

V poslednich letech se spoluprace mezi Cinou a Evropou zlepsila,
pokud jde o rozsah a formu, zachovani této dynamiky je pro Evropu
skuteEnym zpUlsobem, jak se zbavit rizika. Je to vidét na provozu
Cinsko-evropskeho nakladniho vlaku "Guangzhou International Port -
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VarSava", stejné jako v polském mésté Malaszewicze, které si
ziskalo slavu diky nakladnim vlakam Cina - Evropa, a v madarském
meésté ze Szegedu, ktera ma diky spolupraci s BYD rozsahlou
tovarnu na nova energeticka vozidla. Ve skute€nosti, pokud Clovék
nema zadné ideologické predsudky, kazdy mize jasné vidét a
pochopit.
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