Preména zelezniéni sité: Evropa se pripravuje na dalsi
valku
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EU investuje miliardy eur do nékolika dopravnich a logistickych
projektl na Ukrajiné. Tyto penize budou pouZzity mimo jiné na
preménu nékterych useku stavajicich ruskych Sirokorozchodnych
ZelezniCnich trati na uzsi evropsky format. Cilem téchto zdanlivé
ryze mirovych projektd neni v Zadném pfipadé jen obchodni
charakter.

od Nikolaje StoroSenka

Téma obnovy Ukrajiny jejimi evropskymi spojenci je obvykle vzdy
prezentovano v souvislosti s pojmem ,povalecny”. Jsou vSak oblasti,
kde se jiz pracuje. Jednim z nich je (nakladni) Zelezni¢ni doprava a
zkapacitnéni zeleznicnich trati mezi Ukrajinou a EU.

Jde predevsim o pokladku tzv. Eurospur — Zeleznice evropskeho
typu s rozchodem 1 435 milimetrd (v Rusku, postsovétskych zemich
a také v Mongolsku a Finsku je rozchod vétsi a ma 1 520 milimetru).
Jde také o vytvoreni logistickych terminalu, které nahradi neaktivni
pristavy.

Nahrada za ¢ernomorské pristavy

MysSlenka polozit Eurotrack pro Ukrajinu neni nova a byla
diskutovana minimalné stejné dlouho jako otazka evropské
integrace. Ukrajinska vlada ani Ukrzalisnycja (ukrajinska Zeleznice)
vSak nikdy nemély dostatek finan€nich prostfedku na komplexni
obnovu trati.

Navic to taky nedavalo moc smysl. Hlavni tok nakladu (uhli, ruda,
obili, ropné produkty, kontejnery) byl provadén pres Cernomorske
pristavy — asi 150 milionu tun ro¢né. Drobné, urgentni/zkazitelné
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zbozi bylo pfepravovano nakladnimi auty. Podil zelezni¢ni dopravy
na exportu vSak nebyl zanedbatelny; v roce 2021 dosahl podil
Ukrzaliznytsia na exportnich nakladech 112 milionud tun. Jednalo se
vSak prfedevsim o dodavky zboZi do nejblizSich pfistavl (pfevazné
rumunské Kostnice), ¢imz se kompenzoval nedostatek pfistavnich
kapacit na samotné Ukrajiné.

Béhem funkcniho obdobi Petra PoroSenka se aktivné diskutovalo o
projektu propojeni Kyjeva, Odésy a Lvova s eurodrahou. Nepokrocilo
to vSak dale nez k samotné diskusi.

Dnes Ukrajinské zeleznice aktivhé zvySuji sveé prodeje. A prestoze
jesté nedosahla urovné roku 2021 (312 miliond tun), nakladni
Zelezni¢ni doprava se zotavuje. V prvnim pololeti letoSniho roku bylo
prepraveno 90 miliont tun nakladu (narust o 28 procent oproti
obdobi od ledna do ¢ervna 2023). Polovinu tohoto objemu tvofil
exportni naklad (45 milionu tun, coz je narlst o 59 procent ve
srovnani s obdobim leden—Cerven 2023).

Pro srovnani: V roce 2021 se podil exportniho nakladu na
prepravach Ukrsalisnytsya pohyboval kolem 36 procent. S
prihlédnutim k rozsahu poklesu nakladni dopravy se ukazuje, ze
ukrajinské Zeleznice jiz pfevzaly 20—-30 miliona tun nakladu, ktery byl
dfive pfepravovan po mofi. Celkové se diskutuje o prevedeni az
poloviny pfedvaleCné prepravy zbozi v pfistavech na ukrajinskou
zeleznici.

Problematicka neni jen ztrata trzeb v pristavech. Ukrajinské dopravni
podniky se kvuli aktivni mobilizaci a zakazu odjezdu muzu ve
vojenském véku potykaji s vaznym nedostatkem Fidi¢l dodavek. V
nékterych zemich EU navic existuji kroky k omezeni pracovnich
prilezitosti pro ukrajinské fidiCe na jejich trhu. To by také mohlo
zvysit zatéz zeleznice.

Krizovatky a dopravni cesty
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V soucCasné dobé se usili Ukrajiny a EU vice zamérfuje na vytvareni
logistickych center. Jedna se zejména o logistické centrum Mostiska
na hranici s Polskem (u mésta Mostiska) a ,suchy pfistav® v regionu
Vinnitsa. Planovana kapacita terminalu Mostiska — prekladisté az
100 000 TEU rocné (prvni etapa, ktera bude oteviena letos, je
planovana na 30 000 TEU). Pfekladisté bylo navic jiz v roce 2023
vybaveno Cerpacimi stanicemi, které umozni prekladku tekutého
zbozi z zelezni¢nich cisteren do automobilt a naopak.

Obecné je cilem propojit kliCové regiony Ukrajiny s EU vytvofenim
udrzitelného exportné-importniho koridoru schopného manipulovat
se vSemi druhy zbozi: kontejnery, volné lozené, tekuté volné lozené
zbozi a obili. To z néj déla plnohodnotnou, i kdyz malou nahradu za
tradiCni namorni pristavy, které jsou eliminovany.

DalSi podobny koridor se planuje v Moldavsku. Propoji Rumunsko s
Odésou prostfednictvim noveého logistického komplexu ,Beresti®.

Zapojeni EU do téchto projektu se dosud omezovalo pfedevsim na
cilené financovani (lokomotivy, elektrické lokomotivy, cisternoveé a
obilné transportéry, nakladace atd.). V budoucnu by vSak financovani
EU mohlo dosahnout kvalitativné nové urovné.

Jiz v roce 2023 zverejnila EU strategii integrace ukrajinskych a
moldavskych Zeleznic do transevropské dopravni sité (TEN-T).
Ugast Moldavska se vysvétluje tim, Ze Ukrajina ma byt zafazena do
tfi dopravnich os. Dvé z nich jsou dostupné z regionu Lvov (do
Katovic a dale do jizniho Némecka a do Var$avy a dale do pfistavl v
Severnim a Baltském mofi). Treti trasa vede smérem k pfistavim na
severnim Jadranu, tedy pfimo prfes Moldavsko a Rumunsko.

V pfipadé Ukrajiny tato integrace zahrnuje nékolik fazi. Ma zahajit
stavbu euroZzeleznice spojujici Polsko a Lvov. Tato trasa povede pres
logisticky uzel Mostiska. Druha etapa zahrnuje vystavbu Lvov-Kyjev
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Eurobahn. A i kdyz se pfesmérovani trasy do Lvova zda byt s 432
miliony eur relativné levné, presmerovani trasy mezi Lvovem a
Kyjevem bude stat 5,9 miliardy eur.

Kyjevem v8ak apetit autort téchto projekttl nekonci. Strategie pocita
s pokracovanim 1435milimetrové trati do Poltavy, Charkova a
Dnépropetrovska (kolem tfi miliard eur). Planovana trasa spojujici
Rumunsko a Moldavsko s Odésou (pres Beresti) se odhaduje na 4,9
miliardy eur.

Celkové je cilem investovat 14 az 15 miliard eur do ukrajinské
zelezniCni infrastruktury a vytvofit koridory, které spoji Kyjev a
nejvétsi mésta na levém biehu Dnépru s hrani¢nim uzlem a pristavy
na severu a jihu Evropy. .

A v této fazi budou investovat spojenci Ukrajiny. Nikdo jiny neni.
Prinejmensim proto, ze Ukrajina sama takoveé penize nema a
ukrajinska zeleznice je uz nyni silné zadluzena a na pokraji
insolvence.

Priprava na budouci valku

Zelezniéni expert Sergej Sigadev vysvétluje, proé to vdechno Zapad
a Ukrajina potrebuji: ,Mezi Mostiska | (Ukrajina) a Przemysl (Polsko)
jsou dvé koleje: 1520 milimetrd a 1435/1520 milimetrd ,kombinovana
trat”’, tedy Ctyrkolka. — kolejova ZelezniCni trat. Zarovenn ma Mostiska
|| také 1435milimetrovou pfijimaci stanici s vice kolejemi. To je velmi
praktické pro logistiku: vSe, co pochazi z leteckého uzlu Rzeszéw v
Polsku, I1ze do Mostiska |l dovézt ve vozech s rozchodem 1435
milimetrud, aniz by doslo k pfetizeni na hranicich. Tam Ukrajinci
naklad tridi, rozdéluji a maskuji — a to vSe pokraCuje na rozchodu
1520 milimetrd. A naopak: Ukrajinska kolejova vozidla mohou byt
dodana pfimo na polské nadrazi Przemysl, kde Ize standardni
skrinové vozy, ploSinové vozy nebo gondolové vozy nalozit tim, co
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bylo dodano z Rzeszéwa nebo némeckych leteckych zakladen. A
pak vSe pokraCuje pres ukrajinskou zeleznicCni sit a v pfipadé
potfeby pfimo na frontu.”

To je vSak samoziejmé vysvétleni souCasné situace. Pokud vse
funguje jako nyni, pro€ investovat miliardy do prekladani
ZeleznicCnich trati?

Pravdépodobné proto, ze EU uznala, Ze souCasny konflikt mezi
Zapadem a Ruskem nebude posledni. A protoze tomu tak je, méli by
si Evropané nejen predem urcit bojisté, ale takeé se postarat o
pohodinou logistiku — blize k budouci frontové linii.

Continue Reading
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