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Nedavno byly na VO publikovany ¢lanky, ve kterych respektovany
Roman Skomorokhov zdavodnuje vyhody vytvoreni letectvi
zaloZzeného na letadlech na bazi vertikalniho vzletu a pristani letadel
(VTOL). Vyjadfim svij nazor na toto téma.

Trocha historie

Zajem o takoveé stroje vznikl v 50. letech minulého stoleti. Bylo to
dano rychlym rozvojem proudového letectvi: letadla se stavala
rychlejSimi, vétSimi, tézSimi a pro své nasazeni vyzadovala kilometry
dlouhé ranveje (drahy). Bylo vSak zfejmé, Ze takovéto rozsahlé
stavby se stanou cilem rliznych typu nepfratelské munice, véetné
taktickych jadernych zbrani . Parametry nejnovéjSich leteckych
motoru pfitom teoreticky umoznily vytvofit letouny VTOL, které by
takové drahy nepotrebovaly.

Na Zapadé nevedly prvni pokusy o vytvoreni letounu VTOL k nicemu
dobrému: zalezitost byla omezena na 1-2 neuspésné prototypy. Ale v
roce 1961 technicka komise NATO formulovala pozadavky na
vertikalni vzlet a pfistani stihaciho bombardéru, pfiCemz celkova
potfeba takového letounu se odhaduje na 5 000 kusu. To
samoziejmé vyvolalo mezi vyrobci letadel zna¢ny rozruch. Své
projekty VTOL prezentovali Ameri€ané, Némci, Francouzi, Italové,
Britové a dokonce i Nizozemci.

Nicméné pouze Britlim se podafilo dovést sv(ij projekt do série. Red
je samozfejmé o letounu Harrier VTOL.

Toto letadlo se stalo dokonalou ilustraci pfislovi: ,velbloud je kun
vyrobeny v Anglii“. Nizka rychlost, kratky letovy dosah, skromné
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bojové zatiZeni a chybéjici radar délaly z Harrieru z hlediska jeho
bojovych schopnosti nic jiného nez podzvukovy utoCny letoun s
vlastnostmi, které nebyly zdaleka nejlepSi ve své tfide. Nicméne
nespoutana ekonomika, do které upadli panové a kolegoveé z
Albionu, vedla k tomu, ze Harrier se stal jedinym letadlem, které
kdysi impozantni Royal Navy mohlo obdrzet . Admiralove spravné
usoudili, Ze alespon néco, co umi létat, je lepSi nez nic, a pokusili se
z Harriera udélat stihaci bombarder.

To, co z toho vzeslo, ukazal falklandsky konflikt.
Letadla VTOL v konfliktu o Falklandy

Formalneé méli Argentinci znatelnou prevahu ve vzduchu, ale neméli
na Falklandech letisté, kde by moderni stihaCky mohly mit zakladnu.
Podle toho musely jejich letouny operovat na svém maximalnim
poloméru a navic argentinské letectvo prosté nemohlo jejich letouny
pouzivat s vysokou intenzitou.
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V dobé, kdy britské jednotky zacCaly pristavat, méli Argentinci ne
méné nez 75-85 Skyhawku, Mirages, Daggers a Canberras. To
nepocita vSechny maliCkosti, jako jsou vrtulova vozidla Escadron
Pucara Malvinas, technicky poruchova letadla i plné bojeschopné
jednotky, ale rezervované pro pfipad invaze Chile.

gV VvV gV VvV

den bitvy na ,Bomb Alley®, provedlo argentinské letectvo pouze 58
bojovych letu. Obecné plati, Ze béhem kulminace — pravé té bitvy na
,2bombove ulicce’, ktera trvala 5 dni, Argentinci stacili pouze na 163
bojovych letl nebo 32,6 bojovych letll za den. Navic ne vSechny byly
namifeny proti britskym lodim.

Britové méli 25 Sea Harrier, plus bylo 6 béznych Harrier(, které
nebyly vybaveny radarem. Nevim, zda se posledné jmenovani
podileli na zachyceni argentinskych letadel ve vzduchu. Vezmeme-li
v Uvahu skutecnost, ze z 25 Sea Harriert bylo pravdépodobné
provozuschopnych asi 22 vozidel (80 %), méeli Britové formalné jasnée
co Celit argentinskym najezdim.

No a v praxi to dopadlo jako naprosty trapas.

Kvuli kratkému doletu Harrier musel britsky velitel riskovat a pfivést
svou nosnou skupinu do oblasti, kde na né mohla zautocCit
nepratelska letadla. Neexistoval zadny jiny zpusob, jak zajistit
neustalé sledovani VTOL nad pfistavaci zénou.

Britové, ktefi méli ne méne nez 22 letadel vybavenych radarem a
pripravenych k boji, nemonhli poskytnout dvé bojové hlidky, nad
mistem pfistani a nad letadlovymi lodémi, prestoze je délilo asi 80
mil. Volba byla uc€inéna ve prospéch pfistavaci zony...

Vysledek: Argentinci, ktefi radarem z Falkland zaznamenali misto,
odkud Sea Harriery startovaly a klesaly, byli schopni urcit polohu
britskych letadlovych lodi a namifit na né své Super Etandary. V
dusledku toho zasahly Atlantik Conveyor dvé vypusténé rakety
Exocet, coz extrémné zkomplikovalo logistiku britskych expediCnich
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sil a znicilo jednotku téZzkych vrtulnikul, které transport prevazel.
SkuteCnost, Ze Zadna z letadlovych lodi nebyla poskozena, Ize
priCist slabosti utoku (pouze dvé rakety), nizké odolnosti vici ruseni
hledace Exocetd a nepochybné velkému Stésti Britu.

Takze letadlové lodé, které zUstaly bez ochrany, byly vazné
ohrozeny, ale také se jim nepodafilo pokryt misto pfistani. Za
pouhych 5 dni boju v ,bomboveé ulicce® zahgjili Argentinci 26
leteckych utoku, kterych se zuc¢astnilo 85 letadel. Z nich bylo 22
(84,6 %) uspésnych a z 85 letadel 72 (84,7 %) prorazilo na britské
lodé. A to i pfesto, ze Argentinci nepokryli své utoéné formace
stihaCkami, které by mohly zapojit britskou hlidku do vzdusné bitvy a
pripravily tak cestu utoénym letounam.

Je zcela ziejmé, ze bojovy debut Sea Harrierd jako stihacu vzdusné
prevahy se vlabec nekonal. Navzdory pfitomnosti radaru tyto letouny
zjevné nikdy nebyly schopny samy odhalit vzdusného nepfitele. Byl
jeden pfipad, kdy se zdalo, ze Sea Harriers objevili utok Mentoru, ale
i tam je s nejvétSi pravdépodobnosti privolal na pomoc napadeny
britsky vrtulnik. To znamena, ze i kdyz byli britsti piloti v tésné
blizkosti, nemohli pracovat dopredu, ale pouze reagovali na hrozbu a
dostavali informace od napadenych lodi.

Pravdépodobné by to Slo |épe, kdyby Britové méli k dispozici
vrtulniky AWACS. Musite vSak pochopit, Ze i kdyby byly, kvuli jejich
kratkému Casu ve vzduchu by takové vrtulniky stale nemohly zajistit
nepretrzité pokryti pfistavaci zony.

Skutec€nost, Ze se britskym Sea Harriers vibec podafilo dosahnout
uspéchu (ve vzdusnych bojich mezi 1. kvétnem a 25. kvétnem
sestrelili 18 letadel), je vysvétlovana prfedevsim predpotopni taktikou
argentinského letectva, které bylo nuceno odhodit své uderné
letouny do utokl volné padajicimi bombami. Navic bez vzdusného
krytu schopného zapoijit do boje britskou leteckou hlidku.
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V pfipadech, kdy Argentinci pouzili modernéjsi metody: otevieni
rozkazu nepfitele pomoci letountd AWACS (méli je!) a nasledny utok
nadzvukovymi uto€nymi letouny vybavenymi protilodnimi stfelami
Exocet, jim britSti piloti vibec neodolali. Argentinci provedli tfi takove
utoky v naprosté absenci jakéhokoli odporu od britskych letadel
VTOL. Jejich prastaré letouny AWACS navic po prvnim utoku zcela
technicky zchatraly, takze Argentinci v budoucnu pouzivali k
pruzkumu jina letadla, v€etné béznych dopravnich letadel pro
cestujici.

Samoziejmé v Zadném pripadé nelze fici, Zze by Sea Harriery byli za
Falkland k nicemu. Tim, ze sestrelili nepratelska letadla, nakonec
prispéli k vyCerpani argentinského letectvi, ale uspéli jen diky
slabosti toho druhého. Ale jako prostfedek k zabraneni vzdusnym
utokdm byla britska letadla VTOL uplnym fiaskem.

Co by se stalo, kdyby Britové narazili na dobfe organizované
letectvo schopné leteckych operaci amerického typu?

Kdyz je nepratelsky rozkaz nalezen a fizen letadly RTR a AWACS.
KdyZz se specialné urCena skupina pro odbaveni letectvi podili na
boji proti letectvi pokryvajicim rozkaz. Pfi uderu se nasazuiji letouny,
které se prozatim skryvaji za radiovym horizontem a pfipravuji se na
utok z nékolika sméru. Kdyz je utok zahajen demonstracni skupinou,
s cilem donutit nepfitele, aby zapnul své radary fizeni palby, a pak
jsou tyto radary ruSeny potlaCovaci skupinou pomoci ruSicich a
antiradarovych stfel. A zatimco je nepfratelska PVO pfretizena,
uderné skupiny provadeéji masivni raketovy utok z nekolika stran.

Domnivam se, ze otazka, jak dlouho by skupina britskych
letadlovych lodi vydrzela pod takovym utokem, je feCnicka.

Letadla VTOL v zapadnich zemich koncem 20. — za¢atkem 21. stoleti
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Falklandy samozfejmé nezvratné prokazaly, Ze letouny VTOL nejsou
vhodné jako stihaci bombardéry. Ale jako utoCné letouny prokazaly
jednu velmi dulezitou vyhodu, kterou letouny s horizontalnim vzletem
a pfistanim nemély a ani mit nemohly.

Po pfistani hlavni vysadkoveé sily Britové rychle vybudovali polni
letiSté s pFistavaci drahou dlouhou pouhych 40 metrd, ktera byla
vylozena hlinikovymi deskami pfimo na zemi. V dusledku toho mohla
byt letadla, ktera tam sidli, na misté utoku 20-25 minut po obdrzeni
zadosti. Harriery zalozené na letadlovych lodich k tomu potfebovaly
mnohem vice Casu.

AmeriCanum se tento napad opravdu libil. A pfivedli ho k Zivotu
zaclenénim letadel VTOL do své namorni péchoty (MCC) a vyvojem
Harriert na verzi Harrier 1.

Musite jen pochopit: v ozbrojenych silach USA nebyl Harrier v zadné
podobé viceucCelovy bojovnik. Jedna se o extrémné specializovany
letoun, bitevni uto¢ny letoun, ktery vzhledem ke svym specifikim
potfebuje pouze a vyhradné ILC. Akce pozemni armady jsou
podporovany letectvem, ale velké pfistani mize podpofit pouze
letadla z letadloveé lodi.

Je ale nebezpecné umistit letadlovou lod na uplny dohled nepfitele,
jeji hlavni obranou je stealth, takze drzet ji v tésné blizkosti mista
pristani neni vzdy mozné. Pfitom letadlova lod, operujici z dalky,
samoziejmé muze poskytnout vzdusné kryti pfistavaci zony, ale
nebude pro ni snadné a ne vzdy mozne, aby nad ni neustale drzela
uto€na letadla. Pro pfimou podporu namorni péchoty bude
efektivnéjsi pouzivat letadla VTOL, protoze jsou schopna vzlétnout z
paluby UDC umisténych blizko pobfezi nebo dokonce na
improvizovaném letiSti na dobytém pfedmosti.

PFiblizné stejné funkce pinili Harriery ve Spanélsku a Italii.
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Jejich flotily jsou flotily NATO s pfidélenymi rolemi a odpovédnostmi.
Malé letadlové lodé Britd, Spanéld a ltal( plnily pfedevsim funkce
protiponorkoveé obrany a za druhé uto€né, mimo jiné jako prostfedek
podpory vylodovacich sil. Ale samoziejme jim a jejich vzduSnym
skupinam nikdo nekladl za ukol ziskat vzdusnou nadvladu a oni to
nejsou schopni vyiesit. Mozna v konfrontaci s n€jakou africkou zemi,
ale i mezi nimi byli taci, kterym by bylo lepSi nezasahovat do
Giuseppe Garibaldiho bez podpory ,velkych dobraki“ v osobé
letectva nebo americkych letadlovych lodi .

Harrier Il je vysoce specializovany namorni utoCny letoun, ktery
samoziejmé bude v pfipadé utoku bojovat ve vzduchu, ale takova
situace je pro né€j vySSi moci. Protoze vzdusny boj samoziejmé neni
soucasti typického seznamu ukolu pro utoény letoun.

Ve skuteCnosti je to mezera, kterou letadla VTOL historicky dokazala
obsadit.

SSSR Jak-141 a americky program JSF
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Americky program (stiha€ s jednim uderem) byl mimoradné
ambiciozni, protoze v ramci jeho realizace bylo planovano vytvoreni
letounu schopného nahradit nékolik bojovych vozidel najednou,
v€etné viceucelovych stihacek F/A-18 C/D a F-16 a utocné letouny
A-10, AV-8B a EA-6B.

Ukazalo se to samoziejmeé s velkymi vyhradami, protoze nahradit jak
Cisté utocny letoun, tak viceucelovy stihaci bombardeér jednim
strojem bez vaznych kompromisl nelze. Zejména s pfihlédnutim k
pozadavku, ze jedna z modifikaci letadla musi byt letoun VTOL.

Presto Americané skoncili u pomérné zajimavé rodiny letadel, kterou
reprezentovaly tfi modifikace: F-35A pro letectvo, F-35C pro vlastni
namorni letectvo a F-35B, letoun VTOL pro namorni péchotu. Sbor.

Tato rodina letadel, feknéme, muze byt omezena, ale stale vhodna
pro vzdusny boj. V boji zblizka (CAC) je F-35 horSi nez americka
letadla 4. generace, jako jsou nejnovéjsi modifikace F-16 a F/A-18
Super Hornet, ale stale se dokaze postavit sam za sebe.

Rodina F-35 je zaroven ,stealth® stihackami a jako takova ma
vyhodu ve vzdusnych bojich na dlouhé vzdalenosti (LCA). Na rozdil
od Harriert a nasich Jaku-38 maiji plnohodnotnou avioniku lehkého
stihaCe, s prvotfidnim radarem, optickou lokalizaCni stanici atd.
Maximalni bojoveé zatizeni F-35 prevySuje Harrier a je zcela
srovnatelné s utocnym letounem A-6E. Ale samoziejmé pouze v
pfipadé, Ze jej F-35 nese na externim zavésu, a pak — sbohem
stealth.

Jinymi slovy, AmeriCanum se podafilo zménit roli letount VTOL a
presunout je od Cisté utocnych letounu k sice nejednoznacnym, ale
stale multifunkénim stihackam. Nutno Fici, Zze se to SSSR podairilo
jesté dfive — letoun Jak-141 VTOL v fadé vykonnostnich
charakteristik (samozfejmé ne vSechny) dosahoval urovné
soudobého MiGu-29 a byl docela schopny vést uspésné vzdusné
bitvy. se stejnymi F/A-18 a F-16.
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Samoziejmé kvuli nutnosti nést dalSi vybaveni, které zajistuje
vertikalni vzlet a pfistani, se Jak-141 ani F-35B nemohly rovnat
schopnostem letount s horizontalnim vzletem a pfistanim. Jak-141
byl tedy vybaven hned tfemi motory, z nichz dva byly potfeba pouze
pro operace vzletu a pfistani, a v nastavbé F-35B bylo nutné plytvat
prostorem na vykonny ventilator.

F-35B Produkce F-35A

Pojdme se podivat, co museli konstruktéfi obétovat, aby poskytli
konvencni letoun ve VTOL. Za timto u€elem porovname vykonnostni
charakteristiky dvou extrémné podobnych letadel, vytvofenych na
stejné technologickeé urovni a urCenych k feSeni podobnych
problémdu. A to F-35A, vyrobeny podle klasické konstrukce a letoun
F-35B VTOL. Udaje o jejich vykonnostnich charakteristikach se v
ruskojazy€nych zdrojich ponékud lisi;

HaumeHoBaHue En. nam F-35B F-35A | OTHnOHEeHue

Macca nycroro Kr 14 729 13 290 -10%
CHapaxeHHan Hr 22 240 24 471 10%
MaKcuMmansHana BaneTHas Mmacca Kr 27 215 31751 17%
MNonesHan Harpyska (CHapAMEHHaA - Macca Nycroro) Kr 7511 11181 49%
MonesHaa HarpysKa (MaKcMManbHanA B3IeTHaA MAacca - Macca mycToro) Hr 12 486 18 461 48%
Macca Tonnuea Kr 6123 81391 37%
LaneHocTe NONeTa KM 1670 2220 33%
Mnowaasb Kpbina m2 42,74 42,74 0%

Uena MAH. gOAN. 109,0 82,5 -24%
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Vysledek, jak se fika, je zfejmy. F-35B je tézSi, ale nese
jedenapulkrat mensi uzite€né zatizeni. Zaroven existuje silné
podezieni, Ze data, feknéme, jsou mirné prikraslena ve prospéech F-
35B. Tady jde o to.

Jak vite, F-35B neni zrovna VTOL letoun, je to letoun s kratkym
vzletem a kolmym pfistanim. Jak mUzete vidét z tabulky vySe, F-35A
nese o0 37 % vice paliva nez F-35B. Ale z néjakého duvodu je jeho
letovy dosah pouze o 33% vétsi. To by bylo mozné pouze v pfipadé,
Ze by F-35B byly palivové uc€innéjsi.

Mezitim je zfejmé, ze béhem pfistavacich operaci, kdy F-35B
pristava vertikalné, jeho motor pracuje na plny vykon a spotieba
paliva by méla byt vétsi nez u F-35A. Mam tedy prfedpoklad, ze
letovy dosah 1670 km u F-35B je udavany pro pfipad, kdy startuje a
pristava vodorovné, tedy jako bézné letadlo.

| kdyz se mylim, uvedeny letovy dosah je dosazen pouze za
podminky kratkého vzletu, nikoli kolmého. S jakou nosnosti muze F-
35B vzlétnout vertikalné?

Presné udaje o této zalezitosti jsem nenasel, ale podivejme se na
domaci Jak-141.

HammeHoBaHue Eg. w3m, | KopoTkwid | BeptuKaneHsill | OTHAOHEHME
B3ner B3ner

Macca mycror | KT 11 650 11 650 0%

PIDHCAMAALNIA T3 THIA MICCD L 15 500 15 800 19%

MonesHan Harn Py3HE (MEKCMMANbHEA B3NETHAA MaCca - BABCCA N ycToro) Hr 7 850 4 150 -47%

Jak vidite, uziteCné zatizeni Jak-141 se pfi vyméne kratkého vzletu
za vertikalni snizilo témér jeden a pulkrat. Za pfedpokladu, Zze u F-
35B bude pomér podobny, dojdeme k zavéru, ze letouny VTOL pfi
vertikalnim vzletu unesou pouze 36 % uzite€ného zatizeni (palivo,
zbrané) toho, co dokaze zvednout ekvivalentni viceucelovy
horizontalni vzlet a pristani. !
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V podstaté i s takovou zatézi dokaze letoun VTOL vyfeSit néjake
bojové mise, ale jen par. Napfiklad dvojice naSich Jaku-141,
umisténych na palubé kyjevského typu TAVKR, mohla proveést
rychly, nouzovy vertikalni vzlet k zachyceni vzdusnych cilt v
bezprostfedni blizkosti rozkazu — a poté zbytek Jaku by tam dorazil,
startoval z kratkého letu as plnou zasobou paliva. Nebo, feknéme,
stejny F-35B, stojici na ,letiSti skoku® na predmosti, kde jednotky
pristaly, mohl také naléhave vzlétnout do vzduchu a shodit nékolik
malych bomb na nepfitele v bezprostredni blizkosti svého umisténi. .

To je celkem jasné, ale zjevné je i néco jiného — spoléhat se na
taktiku, kdy letouny VTOL budou startovat kolmo, a ne s kratkym
rozjezdem, je zcela kontraproduktivni. V tomto pfipadé jednoduse
pfeménime letoun VTOL na ,letadlo obrany hlavniho stozaru® s
extrémné omezenou bojovou ucinnosti.

VTOL paluba

Vzhledem k vySe uvedenému bude vytvareni lodi pfevazejicich
letadla, jako jsou protiponorkové kfizniky projektu 1123, které nemaji
letovou palubu dostatecné velikosti pro zajiSténi kratkého vzletu
letadla VTOL, podobné statnimu zlocCinu.
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Pokud najednou chceme vytvofit pro flotilu multifunkéni VTOL
stihaCku, budeme se muset starat o lodé, které jsou pro ni vhodné.

Letadla VTOL Ize samoziejmé umistit na univerzalni pristavaci lode,
které se v sou€asnosti stavi v ramci Projektu 23900. Ale proc¢?

Letadlové lodé z Projektu 23900 UDC (typ Ivan Rogov) jsou upfimné
fecCeno nic. Hlavnim ukolem vylodovaci lodi je kupodivu pfeprava a
vylodéni vojaku a Ivan Rogov je schopen dopravit na misto pfistani
az 1 000 marinakud se 75 jednotkami vybaveni. Lod pro né
samoziejmé ma potrebné prostory, navic hodné mista zabira
dokovaci komora, ktera obsahuje az 4 pfistavaci Cluny.

Pfirozeng, Ze témto lidem a vybaveni musi byt poskytnuto vSe
potfebné, mimo jiné jidlo, palivo a munice. A to ne na kratkou bitvu,
ale na dlouhodobé intenzivni bojoveé operace. Neni divu, ze to
vSechno zabira na lodi hodné mista a na vSechno ostatni zbyva
Zalostné malo.
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Napfiklad na Ivan Rogov nebylo misto pro vykonnou elektrarnu, a
proto maximalni rychlost Projektu 23900 UDC nepfesahuje 22 uzl(.
V dusledku toho spojeni vytvofené na jeho zakladé jisté ztrati
rychlost — fregaty, BOD a dalSi lodé se budou muset pfizpusobit
pomalu se pohybujici vlajkoveé lodi. Letecka skupina Rogova je
pritom upfimné mala — do 20 vrtulnikd. To znamena, ze pfi pouziti
jako letadlové lodi muzeme pocitat s 12 letouny VTOL, 3-4 vrtulniky
AWACS, 1-2 zachranarskymi vrtulniky a 2-3 vrtulniky ASW.

Navic standardni vytlak lodi je 30 000 tun. Specialné postavena
letadlova lod, byt mala, jako namofrni letisté prekona UDC ve vSech
ohledech. Indicky Vikrant ma tedy standardni vytlak 39 000 tun, ale
zaroven je jeho rychlost 30 uzll a je schopen podporovat
plnohodnotny letecky pluk viceucelovych stihaCek (26 Rafale-M) a
10 vrtulnikad.
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Japonci, ktefi vytvorili své ,torpédoborce prenasejici vrtulniky® Izumo
s ohledem na zakladnu F-35B, postavili lodé s pevnou letovou
palubou dlouhou 248 m a Sirokou 38 m, ale zaroven jejich rychlost
dosahuje 30 uzlt standardni vytlak byl pouze 19 500 tun Nehledé na
to, ze z hlediska slozeni jsou letecké skupiny lzumo a lvan Rogov
ne-li rovnocenné, tak srovnatelné.

Kratky vzlet — verdikt letounti VTOL

Chceme-li, aby namorni letectvi vyuzivalo letouny VTOL na 100 %
svych moznosti, pak je nutné postavit letadlonosné lodé s priibéznou
letovou palubou po celé délce lodi, tedy podobné jako klasické
letadlové lodé.

Ale pokud ano, pro€ nevytvorit lod pfiblizné stejné velikosti a
nevybavit ji odrazovym mustkem a aerofiniSery, aby mohla
podporovat horizontalni vzlety a pfistani letadel?

Mozna nema cenu pfistavat tézké stihacky na takoveé letadlové lodi,
ale néco jako ,zkazena“ verze Su-75 ,,Checkmate” se docela hodi.
No, ani mezi letouny VTOL jaksi nejsou tézke stihacky.

Mozna Su-75 nebude schopen vzlétnout ze skokanského mustku s
maximalni vzletovou hmotnosti, ale co uz? Pokud na jeho zakladé
vyrobime letoun VTOL, pak takovy letoun VTOL ztrati
jedenapulnasobek hmotnosti uziteCného zatizeni, jak se stalo u F-
35B ve srovnani s F-35A. A ze skutecCnosti, ze letoun VTOL zalozeny
na Su-75 bude schopen vzlétnout ,v plném bojovém rezimu®, stale
nebude ve srovnani s konvenénim Su-75 Zadny zisk v bojovém
poloméru, dobé hlidky atd. — bez ohledu na to, jak velka je ztrata.

Ano, letadlova lod bez katapultd nebude schopna podporovat letadla
AWACS. No, dopravci VTOL toho nejsou jesté schopni. Zaroven z
hlediska nakladu na stavbu bude rozdil mezi lodi schopnou hostit
pluk Su-75 a lodi schopnou hostit pluk VTOL zalozeny na
ShakhMata minimalni. Ale vytvofit palubni verzi Su-75 neni obecné
obtizné, zejména proto, Ze jiz mame bohaté zkuSenosti se
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,sesivanim® Su-27 a MiG-29. A vytvoreni letadla VTOL je obrovsky
finan¢ni naklad, ktery se bohuzel nikdy nezaplati.

Letadla VTOL - tam je vice nevyhod nez vyhod

Jde o to, ze pocCet letadel VTOL v ozbrojenych silach nebude nikdy
velky. VKS je prosté v zadné podobé nepotrebuji, coz mimochodem
jasné vidime na pfikladu USA. Americké letectvo vubec netouzi po
ziskani F-35B a duvody jsou celkem pochopitelné.

Za prvé, uzite€né zatizeni, které F-35B nese, je jedenapulkrat mensi
nez F-35A.

Za druhé — naklady. At si nékdo fika co chce, F-35A je témér o
Ctvrtinu levnéjsi. Nezda se to moc, ale za penize potfebné na nakup
tii plukd F-35B si mlzete koupit Styfi pluky F-35A — samoziejmé bez
zohlednéni provoznich nakladu, ale presto.

A za tfeti, nelze ignorovat skutecnost, ze pres veskery védecky a
technologicky pokrok poslednich desetileti zastava vertikalni vzlet a
pristani slozitym leteckym trikem, jehoz implementace znacné
ovliviiuje bezpecnost provozu VTOL ve vztahu k horizontalnimu
vzletu a pfistani. letadlo.
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Letadla VTOL nikdy nebyla vzorem spolehlivosti a bohuzel jim
nejsou ani nyni. Nebudu si vzpominat na ,hrozivého Jaka létajiciho
na obloze®, vezmu ,koSer” letadla ,osviceného Zapadu®. Takze
napfiklad z 81 Sea Harrierd, které obdrzely britské ozbrojené sily,
bylo 27 vozidel ztraceno z nebojovych duvodu. Ze 30 Sea Harrieru
prevedenych do Indie bylo 12 vozidel ztraceno ze stejnych dlvodu.
Americané upozornili, Ze v roce 2003 byl poCet nehod s AV-8 Harrier
Il na 10 000 letovych hodin pétkrat vySSi nez u jinych letadel.

Je prilis brzy hovofit o nehodovosti F-35B, ale je treba poznamenat,
Zze z 11 havarii F-35, ke kterym dosSlo mezi rokem 2018 a
soucCasnosti, F-35B predstavoval Sest nebo 54,5 %. A to i presto, ze
podil vyroby F-35B na celkové produkci Lightning je zhruba 20 %. Je
zfejmé, Ze nehodovost americkych vertikalnich letadel je
mnohonasobné vyssSi nez u F-35A a F-35C a ve skuteCnosti je ve
stejném rozsahu nehodovosti (4,8krat vy$Si nez u konvencnich
letadel) jako u Harrieru.
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Perspektivy letadel VTOL v Ozbrojenych silach Ruské federace

Dnes jsou vojenskeé vesmirné sily Ruskeé federace v tézke krizi.
Chybi jim specializovany radiovy prizkum (RTR), letadla pro
elektronicky boj a AWACS a mnoho dalSiho. To vSe jsou prioritni
potfeby a dokud nejsou uspokojeny, utracet penize na vyvoj a
vyrobu malych sérii letadel VTOL a pro né potfebnych vrtulnik(
AWACS je nejen iracionalni, ale i trestné.

Totéz plati pro vozovy park. Co ruské namornictvo nema... A
nejnoveéjsi minolovky, vybavené modernimi komplexy pro boj s
hrozbou min a prizkumnymi letouny, protiletadlové ponorky a
moderni vrtulniky, bezpecnostni lodé OVR, ale i korvety, fregaty ,
viceucelové ponorky, moderni nejaderné ponorky — nic, bud vibec
neexistuje, nebo neexistuje v dostateCném mnozstvi. A co moderni
minové zbrang, torpéda, antitorpeéda, simulatoroveé navnady a
prostfedky k osvétleni podmorského prostredi?

Na pozadi totalniho nedostatku ve flotile vSech vySe uvedenych a
mnohem vice, neméné dulezitych, budou finanéni prostfedky na
programy pro navrh a konstrukci letadel VTOL, vrtulniki AWACS a
nosnych lodi pro né svatkem béhem moru. Dokud nebude obnovena
bezpecnost blizkomorské zony pred podvodnimi, povrchovymi a
vzdusnymi hrozbami, dokud nebudeme pfipraveni zajistit nerusené
stazeni naSich ponorek z jejich domovskych zakladen, dokud flotila
neobdrzi dostateény pocet modernich hlidkovych letadel a vrtulniku
k identifikaci nepratelské ponorky, alespon v pfilehlych mofich atd.
atd., je zjevne predCasné hovofit o rozvoji namorniho letectvi na bazi
nosicu.

Samotny koncept VTOL je bezesporu zajimavy. Letouny VTOL
presly z Cisté uto¢nych letounu na jakési viceucCelové stihacky, i kdyz
s vyraznymi omezenimi. Musite vSak pochopit, ze letadla VTOL byla
a zustala vysoce specializovana letadla a ma smysl se do nich
zapojit pouze tehdy, kdyz byly vSechny ostatni problémy vyfeSeny na
pfijatelnou uroven. Bezpochyby by bylo hezké mit na palubé Ivan
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Rogov 4-6 letount VTOL, které se chystaji vylodit jednotky: jako
posledni linii obrany proti nepfatelskym letoundm a na podporu
namorni péchoty. Schopnost letadel VTOL operovat z
improvizovanych letiSt, v€etné horskych oblasti, se samoziejmeée
muUZze ukazat jako rozhoduijici v Fadé taktickych situaci.
Ale vynakladat velké
penize na vytvoreni
letount VTOL v
podminkach, kdy
ozbrojenym silam upfimné
o (e chybi multifunkcni

1 stihagky, kdy jejich
E“.’Z‘ﬂﬂ, operace nejsou
podporovany letouny
AWACS, RTR a elektronickymi bojovymi letouny, kdy flotila viibec
nema moderni hlidkova letadla atd., je naprosto kontraproduktivni.
Je nutné nejprve uspokoijit zakladni potfeby a teprve pote prejit k
sekundarnim a specifickym.

O budoucnosti leteckého dopravce v Rusku

Samoziejmé, pokud se nékdy chystame vratit Rusko mezi prvotfidni
namorni velmoci, budeme potfebovat letadlove lodé. A je velka
Skoda pfijit o zkuSenosti, které ruské namornictvo ziskalo
provozovanim své jediné TAVKR, Admirala Kuznécova, i kdyz byly z
velké Casti negativni. A zkuSenosti se stavbou velkych valeCnych
lodi se také hned tak neziskaji. Dulezité jsou také zkuSenosti s
poskytovanim zaklada a oprav.

Abychom tomu vSemu porozuméli, staCi se podivat na narodni
katastrofu, kterou se staly dveé nejnovéjsi britské letadlové lodé. Zda
se, ze Anglie je docela nedavno vladkou mofi, zda se, ze Britové
postavili velké letadlové lodé a docela nedavno provozovali malé a
dokonce je pouzivali v bitvé. Obdobi neCinnosti pfi vytvareni velkych
lodi prevazejicich letadla vSak vedlo ke ztraté kontinuity v designu,
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konstrukci a provozu a vysledek? ,Kralovna Alzbéta“ a ,Princ z
Wells“ ,pldjdou ven a pak zhasnou“: vzdy dojde k néjakym porucham,
vy$Si moci a prostojum.

Abychom v budoucnu neskoncili v louzi, ve které dnes sedi
AngliCané, ma smysl postavit letadlovou lod, ktera nahradi nasi
jedinou TAVKR. Vezmeme-li v ivahu dobu potfebnou k jeho navrhu
a konstrukci, bude pravdépodobné schopen vstoupit do sluzby za 15
let, tedy pravé v dobé, kdy budou zdroje admirala Kuznécova na
pokraji vyCerpani.

Zaroven musite pochopit, ze hlavnim ukolem slibné letadlové lodi
neni néjaky druh bojové sily, ktera nema ve svété obdoby, ale role
,vycvikového pultu® pro pramyslové a letecké piloty na palubé. .
Pramysl musi byt schopen stavét, flotila a namofrni letectvi musi byt
schopné provozu a oprava lodi musi byt schopna zajistit potfebné
opravy v co nejkratS§im Case, aby se plné zvysSil koeficient operacni
zatéze (OSC) a maximalizoval boj. u€innost. Pokud dojde k velkému
neporadku, pak bude letadlova lod’ se zakladnou na severu schopna
doplnit sily dostupné na misté a pokryt nasazeni stejného Yasen-M z
nepratelskych hlidkovych letadel. Vzhledem k dominanci namorniho
letectva NATO samoziejmeé nebude zit dlouho, ale svou praci splni.

Nimitz neni pro tyto ucely potreba. Bude stacit mit relativné malou,
jaderné pohanénou (protoze ve velkych nejadernych elektrarnach
néjak nejsme dobfi) letadlovou lod, schopnou poskytnout zakladnu a
efektivni vyuziti 18-24 ,zfedénych® Su-75. a pro né 6—10 vrtulnikd
pro rizné ucely.

Je docela dobfe mozné takovou lod' zabalit do pfiblizné 45 000 tun
standardniho vytlaku a poskytnout na ni prostor pro umisténi
elektromagnetického katapultu pfi budoucich modernizacich.
Samoziejmé, v idealnim pfipadé bych chtél TAVKR s vytlakem 75
000 tun s 3-4 katapulty a schopnosti zakladny 36 tézkych stihacek,
letadel AWACS atd. Ale pfi absenci orazitkovaného papiru je docela
pfijatelné psat na jednoduché papir.

19/21



'-é' o e oL W ’ s g i

Tato letadlova lod, 45 tisic tun, nebude stat flotilu vice nez dva
projektové 23900 UDC, které se v soucdasnosti stavi v Cerném mofi.
A je nepravdépodobné, ze by vyrazné prekonal cenu dvojice
nejadernych nosnych raket VTOL, jako je japonské lzumo, které
budou spolec¢né schopny podporovat leteckou skupinu podobné
velikosti. Vyrazné zvysi nase schopnosti na Severu, ale nebude
vyZzadovat navyseni rozpoctu flotily ze sou€asné urovné a nebude
nas nutit utracet obrovské penize na vyvoj letount VTOL a vytvareni
vyrobnich zafizeni pro jeho vyrobu.

Pokud tedy s upfednostnénim primarnich ukolu flotily stale najdeme
penize na rozvoj nosneho letectva ruského namornictva, pak je
perspektivnéjsi a levnéjsi vyvinout jej nikoli prostfednictvim letound
VTOL, ale prostrednictvim klasickych letadlovych lodi. horizontalni
vzlet a pfistani letadel.

Prostfedky uSetfené na vyvoji letadel VTOL a vrtulniki AWACS je
lepSi vynalozit na vytvorfeni néceho dulezitého, néCeho, co pfinese
nepochybny uzitek ruskym ozbrojenym silam. Napfiklad ,lidovy*
letoun AWACS, obdoba amerického pokroCilého Hawkeye, ktery se
muze stat ,tahounem® leteckych sil a namofrnictva. A necht jsou jeho
schopnosti skromnéjsi nez u gigantu A-100 Premier, které v
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soucasnosti vznikaji. Ale na druhou stranu bude cena vyrazné nizsi,
COZ znamena, ze pocet letadel pfevedenych do ozbrojenych sil bude
Vetsi.

Pak budou nasi vysadkovi bojovnici leteckych sil a namorniho
letectvi dostavat podporu ,létajicich radart” (které také funguiji jako
vynikajici letadla pro elektronicky pruzkum) pribézné, a ne o velkych
svatcich jako dnes. No, ve svétlé budoucnosti, ktera mozna urcité
prijde, Ize takové letadlo pfizpusobit palubé.

« Andrej z Celjabinsku

o Autorstvi: Kopie materialti nékoho jiného
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